ο ΠΡΟΣΦΟΡΑ: {2ΣΕΛΙΔΗ ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΑ ΙΛΙ ΚΕΙΒ 6.7 


| 


ΣΕΛΗΝΟΒΑΣΗ: ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 
Η ΑΝΑΤΑΡΑΧΗ ΣΤΑ ΒΛΛΚΛΝΙΛ ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ 330 
ΑΣΚΗΣΗ «ΑΕΤΟΣ 94/8» 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΙΤΑΝ » ΚΑΜΠΟΤΑΖ ΣΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ ΚΟΡΥΦΗΣ 


Ὃ αλα, ᾱ- 
ΜΕ ΠΟΡΟΠΑΗΜΗΕΗΠΗΜΛΙΗΗΗ 


ΠΤΗΣΗ να, Ἡ τεςηνΝοιοσυ 


ἸώωραΠπΩΤΗΣΗ ΥΝΕΕΚ 

διευρύνειτις διεθνείς | μι κας 
της συνερδασἰες ᾿ 

καιπετάεισε νέα ύψη ο 


Πληροφόρησης Σια τον Ξ 
Ἑλληνα αναξσνωστη, π---ό 
εξασφαλίζοντας απο- 


κλειστικότητες που θα 
εμφανίζονται 
ταυτόχρονα στην 
Αμερική καιτην Ελλάδα, 
Απόά το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζειη 
συνερδασία µε το µεδαλύτερο καιπιο 
ἐδκυρο αεροπορικὀ περιοδικὀ στον 
κὁόσμµο,που αποτελεἰ µέλος ενός απὀ 
τους µμεδαλύτερους εκδοτικοὺς 
4 ορδανισμούς,την ΜΟσΕΑΝ/-ΠΙµ.. 

ο αἹλἸωραμαζμετην ΠΤΗ Σ ΜΗ, οποκτάτε 
και επιλεδµένα άρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΝΝΕΕΚ 6 οραςΕε τεσοηνοιοσυύ που θα δημοσιεύονται απο- 

κλειστικἁ στο μεδαλύτερο Ελληνικό περιοδικὀ 
πω αεροδιαστηµικἠς και άμυνας, 
πο Σήµερα ἐχετε ἐναν ακὀμα λὀδο να µην χάσετε κανένα 
Ἵνλμι τεύχοςτης ΠΤΗΣΗΣ, καθὼς απὀτο Νοέμβριο 
αρχίζειµια νέα εποχῆ στην πληροφόρηση, 


| σ- ΗΠΤΗ ΣΗΜ προετοιμάζεται δυναμικά σιατον 2Ίο | Αμα 


αιώνα, προσφέροντας στους αναδνώστες της, ακόμα 
καλύτερες υπηρεσίες, πῃ 


Ίετη νεα συνερδάσίαµετο ΑΜΙΑΤΙΟΝΙΝΕΕΙΚ, 


Λ 
η τιν 


η7ΤΗ Σ ΓΜΗ πετάὰ οακόμαπιο κοντά στα ὀνειρά σας!! 


ΠΤΗ Σ 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 
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Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διεμβηντὴς Σήνταξης 
Κώστας Καθδαθας 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουρασης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σύφη Καδθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιῶργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κοικουτο 


Τη περιοδικὰ «ΠΤΗΣΗα εκδιδετᾶι απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργου 6 ῥθήνα 
τικ. 118 48, πιλ. 8ο 10.830 Τειεῖακ: 85 90.Β48 9 
Αρ. ΙΘΞΝ Τ08-1318  Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ 
ὀλῃ την Ελλάδα στις 2ῇ καβε µήνα » Διαβεση- 
Διανομή; Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικπὴ Τύπου Α.Ε, Σηφακλέοις 41, Τηλ. 
ασ. 1 ϱΕΒ « Ὑπεύβυνος συμφωνα µε τὸ νόµο. 
Κώστας ΚαββαΒας. Γοργήίου Β. ῥθήνα Τ.Κ, ΤΕ 48. 
Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΩΣ» Εκτιπωτική ἃ Εκδοτικἡ 
ΑΕ Μπενάκη ἃ Αγ Νεκταρίου, Μεταμόρφωση 
Ἀπλανδρίου, Τηλ: Β3941Τ1, 381421. Χειρόγραφα, 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
ὄπμασιευσῃ δεν Επιστρέφαντπι. ανεξάρτητα εὖν 
δημοσιειβούν ἡ οχι Τα περιοδικύ διστηρεἰ το 
δικαίωμα. να περικόπτει επιστολές που 
δηµοσιεμανται χωρίς ὅμως να αλλοιώνοται ἡ να 
μεταβολλεται το γθηµᾶ τους » Οι αποψεις που 
εκφράζονται στα Ενυπόγραφα αµμβρα ὅεν 
εκφραζουν απαραίτητα τη ψῶμῃ του περισδικοι! . 
Απαγορειεται η σναδηµοσιειιση αρθρων, τηηματων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐψγραφη ἄδεια του περιοὔικου, 


ΣΑΡΤΙΡΙΟ {ΓΙ ΙΗΤΙ ΠΔΦΔΖΙΠΕ Ι6 ΡυβΙΙδηθά 11 
Ἠπιββ/νθΦΙ ϱΠ ἴπδ 20ἱΠ οἳ 686Η πποπίΠ (Εχςβρί 
Αυζυμι ΕΥ αΤΕΘΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΒΒ» 8.Α. 6. ὥσῃου 
Β{., Αίπαης Τ.Κ. 118 38, 68εςς. ἰ6ἱ΄ 84 90.830. 
τειείαχ. 82.30.8438 ο Ι59Ν ΝΟ 1108-1318 . ΑΙΙ 
Εασηᾶ| οοΙΓΕΣρυπάεπος θηου]ά π8 ἀὐήιβαδεό [ο 
Μι, Όοδίας σαναϊπας, Εὐήρτια|-Ώπδς]οί 


. ΣΥΜΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [1 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΗΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΩΙ 
7.008 ἄρχ.. ΕΥΒΩΠΗ 7.500 ὄρχ. (ῷ 40 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΔΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΕΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
Β.000 δρχ. 45 δολάρια ΗΠΑ). Εμβάσματα- 
Επιταγὲς: Πέλη Κοικοιπου, Γοργίου 8, Αθήνα 1168 


9βι 


Π συνᾶρομή εξωτερικοί! Βα πρεπει να σταλει µε 
τραπεζική ΕΠΙΤΑΥΠ ἰΠ8πΚ γΠβαμε] µε τα αντἰστοιχα 
ποσύ σε σι νήλλαγμᾶ, 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥ ΚΩΝ. Παλιά τεήχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστζσυν τώρα 6080 ἄρχ. και µποµείτε να τα βµείτε 
στα γραφεία µας ἂν βέλετε να τα λάβετε σπιτι σας 
βα πρέπει να στειλετε τα ταχυδρομικά τέλη που 
εἶναι 100 ὅρχ. για κάθε τειικος. Στην περἰπτωστ 
αυτή πρέπει νά στείλετε ταχυώρομµικιυς επιταγή Ώτῃ 
διεὐθυυσή µας; Γοργίου Β, ὀβήνα Τ.Κ. 118 38, στην 
οποία ἵνα σήμειώνετε τον αριθμύ του τεύχους και 
την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ:. » Τὰ τεύχη 1-18 και 22 
ἐχσιν εξαντληθεί. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΣ 97, ΙΕΚΕΜΒΡΙ0Σ 19931, ΝΡχ. θ00 


κ. 
-- 


΄ 


«Η Ιαπωνική Αεροπο- 
ρἱα αποτελεί µια απὀ τις ισχυρότε- 
ρες δυνάμεις στην περιοχή της 
ανατολικής Ασίας. Μια αναλυτική 
παρουσίαση της οργάνωσης και 
του υλικού που διαθέτει µε πλήρη 
φωτογραφική κάλυψη. 


Πόσο θυμίζει η σηµερινή 
κατάσταση αυτήν που επικρα- 
τοῦύσε στην περιοχή προ των 
βαλκανικών πολέμων, Αποτε- 
λούν στρατιωτικό κίνδυνο τα 
Σκόπια: Θα σκάσει η «βόμβα- 
Κοσσυφοπέδιο»; Υπάρχει θέµα 
αναπροσαρµογής της αμυντικής 
μας πολιτικής; Μερικές απαντή- 
σεις στην τρἰπτωχη αυτή αναφο- 
ρά µας. 


Το Α330 έκανε την πρώτη του πτήση στις 2 του περασμένου 
Νοεμβρίου ανοἰίγοντας µια νέα εποχή στην Πολιτική Αεροπορία και 
κατακτώντας το ρεκόρ του μεγαλύτερου δικινητήρίου αεριώθου- 


μένου επιβατικού στον κόσμο. 


Ενα νέο 
επιχειρηματικό τζετ ἐρχεται να 
προστεθεί στην μακρά παράδο- 
ση της | οατιεἰ στον τομὲα 
αυτό. θ4 
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ο ο ] 


Θ όρος «Καμποτάζ» εμφανίζεται όλο και συχνότε- 


ρᾷ στις αναφορές περἰ διεθνών μεταφορών. Το άρθρο θέτειµερικά κα- 


-- κ... 


ρια ϱρωτήµατα σχετικά µε το θέµα. βᾷ 
νι 

μα. 3 
Η απελειθέρωση των αεροπορικών συγκοινωνιών 


κάνει εξαιρετικά ενδιαφἑρουσα και επίκαιρη µια αναφορά στον καταµε- 


ρισµό της αγοράς αυτῆς. 


. Πόσο ορατά είναι τα αεροσκάφη τεχνολογίας στελθ; Μια 
κατηγορία συστηµάτων ραντάρ απειλεί να εξαφανίσει το πλεονέκτημα που παρουσιάζουν σήµερα τα οπλικά 
αυτά συστήµατα. ϱῷ 
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Ρεπορτάζ από την σημαντική αυτή άσκηση των Ειδικών Δυνάμεων, 4 
Εε ὑπ πι πο ο Ἕτ πππππππππππαπππππππκτ- μι 


Το δεύτερο μέρος τομ άρθρου 

με αναφορά στο πρόγραµµα 
ΤΙΤΑΝ δι 

Βαππππμμ- --ὝΎὙπ τσ 


Αποκλειστική παρουσίαση των 
αμερικανικών σχεδίων για την 
εγκατάσταση µιας μόνιμης 

βάσης στη Σελἠνη.θῇ 
ΕΕεππποποπυπυπυππ--- --υὓυ-κ- 


. 


Είκοσι χρόνια απὀ την τελευταία 
προσελήνωση στα πλαίσια του 
προγράµµατος «Απόλλων» 


Η απίστευτη ιστορία ενός 
Βρετανού πιλότου ποι έχασε τα 
πόδια του σε ατύχημα και στη 
συνέχεια διακρίθηκε στη Μάχη 
της Αγγλίας µε αρκετές 
καταρρίψεις στο ενεργητικό 
τουι.΄ 


ΕΟΝ ὁ 

ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 10 

ΛΕΡΟΝΕΑ 14 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΜΗΣ 22 
ΝΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ δ0 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΖΟΝΤΕΙ 98 
ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 104 
ΙΣΙΘΡΙΔ Ί0ς 

ΕΝ(ΗΦΗ 5ΗΡΡΙΕΙΙΕΝΤ 109 


«Το μεταφρασμένα αρθρα που πναδηµο- 
σιεύονται σε αυτό το τεύχος απὀ τὸ 
"Ανιαίιοῃ ΙΝεεΚ ὅ Όρ8οθ ΤΕΟΠΗΡΙΟΦΥ", 
αποτελούν πνευματική ιδιοκτησία 
(ζοργπαπί 198 7η της ετπιρίας ΜςαΓΒΝ- 
ΗίΙνπο. Η δημοσίευση έγινε µε την ἀδειὰ 


της: 
ΜοβιανΠΙΝ ]ῆς,, 


1231 ΑνεπιιΕ οἱ ἴπ8 Απιεγιρᾶς, ΝΕΝ Υρηκ 
Νε Ὑπικ 10050, υ.5.Α. 

Απαγορεύεται αυστηρὼς η αναδηµοσίευ- 
ση των ἀρθρων µε οποιοδήποτε τρόπο, 
σε οποιαδήποτε γλώσσα, στα σύνολο 
τους ἡ µέρος αὐτῶν, χωρίς την προηγοῦ- 
µενη Υραπτὴ ἀδεια της ΜΕοσι8Μ-ΗΙΙ, 
πο.» 


ΟΝΛΙΗΛΝΗΗΝΤΟΝΕΛΕΛΜΛΙ 


Η ιστορία ενός γλάρου 
στο ΑΙ}{0 


ΕΟΒυΝ 


λευταίες της στιγμές, 
Την άλλη µέρα ορισμένες καλοφυλάδες 
(το «α» µε «ὠ»] και ορισμένα θλερά απο- 
µεινάρια της πολιτικής µας ζωής έγραψαν 
(και είπαν] ότι το ατύχημα οφείλεται στην 
«κομμµατικοποίηση» του Ώπλου. 

Ξέρεις τί χρειάζονται όλα αυτά τα µορμο- 


Ἠταν ακόµα νύχτα όταν άνοιξε τα µάτια. Για λίγα δευτερόλεπτα ἐμει- 
νε ακίνητος ακούγοντας την αναπνοή της καλής του που κοιμόταν δἰ- 
πλα του. «Καλά θα ήταν να μπορούσα να κοιμηθώ µια µέρα µέχριτις 8» 
σκέφθηκε και χαμογέλασε αχνά ξέροντας ότι, όσο πετούσε για την 
Πολεμική Αεροπορία. αυτή η μέρα δεν θᾳ ερχόταν ποτέ. Σηκώθηκε σι- 
γανά, πλύθηκε, ξυρίστηκε κι’ ἠπις ἑνα καφέ για «ν' ανοίξουν τα μάτια» 
του. Άνοιξε σιγά την πόρτα, βγήκε στο κατώφλι κι έστρεψε το βλέμμα 
προς τον ουρανό προσπαθώντας να µαντέψει τι καιρό θα κάνει στο 
Αιγαίο. Στο δρόμο προς τη µονάδα σκεφτόταν την σηµερινή αποστο- 


ΡἱβδιπΙΙαΓ. Τέσσερα Μιράζ 2.000 καιτέσσερα Ε 16 που το ἑνα θα πε- 
τούσε αυτός, Δύσκολη κι’ επικίνδωνη άσκηση, αλλά απαραίτητη έτσι 
που έχουν γίνει τα πράγματα, Ποιός θα πετούσε τα Μιράζ; Φίλοι και 
συμμαθητές απὀ τη Σχολή, Προσπάθησε να µαντέψει, αλλά µετά σκέ- 
ῴθηκε ὁτι δεν έχει σημασία. Όλοι στο ἴδιο, δύσκολο παιχνίδιήταν. Ενα 
παιχνίδι για πραγματικούς άντρες (και γυναίκες όταν έλθει η ὠρα) κι’ 
ὀχι για κὠλόπαιδα µε «ψυχολογικά» προβλήµατα, 

ϱ ἡλιος ανέτειλε απὀ το διπλανό βουνό όταν ἑφτασε στη Μοίρα. 
Καλημέρησε Διοικητή και συναδέλφους, φόρεσε την αντι-ᾶ και, μ ένα 
Δεύτερο φλυτζάνικαφέ στο χέρι. πήγε στο μπρίφινγκ. 

Άκουσε σιωπηλά την ενηµέρωση, πείραξε τους φίλους που θᾳ πετού- 
σαν µαζί και μπήκε στο αυτοκίνητο που θα τον μετέφερε στο αερο- 
πλάνοτοι. 

Τον περίµενε στο υπόστεγο, µαζίµετους υπολόγους καιτους µηχανι- 
κούς που το είχαν ετοιμάσει απὀ νωρίς. Ανέβηκε στο κόκπιτ, δέθηκε, 
Φφάώρεσε κράνος και γάντια. έβαλε εμπρὸς τον κινητήρα και ζήτησε 
άδεια για τροχοδρόμηση, 

Το Ε-18 κύλησε προς το διάδρομο και πήρε γραµµή δίπλα σ᾿ ἑνα ἀλλο. 
Σήκωσε το χέρι και χαιρέτησε το φίλο του στο κὀκπιτ κ εκείνος αντα- 
πέβωσε. 

«Ελεύθεροιγια απογείωση» είπε οπύργος κι ο Τζόναθαν Λίβινιγκστον 
ΣΙγκαλ (κατά κόσμο Αλέξανδρος Μπρίντακ, παντρεμένος χωρίς παι- 
διά) ἑσπρωξε τη µανέτα εμπρός κι ἀφῆσε τα φρένα. ΤΟ Ε-1Ι6 επιτάχυ- 
γε σαν κοσμική μηχανή κι όταν άναψε ο µετακαυστήρας, εκτοξεύτηκε 
προς τα εμπρὀς, 

ΣΕ λιγότερο απὀ 2 λεπτά βρισκόταν στις 90.000 πόδια µε κατεύθυνση 
προς το πεδίο άσκησης βόρεια της Σκύρου και ανατολικά της 
Αλονήσου, πάνω απὀ το ελληνικό Αιγαίο, σ ένα σηµείο που τὀβλεπαν 
καλά οι σφετεριστές του. 

Δεν πέρασαν παρά λίγα λεπτά κι ο οµράνιος θόλος «γέμισε» απὀ αε- 
ροπλάνα της Πολεμικής Αεροπορίας. Τέσσερα Μιράζ απὀ την 
Τανάγρα και τέσσερα Ε-Ί6 από την Αγχίαλο. 

Ω στόχος; Η ρεαλιστική εκπαίδευση στην αερομαχία ανάµεσα σε µα- 
χητικἁ διαφορετικών τύπων, Η αιτία, Οι Τούρκοι έχουν Ε-16δ. οι 
Ελληνες Μιράζ και Ε-16. Υπάρχει ἁραγε καλύτερος τρόπος να εκπαι- 
δεύσεις τους χειριστές σου; Όχι, εκτός κι΄αν εἰσαι κανένα απ' αυτά τα 
κομματικά σαράβαλα που έχουν γνώµη (και γνώση! για όλα. 

Μετους σφυγμοὺς στο 150, την πίεση στο 20 καιτον ιδρώτα να τρέχει 
ποτάμι, ο Αλέξανδρος (και οι άλλοι γενναίοι) προχώρησαν στην 
εμπλοκή. Για 90 λεπτά ο χώρος πάνω απὀ τη Σκύρο και την Αλόνησο 
αντηχούσε Στρατηγὀ Μακρυγιάννη κάνοντας τους «τουρίστες» και 
τους βολεμένοις να «δησανασχετούν» µε το θόρυβο. 

Κάποια στιγµή, στη διάρκεια ενός δύσκολου ελιγμού που αποκαλείται 
«9Π8Ρ θῃοἱ Φοσῦπα» η μύτη του Ε-Ίδτου Αλέξανδρου ακούμπησετο 
κάθετο σταθερό του Μιράζ του υποσμηναγού Μπράτζιου. 0 τελευταϊ- 
ος πρόλαβε να εκτιναχθεί. Το αεροπλάνο του Αλέξανδρου έπεσε στη 
θάλασσα συμπαρασύροντάς τον στο θάνατο. 

Η ζωήτου Τζόναθαν Λίβινγκστον Σίνκαλ έσβησε στο Απέραντο 
Γαλάζιο του Αιψαίου. Αλέξανδρος έδωσε τη ζωή του για την πατρί- 
δα του, Γι αυτή την ξεχασμένη, προδοµένη και εξευτελισµένη απὀ τα 
απανταχού βουτυβόπαιδα κα καλόπαιδα πατρίδα που περνάει τις τε- 


λύκεια Αλέξανδρε; 

Να τα βάλεις στο πίσω κάθισμα µιας δασκάλας, νατους τραβήξεις ἑνα 
οχτάρι και πέντε-έξι εφτάρια, να τους φύγειη ψυχή, να παρακαλάνε 
την καρδιά τους να δουλέψει. να νοιώσουν το μαχαίρι να μπαίνει στη 
σπονδυλική τους στήλη για να καταλάβουν ὅτι η «κομματικοποίήση» 
(αν υπάρχει) σταματάει τη στιγµή που κλείνει η καλύπτρα και εἶσαι µό- 
νοςµετο θεό, 

Τίτα λέω όμως Αλόξανδρε: Κι εσύ κι’ εγώ ξέρουμε ότι, όλες αυτές οἱ 
ομιλούσες κεφαλές δεν θᾳ καταλάβουν τίποτα όπως τίποτα δεν κατά- 
λαβαν ποτὀ, 

Καλό σου ταξίδι, Κ.Κ. 


Ευθύνη της ΚοΙΝωγ/άς Π ἠασοπυρόσθεσῃ 


Στο περιοδικὀ αυτό, όπως θα έχουν σίγουρα διαπιστώσει οι πιο Ττακτι- 
κοί αναγνώστες, ἔχουμε µια Ιδιαίτερη ευαισθησία για το θέµα Της ὅα- 
σοπυρόσβεσης. Και γιατί απαιτεί ἑντονη, ὁσο κι επικἰνδι:νη (γιατους 
συμμετέχοντες) αεροπορική ὁραστηριότητα και γιατὶ ἁπτεται τολικἁ 
τῆς εθνικής ασφάλειας µθ τη γενικότερη ἐννοια, αλλά και της δημόσια 
υγείας. Και οιπιο παλιοί γνωρίζουν ότι πολλές φορές έχουμε κόνει 
περισσότερο ή λιγότερο εκτεταμένα αφιερώματα σ αυτό το θέµα, διε- 
ρευνώντας σε βάθος το πρόβλημα αλλά και παρουσιάζοντας ὀλεστις 
διαθέσιμες λύσεις διεθνώς, ελπίζοντας ότι έτσι συμβάλλουμµε στην 
προσπάθεια των αρχών να το αντιμετωπίσουν µε επιτιχία. Κατά συνέ- 
πεια, πιστεύουμε ὅτι ὀχι απλώς δικαιούμαστε, αλλά είμαστε υποχρευ- 
µένοι να πάρουμε θέση στη διαμάχη που ανέκυψε πρόσφατα γιατο δέ- 
μα αυτό, αναγκάζοντας μάλιστα έναν υπουργό να παραιτηθεί κτο- 
ξεύονταᾶς βαρείς υπαινιγμούς, αλλά και συγκεκριμένες καταγγελίες, 
Φοβούμαστε πως τα τελευταία χρόνια στην Ελλάδα υπάρχει µία αντι- 
στροφή των σιμπλεγμάτων του παρελθόντος, εξίσου ακραία, µε απο- 
τέλεσμα να περάσουμε απὀ την περιφρόνηση της ιδιωτικής πρὠωτο- 
βουλίας στη θεοποίησή της. Κι έχουµε φτάσει στο σημείο να ακούμε 
καθημερινά πως τα προβλήματά µας θα λυθούν εκχώρώντας τα πάντα 
στον ιδιωτικό τοµέα, µερικὲς φορές ακόµα και χαρίζοντάς του κρατική 
περιουσία (όπως π.χ. στην περίπτωση της ΕΑΣ]. Και πως η ιδιωτική 
πρωτοβουλία αποτελεί την πανάκεια που θᾳ λύσει όλα µας τα προβλή- 
µατα καιθα µας βοηθήσει να προλάβουμε τᾳ άπειρα τρένα που έχουμε 
µέχρι στιγμής χάσει. 

Μακριά από εµάς βρίσκεταιη άποψη ότι ηιδιωτική πρωτοβουλία είναι η 
πηγή όλων των κακών. Πάντα υποστηρίξαµε ὅτι η συμβολή της στην 
προσπάθεια για ανάπτυξη είναι τεράστιας σημασίας και κακώς παλιό- 
τερα κάποιες πολιτικές παρατάξεις προσπάθησαν να επιρρίψουν σ' 
αυτήν ευθύνες ποι! ὅεν της ανήκαν για ορισμένες δυσλειτουργίες της 
ἑλληνικής κοινωνίας, Αυτός ο ἰδιος ο χώρος στον οποίο κιναύµαστε 
ἀλλωστε και οι σελίδες που διαβάζετε οφείλονται στη λειτουργία της 
ιδιωτικής πρωτοβουλίας και θα ήταν παράλογο νατο παραβλέπουμε, 
Ακόμα κι η ιδιωτική πρωτοβουλία όμως έχει κάποια ὁρια και στις σύγ- 
χρονες κοινωνίες υπάρχουν ορισμένες λειτουργίες που δεν μπορούν 
ἡ δεν πρέπει να αναληφθούν αποκλειστικἁ απ’ αυτήν γιατί δεν πρέπει 
να ασκούνται µε γνώμονα το κέρδος, ὁπως αναπόφευκτα συμβαίνει 
µε κάθε ιδιωτική επιχειρηματική ὁραστηριότητα. Σ΄ αυτές τις ὅραστη- 
ριότητες πιστεύουμε ὁτι ανήκει και η δασοπυρόσβεση, για τους λό- 
Υους που αναφέραμε στην αρχή. Όπως δεν διανοείται κανείς να ανα- 
θέσειπ.χ. την εθνική ἀμυναἦτις δραστηριότητες των σωμάτων ασφα- 
λείας σε ιδιώτες έτσι θα πρέπει να αποκλειστεί και η ανάληψη εκ µέ- 
ρους τους της ὁασοπυρόσβεσης, Μια τόσο σηµαντική δραστηριότη- 
τα, που επηρεάζει σηµαντικά ακόµα και την ἴδια την εθνικἡ ασφάλεια, 
το σύνολο της οικονοµίας, τη δημόσια υγεία και τόσους ἄλλους ζωτι- 
κούς για την κοινωνία µας τοµείς, αποτελεί ευθύνη της ίδιας της κοι- 
νωνίας και κατά συνέπεια πρέπει να ασκείται κοι να θλέγχεται απόὀλυ- 
τα απὀ το κράτος. | 
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Κανείς βεβαίως δεν αρνείται τη σημασία 
που θα μπορούσε να έχει η συμβολή της 
Ιδιωτικής πρωτοβουλίας σ᾿ αυτήν την προ- 
σπάθεια του κράτους. Και δεν πιστεύουμε 
ὁτιθα έπρεπε να αποκλειστεί η συνεργα- 
σία του κράτους µε εξειδικευμένους ιδιώ- 


ΕΟβυΜ 


ῴθησης των επιβουλών τῆς στα κυριαρχι- 
κά µας δικαιώµατα στο Αιγαίο, αλλά επίσης 
καταργούσε και ορισμένες καταστάσεις 
που ἦσαν ευνοικὲς ἡ τουλάχιστον ὀχι δυ- 
σµενείς για τη χώρα µας. Έτσι το βέμα πα- 
ῥέμεινε σε εκκρεμότητα μέχρις ότου οιρα- 
γδαίες εξελίξεις στη γειτονική µας 


τες µε σκοπό τη βελτιστοποίηση της κρα- 
τικής προσπάθειας και την καλύτερη δυνατή αξιοποίηση των πόρων 
που διατίθενται γι αυτήν, Ας µην ξεχνάμε ἀλλωστε ὅτι ήδη το µεγαλύ- 
τερο µέρος του υλικοή -εναέριουι και επίγειου- που χρησιµοποιείται 
διεθνώς για τη δασοπυρόσβεση προέρχεται απὀ την ιδιωτική πρωτο- 
βουλία, που εἶναι κατά ουνέπεια παρούσα κατά σηµαντικό ποσοστό σ’ 
αυτὀν τον τοµέα. Και ή συμβολή της θα μπορούσε να επεκταθεί και σε 
άλλους τοµείς, ὅπως π.χ. στην εκπαίδειση του προσωπικοί! που απο- 
τελεί βασικό συντελεστή για την αποτελεσματική λειτουργία της δα- 
σοπμρόσβεσης. Σε κάθε περίπτωση όμως η τελευταία πρέπει να απο- 
τελεί ευθύνη του κράτους και να ασκείται απ’ αυτό. Ὥσοι το ξεχνούν 
διαπράττουν σοβαρό σφάλμα, που µπορεί να ὀχει δυσμενέστατες συ- 
νέπειες σε εθνικό επίπεδο. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 
ϱ κίνδυνος της απομόνωσης 


Η ρύθμιση εκκρεµοτήτων υπὸ πίεση είναι σχεδόν πάντοτε µια κακἠ 
πρακτική. Δυστυχώς, πολλές φορές είναι αναγκαίο κακό όταν οι εξε- 
{ λίξεις δημιουργούν καταστάσεις που πιθανόν να αποβούν πολύ πε- 
ρισσότερο επιζήµιες απὀ τυχόν υποχωρήσεις στα πλαίσια τών οποια- 
ῥήποτε ρυθµίσεων, 

Μια τέτοια περίπτωση φαίνεται ὁτι αποτελεί και η πρόσφατη εξέλιξη 
µε την απόφαση τῆς συνόδου υπουργών Αμύνης του ΝΑΤΩ για την 
ἵδρυση τριών συμμαχικών στρατηγεἰών στη χώρα µας, ενός χερσαίου, 
ενός αεροπορικού και ενός ναυτικοί, αν καιόλες οιλεπτοµερειες του 
θέματος δεν είναι ακόµη γνωστές τη στιγµή που γράφονται αυτές οἱ 
γραμμές. 

Το πρόβλημα της ἱδρυσης των στρατηγείων αυτών δεν εἶναι φυσικά 
νεο και αφορά τη ρύθμιση εκκρεµοτήτων που απορρέουν από την 
επανένταξη της Ελλάδας στο ΝΑΤΟ μετά την αποχώρησἠ της απὀ τη 
Συμμαχία το 19/4 και την επανἑνταξή της το 1980. 

Η ΠΤΗΣΗ (τεύχος Νο 88], τον περασμένο Μάρτιο, μοναδικό ίσως πα- 
ράδειγμα στον ελληνικό Τύπο, εἰχε παροισιάσει αναλυτικά το πρὀ- 
βληµα σε σχετικό άρθρο όπου καιθα παραπέµψουµε κἆθε αναγνώστη 
που θέλει να ἔχει µια ξεκάθαρη και σφαιρική αντίληψη του θέματος. 
Παρακάτω θᾳ περιοριστούµε ὄε µερικές πρώτες επισημάνσεις. 
Πολλοίίσως αναρωτηθούν γιατί ένα θέµα που εκκρεμεί εδώ και χρόνια 
κρίθηκε τόσο επεἰγον για να διευθετηθείµέσα σε, ομολογουμένως σὺύ- 
ντοµο χρονικό διάστηµα. Η απάντηση στο λογικό αυτό ερὠτημα εἶναι 
και το λεπτό ῥημείο που αρκετὲς πλευρές, που έσπευσαν δογματικά 
να κατακρίνουν την εξέλιξη, προσπαθούν να αγνοήσουν αν ὀχικαι να 
αποκρύψουν. 

Μέχρι πρόσφατα η εκκρεμότητα αποτελούσε ένα θεωρητικό πρὀβλη- 
μα στο στρατηγικό σχεδιασμό του ΝΑΤΟ που ενοχλούσε περ'σσὀτε- 
ρο τη Συμμαχία και λιγότερο, κατά τη διάρκεια ιδιαίτερα ασκήσεων την 
ελληνική πλευρά, Με την κατάρρευση µάλιστα του ανατολικού συνα- 
σπισμού και την εξαφάνιση του σοβιετικού κινδύνου, ελλείψει ορατής 
απειλής η εκκρεμότητα πήρε δευτερεύουσα σημασία καιγιατο ΝΑΤΟ. 
Ενώ όμως η κύρια απειλἠ για τα ΝΑΤΟ εξέλειπε, η Συμμαχία βρέθηκε 
στην ανάγκη να ελιχθεί για την αντιμετώπιση νέων προκλήσεων ὁπως 
οιτοπικες συγκρούσεις στην Ευρώπη και ἰσως και σε χώρες στην πε- 
ριφέρεια της «Γηραιάς Ηπείρου». Ετσι, τον περασμένο Νοέμβριο, 
αποφασίστηκε στη Ρώμη η ἱὄρυση του Σώματος Ταχείας Αντίδρασης, 
µιας δύναμης που θα καλείτο να επέµβη όταν και όπου θα υπήρχε ανά- 
γκη. Παράλληλα, λόγω των σημαντικών αλλαγών που υπήρξαν στην 
Ευρώπη τα τελειταίᾳ χρόνια, προωθήθηκε πιδξεα της κατάργησης 
των ορίων ευθύνης των περιφερειακών στρατηγείων, µιας οργανώτι- 
κής δοµής που καλείτο να αντιμετωπίσει την «πάλαι ποτέ» ΕΣΣΑ. 

Η κατάργηση τών ορίων ευθύνης, παρέκαμπτε σε σοβαρά προβλήµα- 
τα που απαγόρευαν την οµαλοποίηση των σχέσεων Ελλάδας-ΝΑΤΩ, 
αφαιρούσε απὀ την Τουρκία µέσα διαπραγµατευτικής πίεσης και προ- 


ΠΤΗΣΗ ΔξΕΚΕΜΒΡΙΟΣ Ὦς 


Γιουγκοσλαβία ἑκαναν πιθανή τη χρήση, για πρώτη φορά, του 
Σώματος Ταχείας Αντίδρασης ή άλλης µορφής επέµβασης απὀ το 
ΝΑΤΟ. Ακριβώς το σηµείο αυτό σηματοδοτεί και τον κἰνδυνο για την 
Ελλάδα δεδομένου ότι πλέον η στασιμότητα στο θέµα εργαζόταν 
εναντίον των ελληνικών συμφερόντων. | 
Μια επέµβαση του ΝΑΤΩ στην περιοχή υπό οποιαδήποτε µορφή κιν- 
δύνευε να έχει τις εξής δυσμενείς επιπτώσεις για τη χώρα µας. Είτε 
τη διεξαγωγή επιχειρήσεων στα βόρεια σύνορά µας υπό τη διεθυνση 
στρατηγείων στην Ιταλία ή ακόµη χειρότερα στην Τουρκία, ὁρδομένης 
της απουσίας τέτοιων στην Ελλάδα ἡ τη ρύθμιση της εκκρεµότητας 
ὀχιπλέον υπό την πἰεση πιθανών εξελίξεων αλλά εξαιτίας αυτών και 
ασφαλώς χωρίς δυνατότητα διαπραγματευτικών ελιγμών, 

Υπήρξε όµως υποχώρηση της ελληνικής πλευράς; Η καθιέρωση ενια[- 
ου επιχειρησιακοῦ χώρου στο Αιγαίο χωρίς σαφή διαχωρισμό εθνικών 
περιοχών επιχειρησιακής ευθύνης θᾳ αποτελούσε ενίσχυση των 
τουρκικών θέσεων, Σύμφωνα όμως µε τις επισημάνσεις ποι έγιναν 
στο τελικό κείµενο µετά το τέλος της πρὀσφατης συνόδου η ἱδριση 
των στρατηγείῶν κιη ταυτόχρονη κατάργηση των ορίων ευθύνης 
τους γίνεται κατά τέτοιον τρόπο ὡστε να µην παραβλέπονται τα εθνι- 
κά δικαιώµατα των κρατῶν-μελών. Ετσι, κάθε χώρα έχει ουσιαστικά 
την Επιχειρησιακή εωθύνη για το σύνολο της επικρἀτειάς της, κάτιπου 
εξασφαλίει σε πολλά επίπεδα τα εθνικἁ µας συμφέροντα. 

Η ἀλλη όψη του νομίσματος θα ήταν η χώρα µας να απορρίµειτις προ- 
τεινόµενες μεταβολές κάτι όμως που θα την περιθωριοποιούσε απὀ 
τις εξελίξεις στο υπὸ διαµόρφωση ευρωπαικὸ σύστημα συλλογικής 
ασφάλειας. Εἶναι ὃξ φανερό σε κάθε καλόπιστο παρατηρητή ὁτι ο µε- 
γαλύτερος κίνδυνος για τη χώρα µας σήµερα δεν προέρχεται μόνον 
απὀ βορρά ἡ απὀ ανατολάς αλλά προέρχεται απὀ τὴν πιθανότητα πὲ- 
ριθωριοποίησης και αποµόνωσής της, κατάσταση που είναι θεωρητικἁ 
βέβαιο ότι θα µας οδηγήσει στην αγκαλιά της Άγκυρας, Ας εἶναι λοι- 
πὸν πιο προσεκτικοί όσοι αβίαστα φωνάζουν πα αποχώρηση και βέτο 
στο ενα ἡ στο ἆλλο διεθνές «βήμα». Π Ελλάδα, όσο κιαν θέλουμε να 
πιστεύουμε το αντίθετο δεν είναι ο «ομφαλός» της /΄ης καιµπορείεἰ- 
κολα να παραμµεριστεί καὶ να αφεθεί πἰσώ στη λήθη της ἱστορίας, 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


ψε αφορμή µια σουγκέντρωσῇ 


Και ξαφνικά το σκηνικό άλλαξε και ο βαρυφορτωμένος µε σύννεφα 
ουρανός μετατράπηκε σε µια χειμωνιάτικη λιακάδα. 

Ξαφνικά «η πλατεία ἦταν γεμάτη µε το νόηµα ποὐχει κάτι απὀ 
Ελλάδα», για να παραφράσουµε τον ποιητή. 

Οχι, δεν υπήρχαν πολύχρωμα σηµαιάκια, οὖτε εγκάθετοι µε πούλμαν 
απὀ όλα τα µέρη της Ελλάδας. Στο σκηνικό κυριαρχούσε η γαλανό- 
λευκη σημαία, η ίδια που θυμόμαστε (αν τη θυμόμαστε]. στις επετείους 
και στις εἰδικὲς τελετές. Αυτή τη φορά ωστόσο φαινόταν να αποκτά 
το πραγµατικό της νόημα, πέρα από τις τελετές και τις τυπικότητες 
και να αποτελείτο σύμβολο που ένωνε ἑνα περίπου εκατομμύριο 
Ἑλληνες σε έναν κοινὸ σκοπό. Στα χείλη όλων κυριαρχούσε ἑνα αὖν- 
θηµα: «Ἡ Μακεδονία είναι Ελληνική», Κάτι ποι όλοι θεωρούσαμµε αι- 
τονόητο, αλλά δεν ἦταν, χρόνια τώρα! Και εμείς κάναμε πως δεν κα- 
ταλαβαίναμε. Ὡσπου ῃ κατάσταση ἐφτασε στο απροχώρητο. 

ΑΧ, γιατί να αργήσει τόσο αυτή η συγκέντρωση; Πόσο διαφορετικά 
µπορεί να ήταν τα πράγματα αν ξεφεύγαμµε που και που από τα κοντό- 
Φθαλμα κομματικά µας συμφέροντα, τη βολή µας, τον εαυτούλη µας, 
το κυνήγι του εὐκολου κέρδους και αφιερώναμε λίνο απὀ το χρόνο 
μας για την Ελλάδα; Αυτή την ταλαιπωρημένη χώρα που καταριόµα- 
στε κάθε φορά που πρέπει να καλύψουμε τα δικά µας λάθη: 

Κάποτε ωστόσο φαίνεται ὁτι ἑρχεται το πλήρωμα του χρόνου. Και αιι- 
τή τη φορά ήρθε µε τη µορφή µιας συγκέντρωσης. Καιη Ἑλλάδα φοί- 


νεται ὡς διά µαγείας ότι ξαναβρήκε τον εαυτό της, 
Όχι, δεν ἦταν µια εθνικιστική συγκέντρωση. Οι πολίτες αυτής της χώ- 
μας δεν διεκδικούν για τους εαυτούς τους δάφνες περιούσιου λαού 
(αν καιίσως περισσότερο απὀ οποιονδήποτε άλλον Βαμπορούσαν να 
το κάνουν], δεν θεωρούν κανένα λαό εξ ορισμού εχθρὀ και δεν δια- 
χωρίζουν την ανθρώπινη αξιοπρέπεια και τα δικαιώµατα ανάλογα µε 
το χρώμα και τη φυλή κάποιου. Η συγκέντρωση αυτή δεν ήταν ενα- 
ντίον κάποιου, 

Ηταν υπέρ της Ελλάδας καιτης Μακεδονίας! Της Μακεδονίας του 
Φιλίππου και του Αλέξανδρου, της Πέλλας, της Βεργίνας, του Δίου. 
της Θεσσαλονίκης, του Άθω, της Βυζαντινής παράδοσης, του 
Εμμανουήλ Παππά, του Παύλου Μελά, των Μακεδονομάχων, 

Της Μακεδονίας που και αν ακόµα δεν μιλούσε πάντα Ελληνικά. η 
καρδιά τής κτυπούσε πάντα στην Ελλάδα. Αυτό το μήνυμα εἰχε αυτή η 
συγκέντρωση. Αυτό έβλεπες στα µάτια των πολιτών της Αθήνας ποι; 
βγήκαν στους δρόμους στις 10 Δεκεμβρίου για να υπερασπίσουν την 
ιστορία τους. Πρώτοι απ όλους οι νέοι. Αυτοί οι ίδιοι νέοιτης καφετέ- 
ριας, των φαστ φουντ, τοι φεις κοντρόλ και των σικ µπαρ ορθίων. Οι 
ἰδιοι που κατά καιρούς δέχθηκαν τα πυρά αυτής της στήλης. Ώριοι, 
µε πάθος και αυτοπεποίθηση, πἰστεψαν όσο κανείς άλλος ότι εἶχαν 
καθήκον να είναι εκεί για τη Μακεδονία και την Ελλάδα. Και παρέσυ- 
ραν την Ελλάδα σε µια νέα αρχή. Με ελπίδα και όραμα. 

Την προηγούµενη μέρα µια μαθήτρια Λυκείου, η Ρέα, καλεσµένη σε 
µια τηλεοπτική εκπομπή. ἐκλαψε για τη Μακεδονία. Αλήθεια τί µπορεί 
να φοβηθεί αυτός ο τόπος όταν υπάρχουν νέοι που κλαίνε για την πα- 
τρίδα τους; 

Ανεξάρτητα από Το τι πέτυχε ἡ ὅεν πέτυχε η συγκέντρωση αυτή, 
έδειξε κάτιπου τη χώρα αυτή εἰχε χάσει για πολλά χρόνια. Την αποφα- 
σιστικότητα να υπερασπίσει ὁτι θεωρεί δικὀ της. Εδειξε ότι υπάρχει 
Ελπίδα και μέλλον σ’ αυτόν τον τόπο. Και αυτό πέρα απὀ κάθε διπλω- 
µατική ή άλλη νίκη, αποτελεί την καλύτερη προοπτική για την 
Ελλάδα. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
0 χορός της θροχής (Παραμύθι) 


Μια φορά κι έναν καιρό, ήταν µία χώρα η πρωτεήουσα της οποίας (µε 
4 περίπου εκατομμύρια κατοίκους], αντιμετώπιζε πρόβλημα ἁξιψυ- 
δρίας. Τα χρόνια εκείνα η τεχνολογία δεν ήταν τόσο προηγμένη. Η 
κυβέρνηση της χώρας λοιπόν αποφάσισε να µετακαλέσει ξένους εἰ- 
δικούς µε σκοπό να αντιμετωπίσουν την κατάσταση. Οι ειδικοί αυτοί 
θᾳ χρησιμοποιούσαν αξρσοσκάφη που θα ἔκαναν δυνατή τη σπορά 
των νεφών µε ιωδιούχο άργυρο που θα προκαλούσε βροχή πάνω 
ακριβώς από τους ταμιευτήρες. Εκεί δηλαδή που χρειαζόταν. 
Ωστόσο οι υπεύθυνοι της κυβέρνησης έκαναν ἑνα τραγικό λάθος. 
Παρέβλεψαν το γεγονός ὅτι η τεχνολογία αυτή προκαλούσε... καρκἰ- 
νο που θα αφάνιζε κάθε εἶδους... ζωής, στην αρχἡ στους ταμιευτήρες 
και αργότερα στην ἴδια την πρωτεύουσα. 

Άδικα προειδοποιούσε τοὺς αρµοδίους ο φωτισµένος κοινοτάρχης 
του χωριού που θα επλήτετο πρώτο απὀ τα αποτελέσµατα της σπο- 
ράς των νεφών. Τελικά το πρόγραµµα προχώρησε. Δυστυχώς όμως 
είχε τα ολέθρια αποτελέσµατα που προέβλεψε ο κοινοτάρχης, 
Πρώτα εξαφανίσθηκε το μικρό χωριό και αργότερα ακολούθησε στα- 
διακά ἡ πρωτεύουσα. 

Το παραμύθι αυτό έχει ἑνα προφανές δίδαγμα. Ακούτε τους κοινο- 
τάρχες σας και µην εμπιστεύεστε ποτέ την τεχνολογία. 

Ευτυχώς στις µέρες µας τα πράγματα έχουν βελτιωθεί ριζικἁ. 
Αντιμετωπίζοντας σήµερα το ἶδιο πρόβλημα, η κυβέρνηση βρήκε ένα 
δοκιμασμένο και άκρως αποτελεσματικό τρόπο για την αντιμετώπισή 
του, Μετακάλεσε ερυθρόδερµους βροχοποιοὺς που θα χορέψοιν το 
χορό της βροχής κοντά στους ταµιευτήρες. Με αυτόν τον τρόπο, 
που είναι και πολύ πιο φιλικός προς το περιβάλλον, η Αθήνα δεν φαί- 
νεται ὁτιθα αντιμετωπίσει πρόβλημα έλλειψης νερού το προσεχές 
καλοκαίρι. 


Για την αντιγραφή 
Γιώργος κΧριστογιαννάκης 


ΕΝΑΣ ΝΕΟΣ ΚΟΣΝΜΟΕ 


«Τον τρίτο χρόνο της αβεβαιότητας, ο κόσμος ἐµοιαζε ακόμη πιο 
ἀναρχος καιεπηκίνδυνος. Η πολυπόβητη ειρήνη φαΐϊνεται όλο και πιο 
απόµακρη στο μεταψυχροπολεμικό κόσµο και η νοσταλγία για την 
ισορροπία του τρόμου μεγαλώνει.» Μ᾽ αυτόν τον πρόλογο εἶναι πι- 
θανόν οιστορικός του μέλλοντος να ξεκινήσει το κεφάλαιο της 
ιστορίας του 1996, του τρίτου χρόνου από την κατάρρευση της 
«παγκόσμιας τάξης» που Εἰχε εδραιωθεί µετά το Β παγκόσμιο πόλε- 
μο. Και βεβαίως δεν θα υπερβάλλει, αφού κάνοντας µια πρόχειρη 
αποτίµηση του χρόνου που φεύγει διαπιστώνουμε; 
:0 εμφύλιος πόλεμος στην πρώην Γιουγκοσλαβία παίρνει διαστά- 
σεις και απειλεί να τυλίξει στις φλόγες του όλα το Βαλκάνια, 
-Το μικρόβιο του εθνικισμού που όχει προσβάλλει ολόκληρη την 
Ευρώπη, οδηγεί στην αναβίωση νεοναζιστικών φαινομένων καισε 
χιτλερικής έμπνευσης επιχειρήσεις «εθνικής καθαρότητας». 
ΞΗ οικονομική ανέχεια, οἱ εμφύλιες συγκρούσεις και ο κίνδυνος 
ανεξέλεγκτης διάδοσης των πυρηνικών ὁπλων κυριαρχούν στην 
πρώην 
ΕΣΣΑ, ένα χρόνο µετά την κατάρρεισή της. 
-Το ὀραμα της ενωμένης Ευρώπης ξεθωριάζει απὀ τῃ σκιά τῶν 
αλληλοσυγκρουοµένων εθνικών συμφερόντων και την οικονομική 
δυσπραγία, παραμένει όµως μαγνήτης για τις χώρες της κρντρικής 
και ανατολικής Ευρώπης. 
-Οιωπό εκκόλαψη νέες υπερδυνάµεις, η Γερμανία και η Ιαπωνία, 
πελαγοδρομούν μεταξύ της αναζήτησης ενός νέου διεθνούς ρό- 
λου, της παγκόσμιας αβεβαιότητας, της ιστορικής διεθνούς καχυπο- 
ψίας και εντόνων δομικών εσωτερικών προβλημάτων. 
ΞΗ εξαθλίωση καιη πολιτική αστάθεια στον παραμεληµένο Τρίτο 
κόσµο, αποτελούν πλέον και επισήμως απειλή κατά της παγκόσμιας 
εἰρήνης καὶ ασφάλειας, 
-Τα Ηνωμένα Έθνη κάνουν αισθητή την παρουσία τους στη διεθνή 
οκηνή, αναλαμβάνοντας τις περισσότερες επιχειρήσεις από την 
ἱδρυσή τους, χωρίς όμως να κοβορίζεται σαφώς ο νέος ρόλος τους 
στον μεταψυχροπολεμικἆ κόσµο και 
-Οι ΗΠΑ, παρά την εσωστρἑφειά τους λόγω των τεραστίων προβλη- 
µάτων που αντιμετωπίζουν, προωθούν την πολυδιαφημισµένη «Νέα 
Παγκόσμια τάξη». 
Αλλά το τρίπτυχο’ παγκόσμια ειρήνη και ασφάλεια, ΩΗΕ και «Νέα 
Παγκόσμια Τάξη», που κυριαρχεί τον τελευταίο µήνα του 1995, δίνει 
µια νέα διάσταση στον υπό εκκόλαψη μεταψυχροπολεμικό κόσµο. Σ’ 
αυτόν που προδιαγράφει αχνά η ομόφωνη απόφαση 784 του 
Συμβουλίου Ασφαλείας των Ηνωμένων Εθνών, στην οποία στηρίζε- 
ται η επιχείρηση «Αποκατάσταση ελπίδας», στη Σομαλία. Η 
«ιστορική απόφαση», κατά το χαρακτηρισμό του Γενικού Γραμματέα 
του ΟΗΕ Μπούτρος Γκάλι, «εξουσιοδοτεί... τα κράτη µέλη (του 
ΟΗΕ] να χρησιμοποιήσουν όλα τα απαραίτητα µέσα για την αποκα- 
τάσταση όσο γίνεται γρηγορότερα, των συνθηκών ασφαλείας, για 
την επιχείρηση παροχής ανθρωπιστικής βοήθειας στη Σομαλία», Για 
τον ανθρωπιστικό χαρακτήρα της επιχείρησης, σε µια ακυβέρνητη 
επἰ δύο και πλἑον χρόνια χώρα, όπου 900.000 άτοµα χουν πεθάνει 
σπό την πείνα και ἄλλα δύο εκατομμύρια κινδυνεύουν από την ἴδια 
αιτία, δεν υπάρχει καµία αμφισβήτηση. Είναι απαραίτητο να εξοιΙδε- 
τερωθούν οι ένοπλες συμμορίες και οι φύλαρχοι που µατοκυλάνε τη 
Σομαλία, προκειµένου να φθάσουν επιτέλους τρὀφιμα και να παρα- 
σχεθεί η αναγκαία ιατροφαρµακευτικἡ περίθαλψη στους λιµοκτο- 
νούντες. Για το λόγο αυτό άλλωστε και η απόφαση ήταν ομόφωνη, 
Την ψήφισαν ακόµη καιη Κίνα και η Ινδία, που εἶναι πάντοτε καχύπο- 
πτες στα θέµατα της εθνικής κυριαρχίας, της µη επέμβασης απὀ το 
εξωτερικὀ. Αλλά η επίκληση του άρθρου 7 του καταστατικού του 
ΟΗΕ, που προβλέπει τη χρήση βίας, στην προκειμένη περίπτωση µε 
το αἰτιολογικὸ «της απειλής κατά της ειρήνης καὶ της 
| σταθερότητας», για επέμβαση στα εσὠτερικᾶ µιας χώρας, δηµιουρ- 
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γεί ένα νέο προηγούμενο, «Την ανάπτυξη 
της στρατηγικής της επέμβασης για την 
αντιμετώπιση της αταξίας του µεταψυχρο- 
πολεµικοή κόσμου», κατά την άποψη του 
Αμερικανού πρεσβευτή στον ΟΗΕ 
Εντουαρντ Πέρκινς. Και μάλιστα χωρίς. 
την ὑπαρξη σχετικού αιτήματος απὀ την 
κυβέρνηση της άµεσα ενδιαφερόµενης 
χώρας. Μήπως τότε φθάνουμε στην κα- 
θιέρωση µίας νέας αρχής, βάσει τῆς οποί- | 


όµως θα κρίνει ὀτι μια χώρα είναι ακυβὲρ- 
νητη; Με ποιά κριτήρια θα γίνεται η επί- 
κληση της απειλής κατά της ειρήνης; 

Αναμφισβήτητα η απόφαση 794 οδηγεί σε 


ας µία χώρα που δεν διαθέτει την ικανότη- 
τα αυτοκυβέρνησής της, χάνει ταυτόχρο- 
να και το δικαϊωμα της κυριαρχίας της και 
τίθεται υπό την κηδεµονίατου ΟΗΕ: Ποιός 


διοδρομµία επικρίνοντας την αμερικανική 
επέμβαση στο Βιετνάμ, θα πρέπει να κα- 
βορίσει τή φιλοσοφία και τους κανόνες 
του «δικαιώματος επέμβασης». Να δώσει 
απάντηση σε µια σδιρά ερωτημάτων 
όπως; Ποιός είναι ακριβώς ο στόχος της 
επιχείρησης στη Σομαλία; Είναι εφικτή η 
πρακτική τῶν επεμβάσεων ακόµη καισε 
επικίνδυνες και αμφιβόλου επιτυχίας πε- 
ριοχές, ὁπως η Βοσνία; Η έγκριση από το 
Β656 των Αμερικανών της επιχείρησης 
στη Σομαλία, παρ᾽ όλο που το 7756 δια- 
βλέπει τον κίνδυνο να σκοτωθούν 
Αμερικανοί στρατιώτες εκεί, ὅεν µπορεὶ 
παρά να επηρεάσει την απόφαση του 
Κλίντον. Η ανάγκη να δείξειως νέος πρὀ- 
εδρος πιυγµή προκειµένου να διαπραγµα- 
τεύεται από θέση ισχύος, τον σπρώχνει 


πλήρη ανατροπή της κιριαρχούσης από 
την ἱδρυση του ΟΗΕ το 1945, νοµολογίας που δημιούργησε η διπλω- 
µατία και η οποία έθετε τα συμφέροντα των κυβερνήσεων υπεράνω 
αυτών των λαών. Τα παραδείγματα εἶναι δεκάδες, αρκεί να αναφερθεί 
μόνο αυτό της Ουγκάντας του Αμίν Νταντά. Δεν δΐνει όμως σαφή 
απάντηση σε ερωτήματα που ἅπτονται πολιτικής ερμηνείας. 
Συνήθως η επιβαλόμενη πρακτική που βασίζεται σε πολιτικές σκοπί- 
µότητες, δημιουργεί ἑνα είδος νοµολαγίας. Γι αυτό ίσως καιο πρώην 
Αμερικανός πρεσβευτής καικαθηγητἠς του διεθνούς δικαίου 
Ρίτσαρντ Γκάρντενερ δηλώνει, ότιη απόφαση αυτή «έκανε να σηκῶ- 
βούν οι τρίχες των ειδικών του διεθνούς δικαίου». Πόσο μάλλον όταν 
γίνεται λόγος ακόµη και για τη μετατροπή της Σομαλίας σε ὀιεθνὲς 
προτεκτοράτο, ὁπως οραματίζεται σωνεργάτης του Αμερικανού προ- 
έδρου Τζορτζ Μπους, προκειµέναυ να εξασφαλισθεί η τροφοδοσία 
των λιμοκτονούντων, ἑως ὁτου αποκατασταθεί η πολιτική νομιμότη- 
τα στη χώρα. Οι διαπραγματεύσεις υπό την αιγίδα του ΟΗΕ καιτην 
παρουσία Αμερικανού διπλωμάτη Ρόμπερτ Ὀκλεί, που διεξάγονται 
στην Αντίς Αμπέμπα, αποτελούν μία καλή ευκαιρία καιτο προηγούµε- 
νοτης Καμπότζης προσφέρει ἕνα καλό πρότυπο κατά την Επικρα- 
τούσα ἄποψη. Το πρόβλημα όμως εἶναι ὅτι για την επίτευξη του στό- 
Χου αυτοί, ἴσως εἶναι απαραίτητο οἱ στρατιωτικές δυνάμεις να παρα- 
μείνουν στη Σομαλία περισσότερο χρόνο απ' όσο υπολογίζεται. Ο 
αρχηγός του γενικού επιτελείου των ΗΠΑ στρατηγός Κόλιν Πάουελ 
μίλησε για την ανάγκη μακροχρόνιας παραμονής ορισµένῶν στρατιω- 
τικών μονάδων, για λόγους επιµελητείας και μεταφορών. Η 
Ουάσιγκτον έχει μάλιστα κάθε δυνατότητα πραώθησης των απὀψεών 
της και των σχεδίων της, ο πρωταγωνιστικός ρόλος της στην όλη 
επιχείρηση εἶναι αναμφισβήτητος, Αυτό εἶναι σαφες όχι µόνο µε τις 
ἔμμεσες ευχαριστίες που εκφράζονται προς αυτή µε την απόφαση 
794 για την πρωτοβουλία που Εἰχε, αλλά πρωτίστως από το γεγονός 
όπιοι δυνάμεις που εστάλησαν στη σοµαλία τίθενται ουσιασικά υπό τη 
διοίκηση των ΗΠΑ και ὀχιτου ΟΗΕ. Ο εποπτικός ρόλος που ανατἐθη- 
κε στο Γενικό Γραμματέα του ΟΗΕ είναι «εντλὠς νεφελώδης και οι 
Αμερικανοίθα αποφασίζουν πως θα φέρουν σε πέρας την αποστολή 
και πότε θᾳ τελειώσουν, χωρίς μάλιστα να φοράνε τα κυανά κράνη 
του ΟΠΕ», σημειώνει χαρακτηριστικά το «Νιούσγουίκ», 
Δικαιολογημένα επομένως, α Τζορτζ Μπους δηλώνει ότι «Π δράση 
της Αμερικής εἶναι συχνά ο απαραίτητος καταλύτης για ευρύτερη 
ανάμειξη τὴς παγκόσμιας κοινότητας» και ο Μπιλ Κλίντον εκθειάζει 
τον ηγετικό ρόλο του νυν Αμερικανού προέδρου. Με την απόφασή 
του στο θέµα της Σομαλίας είναι σαφές, όπως παρατηρεί καιτο 
«Νιούσγουικ»,ο Μπους «Εἰχε την τελευταία ευκαιρία να εδραιώσει 
την κληρονομιά του ὡς του προέδρου που δημιούργησε ἑνα νέο πα- 
Υκόσμµιο ρόλο για Τη χώρα του». Αυτός ἀλλωστε εἶναι και ο εµπνευ- 
στής της «Νέας Παγκόσμιας Τάξης». ο διάδοχός του όμως βα συ- 
μπληρώσειτο έργο του; Ο Κλίντον που άρχισε την πολιτική του στα- 
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προς µία τέτοια απόφαση. Τα διάφορα 
σχέδια που καταστρώνειτο ΝΑΤΟ για επέμβαση στην πρώην 
Γιουγκοσλαβία θα μπορούσε ναισχυρισθεί ὁτιτον προκαταλαμβά- 
νουν. Άλλωστε, πριν λίγους µήνες, μίλησε για την ανάγκη στρατιωτι- 
κών επιχειρήσεων στη Βοσνία, προκειµένου να σταµατήσειη σφαγή 
αμάχων. Καιτα σχέδια του ΝΑΤΟ δεν θεωρούν απαραίτΏτη την απο- 
στολή στρατευμάτων σε εχθρικό ἑδαφος. Κατά την άποψη των στρα- 
τιωτικών ιβυνόντων του υπάρχουν καὶ πια «ασφαλείς τρόπαι», ὅπως 
π.χ. οι αεροπορικοί βομβαρδισμοίἰ. Το µεγαλύτερο πρόβλημα για τον 
Κλίντον είναι μάλλον ότιθα πρέπει να αποφασίσει γρήγορα, αµέσως 
µετά την εγκατάστασή του στο Λευκό Οἰκο στις 20 Ιανουαρίου, εκτός 
εὰν ο Μπους τον βγάλει απὀ µια ακόµη δύσκολη θέση, ὁπως συνέβη 
και µε το πρόβλημα της δοµαλίας. Το 1980 βλέπετε αφήνει πίσω του 
πιεστικά και ανεξέλευκτα προβλήματα που απειλούν να ανατρέψουν 
τους σχεδιασμούς για µια «Νέα Παγκόσμια Τάξη», όπως την οραµατί- 
ζεταιη Ουάσιγκτον. Μ.Μ. 


Μιχάλης Μορώνης 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΝΑΥΠΗΓΗΣΗΣ 
ΤΩΝ ΦΡΕΓΑΤΩΝ ΚΛΑΣΗΣ 
«ΥΔΡΑ» 


Ἀπό τῇ διοίκηση των Ελληνικὠν 
Ναυπηγείων Α.Ε. λάδαµε την 
παρακάτω επιστολή σχετικά µε Το 
πρόγραμμα ναυπήγησης των τριών 
υπολοίπων φρεγατώὠν ΜΕΚΟ 200 
της κλάσης «Ύδροᾶ» γιά το 
Πολεμικό Ναυτικό κα! την οποία 
δημοσιεύουμε. 


Στο υπ΄ αριθ. 96 Τεύχος σας - 
Οκτωβρίου 1992- και στη σελίδα 96. 
διαβάσαμµε µε ἐκπληξη τα όσαο 
συνεργάτης σας αναφέρει σχετικά 
µε την κατασκειυἠ των τριών (9) 
Φρεγάτων ΜΕΚΩ-ο00 στα 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ Α.Ε. 
ΣΚΑΡΑΜΑΓΚΑ, 

Οιπληροφορίες τις οποίες φέρεται 
ὀτιτοι ἐδωσαν οι εκπρόσωποι του 
Γερμανικού Ναυπηγείου ΒΙ ΟΗΠΜ 
γο55,θᾳ ήταν εὔκολο να διασταιυ- 
ρωθούν εφόσον πράγματι τα 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ Α.Ε. απου- 
σίαζαν ὡς εκθέτες, εἶτε µε ἑνα απλό 
τηλεφώνημα στη Διοίκηση των 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝ Α.Ε., 
είτε µε τους υπεύθυνουςτου Γ.Ε.Ν, 
Αξιωματικοὺς του Π.Ν.. οι σποίοι 
ἠσαν συνεχώς παρόντες στην 
ΠείεπίοΓγ, 

Αντ’ αυτού παρουσιάζεται στους 
αναγνώστεςσας η μονόπλευρη 
αποψη των εκπροσώπώὠν της 
ΒΙΟΗΜ  νΝΟ55οιοποίοι αν το 
δημοσίευμα εκφράζει σωστᾶτις 
απόψεις τοὺς, δεν σας ἐδωσαν τη 
σωστή εικόνα παρ᾽ όλο ότι γνωρί- 
ζουν ακριβώς την κατάσταση, ὅηλα- 
δή: 

1.Το πρόγραµµα κατασκευής των 
τριών (9) Φρεγάτων στα ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ Α.Ε. δεν ευρίσκεται σε 
στασιμότητα αλλά αντιθέτως προ- 
χωρε[ικανοποιητικἀἁ, πως πιστο- 
ποίησε καιο Αρχηγός του Γ.Ε.Ν.σε 
πρόσφατη οπἰσκεψή του στα 
Ναυπηγεία. 

2. Η καθυστέρηση κατασκευής της 
πρὠτης Φρεγάτας εἶναι της τάξεως 
ολίγων μηνών και όχι «χρόνια», 
δηλαδή πολή µικρή σε ένα πρὀ- 
γραμµα συνολικἠς διάρκειας 7 
δτὠν, 

3, Μια απὀ τις κύριες, αν όχι η κύρια 
αιτία της καθυστερήσεως εἶναι η 
πλημμελής τήρηση των συμβατικών 
υποχρεώσεων της ΒΙΟΗΜ 3 νΟ55 
στην αποστολή υλικών και σχεδίων, 
καθώς καιη προσπάθεια ορισμένων 
στελεχών της για ελαχιστοποίηση 
τῆς μεταφοράς τεχνογνωσίας και 
δημιουργία τεχνιτῶων δυσκολιών µε 
απὠτερο προφανώς σκοπὀ όπως 
διαφαίνεται τώρα πια απὀ το ἀρθρο 
σας «τη µεταφορά τῆς ναυπήγησης 
ενὸς ἡ και δύο πλοίων στο 
Αμβούργο». 

Τα ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ Α.Ε., 
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ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


βασιζόμενα στη μακροχρόνια πείρα 
τους και την επιτυχή περάτώση 
όλων των προγραμμάτων που τους 
ανέθεσε το Πολεμικό Ναυτικό µας, 
έχουν διαβεβαιώσει ὀλους τους 
ενδιαφερόμενους ότι εἶναι σε θἐέση 
να ολοκληρώσουν έγκαιρα καιµε 
Επιτυχία το πρὀγραµμα τῷν 


Φρεγατών µε το -Οποιοδήποτε ἰδιο- | 


κτησιακὀ καθεστώς- το οποίο τελι- 
κά θα αναλάβει τη Διοίκηση των 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝΑ.Ε. 

Θεωρούμε τἐλος ότιη δημοσίευση 
της παρούσης στο έγκυρο περιοδι- 
κὀ σας θα συνεισφέρει στην αποκα- 
τάσταση της αλήθειας και την ακρι- 
βή πληροφόρηση των αναγνωστών 
σα 


᾿ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ Α.Ε. 


Η πληροφόρηση από τα Ελληνικά 
Ναυπηγεία ἑστω και µε αυτόν τον 
ἔμμεσο τρύπο είναι πάντοτε 
ευπρόσδεκτη. Αν και σκοπός του 
άρθρου δεν ήταν η ανόλυση του 
προγράµµατας ναυπήγησης σλλά 
η παρουσίαση του σκάφους ϐθᾳ 
πρέπει να τονίσουμε ὅτι οἱ ελάχι- 
στες σναφορὲς στο πρώτο δεν 
προέρχοντα! µόνον απὀ πληροφο- 
ρίεςτης Γερμανικής Πλευράς. 
Ούτε σε κανένα σηµείο του άρθρου 
υποστηρίζεται η µεταφοράτης 
ναυπήγησης Των σκαφών στο εξω- 
τερικό, 


ΩΣ ΠΟΤΕ... 

Παρακολουθώντας απὀ κοντάτις 
τελευταίες εξελίξεις γύρω απὀ τα 
μέγιστα εθνικἁ µας θέµατα νιώθω 
σαν βόμβα έτοιμη να εκραχεἰ. 
Καταιγιζόµαστε απὀ παντού και 
ατιό κάβε είδους προκλήσεις, ακόµα 
και απὀ τους εταίρους «φίλους» 
μας; Διπλωματικὲς αποστολές στη 
Δημοκρατία των Σκοπίων, καθώς 
και άνοιγμα προξενίων υπό τη 
«μάσκα» τῶν διπλωματικών αντι- 
προσωπειών, χαρακτήρισµα κατα- 
σκόπων και απέλαση Ελλήνων 
διπλωματὠν από τα Σκόπια και γενἰ- 
κά, ανυπόφορες πιέσεις απ᾿ όλους. 
Κιεμείς, αντί να σηκώσουμε το ανά- 
στηµά µας και να πούμε περήφανα 
καιηχηρά «ΩΣ ΕΔΩ ΚΥΡΙΟΙ», µε 
µια επιθετική πολιτική. συνεχίζουμε 
µια μετριοπαθή πολιτική. διανθισμέ- 
νη µε εσωτερική αντιπαράθεση. 
Μπορεί, σκύβοντας το κεφάλι, να 
ανεβαίνει το βιωτικό µας επίπεδο 
και να καλυτερεύει υλικά η ζωή µας 
αλλά αντιστρόφως ανάλογα επἑρ- 
Χεταιη εθνικἠ µας υποβάθμιση. 
Εξάλλου µας δίνεται η ιστορικἠ 
Ευκαιρία να επαναπατρίσουµε το 
3456 αυτής της Δημοκρατίας που 
πράγματι γεωγραφικά είναι Μα- 
κεδονία και ανήκειστην Ελλάδα, 
στη Μακεδονία, που εἶναι µια και 
είναι ελληνική. Το ἴδιο να γίνει και 
µε τη Β. Ηπειρο, απαντώντας ὄμνα- 
µικά στις αλβανικὲς προκλήσεις. 


Γιατί αν δεν γίνει έτοι, θα θρηνούµε 
κιάλλες «χαμένες πατρίδες» και 
μάλιστα αυτές θατις χάσουμε χωρίς 
καν να έχουμε τολμήσει να τις επα- 
νακτήσουµε, ὅπως έγινε µε τη 
Μικρά Ασία. 
Δεν νομίζω ότι θᾳ συγκρατήσω τον 
εαυτό µου όταν μετά απὀ λίγα χρό- 
νια πάω φαντάρος και αντικρύσω 
στα βόρεια σὐνορά µας τον ἡλιο 
της Βεργίνας σε σηµαία άλλης 
χώρας. 
Αντώνης Τσαμπούκος 
Φοιτητής ΤΕΦΑΑ 
Θεσσαλονίκη 


ΕΟΡΤΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΝοΟ1 

Θα ήθελα να εκφράσω την βαθιά 
µου θλίψη και απογοήτευση για 
μερικούς «κυρίους» που έχουν 
καταλάβει πολύ υψηλές θέσεις 
στην Πολεμική µας Αεροπορὶα και 
κάνουν πράγματα που για μένα είναι 
Εντελὠς αδικαιολόγητα. 

Για να γΝῶ πιο συγκεκριμένος, την 
Κυριακἡ 8 Νοεμβρίοι, γιορτή της 
Πολεμικής Αεροπορίας, ξεκίνησα 
με µια φιλική µου οικογένεια για την 
Αεροπορική Βάση της Τανάγρας 
στο Σχημµατάρι, Όπως εἰχαν προα- 
ναγγείλει τα Μέσα Μαζικής Ενημὲ- 
ρώσης, τα αεροδρόµια ὀληστης 
χώρας θᾳ ήταν ανοιχτά όλη µέρα. 
Φτάνοντας όμως στην περιοχή της 
Αεροπορικής Βάσης, εἰδαµε το 
φρουρό να µας σταματάει λέγο- 
ντάὰς µας ότι απαγορευόταν η σἰσο- 
ὅος στο αεροδρόμιο πριν από της Ἱ 
μ.μ. µε ρητή εντολή του Διοικητὴ 
του αεροδρομίου. Διαμαρτυρηθή- 
καµμε εντονότατα στο φρουρό της 
πύλης λεγοντάς του ότι φτάσαμε 
εκεί απὀ την Αθήνα. Αυτὸς µας 
παρέπεμψε στο Γραφείο Ενημέρώ- 
σης Κοινού. προσθέτοντας ὅτι 
αυτός µόνο εκτελεί διαταγες. 
Εκτὸς απὀ µας, στην περιοχή τοι) 
αεροδρομίου έφτασαν και ἀλλο 
«θᾳυμαστὲς της Αεροπορίας» που 
άκουσαν, επίσης µε µεγάλη απο- 
γοήτευση, τη διαταγή του Διοικητή 
του αεροδρομίου. Ανθρωποι, απλοί 
Ελληνες πολίτες που πήγαν στην 
Τανάγρα απ᾿ όλη την Κεντρική 
Ελλάδα στέκονταν χωρίς να µπο- 
ρούν να κάνουν τίποτα για την όλη 
κατάσταση που είχε δημιουργηθεί, 
Εἰναι, κατά τη γνώµη µου, τραγικὀ- 
τατη ειρώνεία να μπορούμε να επι- 
σκεφτούμε το αγγλικό πολεμικὀ 
ΗΜΕ ἱπνιοιρίθ. το οποίο ταξἰδεψε 
χιλιάδες μίλια καιστις τέσσερις 
άκρες τῆς γης και να µὴν μπορούμε 
να δούµε απὀ κοντά τους «Φύλακες 
Άγγελους των Αιθέρων µας», 

Είναι λοιπόν πια καιρὸς να σκε- 
φτούμε λογικά και να μην ταλαιπω- 
ρούμµε άσκοπα κάποιον που θέλει 
να τονώσει το ἠβικό των Ελλήνων 
Αεροπόρων. Πρέπειαυτοί οι «κύριοι 
γραφειοκράτες» να σταματήσουν 
τις κακὲς κινήσεις, αποφάἁσεις που 


τελικά αποβαίνουν εναντἰον αυτών 
αλλά και του ελληνικού λαου. 

Θεόδωρος Κεφάλας 

Αθήνα 


ΕΟΡΤΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ Να 
Μετά την επἰσκεψή µου στην 
110Π.Μ. στη Λάρισα στις 8/11, 
ηµέρα της Πολεμικής Αεροπορίας, 
αποφάσισα να γράψω ἑνα γράμμα 
στο περιοδικό σας, µιας και Ρίµαι 
τακτικός αναγνώστης του. Για 
πρὠτη φορά που επισκέφτηκα 
πολεµικἠ μοίρα δεν ενθουσιάστηκα 
και πολύ, Εκτός του ότι έλειπαν τα 
Ε-ἰ,Α-Γκαιξ-104, οιεπιδείξεις 
ἦταν λίγες καιµονότονες. 
Δεν ξέρω αν υπάρχουν προβλήμα- 
τα ασφαλείας, αλλά ο πιο πολύς 
κόσμος περίμενε πιο πολλά. 
Βαγγέλης Σιαμπαλιώτης 
Καρδίτσα 


ΕΟΡΤΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ Νου 3 
Φέτος δεν εἶἰχα την ευκαιρία να 
βρεθώ σε κἀποιο απὀ τα αεροδρό- 
µια της Π.Α. για να γιορτάσω κιεγὼ 
µαζίτης. Υποτίθεται ὅμως ότι οι 
διοργανωτὲς της Μιορτής της εἶχαν 
φροντίσει για την προβολή της απὀ 
τα µεσα μαζικής ενηµερωσης, 

Ενας αριθμὸς δημοσιογράφων είχε 
τη μοναδική ευκαιρία να πετάξει µε 
μαχητικό της Π.Α. και να μεταφέρει 
τὴν εμπειρία του στο ευρή κοινό και 
στην προκειμένη περίπτωση, σε 
ἄτομα σαν κιεµενα, που δεν εἶχαμε 
την ευκαιρία να γιορτάσουµε και να 
χαρούμε την ατμόσφαιρα της γιορ- 


τῆς. 

Διαβάζοντας λοιπόν σε εφημερίδα 
γιατην εμπειρία της «πρώτης γυναί- 
κας που πέταξε στην Ελλάδα µε το 
ΜΙΓ8ϱε 2000», ἑχουμε µια σπάνια 
περιγραφή πτήσης µε µαχητικόὀ 
αεροσκάφος. Η ουντάκτης, πέρα 
απὀ το ότι αφιερώνει το μεγαλύτε- 
ρο µέρος του άρθραμ της στα προ 
της πτήσης γεγονότα (φαίνεται ὅτι 
αυτά της έκαναν μεγαλύτερη εντὺ- 
πωση απ᾿ ὁτιη ἴδια η πτήση], φρο- 
ντίζεινα µας μυήσει στη φυσιολογία 
της πτήσης µε ένα άκρως ενηµερω- 
τικό τρόπο. 

«ΣΤΟ κάθισμα. ανάμεσα στα πόδια, 
βρἰσκεται ένα... δεν µπορώ να 
θυμηθώ τη λέξη», (Απόλυτη ακρί- 
βεια ενημέρωσης]. «Πάντως, αν 
τραβούσα "αυτό" τότε θα γινόταν 
µια µικρή ἐκρηξη και θᾳ εκτινασσύ- 
ταν αυτόματα έξω, µαζίµε αυτο του 
πιλότου», Ερώτηση: Ποιό αυτό του 
πιλότου). Παρακάτω η συντάκτης 
γίνεται περισσότερο ακριβής; 
«Ἡμασταν πάνω απὀ τα σύννεφαᾶ - 
πετάξαµε και πάνω απὀ τή 
θαλασσα». 

Ὅμως ὁπως καταλαβαίνει κανείς 
διαβάζοντας παρακάτω, αντιλαμβᾶ- 
γεται ότι δεν πρόκειται για µια απλή 
πτήση, αλλά πτήση που σιινοδεύτη- 
κε απὀ Εκτέλεση εικονικής αεροµα- 


ΠΤΗΣΗ ΛΕΚΕΜΗΡΙΩΣ ϐὐ 


χίας και άλλων ελιγμών, Μέσα σε 13 
γραµµές, η συντάκτης τα έχει εξα- 
ντλήσει όλα αυτά χωρίς να πει τίπο- 
τα! Φροντίζει ὠστόσο να µας ενη- 
µερώσει ότι είχε ξεκουφάνειτον 
πιλότο από τα επιφωνήµατα ενθου- 
σιασμού, Είμαι περίεργος να ξέρω, 
πως ένιωθε µαζί της ο άτυχος πιλό- 
τος, Για να καταλήξει στο τελος 


της προσγείωσης: «Ένα "ουφ” παρ᾽ 


όλα αυτά, µου ξέφυγε συθὀρμητα». 
Συμπέρασμα; Την επόµενη φορά 
που θα ξεφύγει απὀ την καλή νοικο- 
κυρά ἑνα «ουφ», αµέσως µετά την 
μπουγάδα, θα ξέρει ότι έτσι νιώθει 
κι ένας πιλότος µετά απὀ µια ανα- 
χαίτιση στο Αιγαίο. 
Η κοπέλα βέβαια ήταν εντελώς 
ἀσχετη και ίσως να δικαιολογείται 
ἑως ένα βαθμό. Μου ὀμεινε ὅμως η 
απορἱα. Μήπωση Π.Α. νομίζει ότι 
απευθύνεται σε ἄσχετους; Ακόμη 
περισσότερο ὁμως αυτή εἶναι άραγε 
η προβολή που επιδιώκει τελικἁ η 
Π.Α., ξοδεύοντας τέτοια ενεργητι- 
κότητα και σημαντικούς πόρους; 
Γιώργος Ζούμπασης 
Αθήνα 


ΕΟΡΤΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ Νοά 

Τη δεύτερη ηµέρα του εορτασμού 
της Πολεμικής µας Αεροπορίας 
Είχα την εωκαιρία να επισκεφθὠ την 
117Π Μ. στην Ανδραβίδα. 

Είναι πραγματικά ἄξιες αναφοράς η 
Φιλοξενία των ανθρώπων του αερο- 
δρομίου καιη προσφορά της ἐκθε- 
σης, που εἰχαν διοργανώσει, ο επι- 
σκέπτης μπορούσε να δει απὀ 
κοντά ἑξι τύπων μαχητικά αεροσκά- 
φη. συμπεριλαμβανομένων καιτων 
υπερσύγχρονων ΜΙαςε 2000 καιξ- 
16, καθώς και οπλισμό και διάφορα 
εξαρτήματα, Την έκθεση συμµπλή- 
ρωναν μικρά μοντέλα και φῴτογρα- 
φίες, αλλά και αντιαεροπορικά 
όπλα. Κατά την παραμονή µας στο 
αεροδρόμιο, παρακολουθήσαµε και 
την απογδίωση και πτήση µαχητι- 
κών Ε-ὰ καιμερικών αετών, ποι) 
Εἰχαν κι αυτοίτην τιμητική τους. 
Επίσης, είχαμε την ευκαιρία να 
δούμε απὀ κοντά το πιλοτήριο ενός 
Ε-4 και να εκφράσουµε τις απορίες 
μας στους πιλότους που είχαν ανα- 
λάβει τη διαφὠτισή µας. Μπορού- 
σαµμε να απευθυνθβούμµε στους 
ανθρώπους αυτούς, που πολλές 
φορές η φαντασία του κόσμου 
µυβοποίησε, Δεν εἰχα ποτέ στο 
παρελθόν επισκεφθεί κάποιο αερο- 
ὄρομιο, Ἠταν λοιπόν η πρώτη φορά 
που εἶχα τη δυνατότητα να δω απὀ 
κοντά τα πιλοτήριο ενός μαχητικού 
αεροσκάφους, Γι αυτό και οι απο- 
ρίες µου δεν ήταν λίγες. Στους επι- 
σκόπτες καταλόγισα το «ἔγκλημα» 
της εροσυλίας, Ὁλοι εμείς είχαμε 
«εισβάλλει», καλοπροαίρετα 
βεβαια, σε ἑνα χώρο που δικαιωµα- 
τικὰ ανήκει στους αεροπύρους. 

Στη σκέιµη µου ήλθαν ξανά τα Υρα- 
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φόμενα του κυρίου Χριστογιαννάκη, 
μετά την περσινή τοι επἰσκεψη 
στον ἰδιο χώρο: 
«Σεμνοί, χωρὶς κομπασμούς και 
µεγαλοστομίες. οι αεροπόροι µας 
κάνουν τη δουλειἁ τους µε τον 
καλύτερο τρόπο προστατεύοντας 
τους ουρανούς µας 64 ὤρες το 
2άωρο... Το πνευμα του 40 ζει στα 
μάτια και την καρδιό των ανδρών 
της Πολεμικής µας Αεροπορίας». 
Απότο αεροδρὀµιο όφυγα λίγο 
αργότερα, ενώ ἡμουν σίγοµρη, πως 
εκείνη την ηµέρα εἶχα μάθει για την 
Πολεμική µας Αεροπορία το σπου.- 
δαιότερο για κάθε Ἑλληνα,. 

Χριστίνα Β. Σούκοιλῃ 

Κόρινθος 


ΥΓ.: Η νέα στήλη του κυρίου 
Μορῶώνη εἶναι ένα ακόμη αξιόλογο 
κομμάτι του περιοδικού σας. 
Συγχαρητήρια! 


Καζάκο θωμά, Αγρίνιο; Όπως 
ἔχετε ήδη διαπιστώσει ὃεν έχουμε 
αγνοήσει την επιστολή σας. 
Επαναλαμβάνουμε ότιτο σφάλμα 
κατά τη γνώµη µας είναι ὁτι στηρι- 
χβήκατε σε µια τηλεφωνική σινοµι- 
λία µε κάποιον που µπορεί και να 
µην ήταν αυτός που µποστήριξε και 
ὁχι στην σχετικἠή εγκύκλιο που 
υπάρχει για το θέµα. Τώρα δεν νομί- 
ζουμε ὀτιμπορεί να γνειτίποτε, 
Μηνά Γούναρη, Πειµαιά: Δεν νομἰ- 
ζουμε ότιτο Π.Ν. χρειάζεται να 
αποκτήσει νοοτροπία «ανοικτής 
θάλασσας». Άλλωστε θᾳ πρέπει να 
λάβετε υπ' όψιν σας ὅτι ορισμένες 
ὁραστηριότητες αναλαμβάνονται 
απὀ κοινού µε άλλες συμμαχικές 
χώρες. 

Δημητρακόπουλο Νίκο, ἂνδρα- 
δίδα: Η καλύτερη ἀμυνα γιατοξ- 
117 εἶναι η τεχνολογία στελθ που 
ενσωματώνει. Δεν φέρει πυροβόλο 
και είναι απίθανο ὁτι μεταφέρονται 
βλήματα αέρος-αέρος. Το δι-27 
δεν είχε αρχικάἁ τη δυνατότητα 
μεταφορᾶὰς ὁπλων ϱδάφους-αέρος. 
Η δυνατότητα αυτή ενσωματώθηκε 
αργότερα και υπάρχει στο προηΥ- 
µένο μοντέλο, περισσότερο γνω- 
στό σαν δι-ᾷ5δ. Η 4ἱ99ΑΕ δεν διαθέ- 
τει, οὖτε διέθετε ποτἑὲ Ε-]θά6. 
Αυτή ήταν αποκλειστικἁ η ευρωπαι- 
κή ἐκδοση του μαχητικού. Τα υ- 
2/ΤΗ-1 (νυν 1-2β) εἶναι στρατηγικά 
αναγνωριστικἁ (ανάμεσα στα άλλα 
καθήκοντά τους). Για τακτική φωτο- 
αναγνώριση υπάρχουν άλλοι τύποι 
αεροσκαφών, Η παραγωγή των Β- 
18 ολοκληρώθηκε όταν συμπληρώ- 
θηκε ο αριθµός των {00 αεροσκα- 
φών που εἰχε αποφασίσει να αγορά- 
σειη ω5ΑΕ. Η Τουρκία από ὀλεςστις 
γνωστές πληροφορίες δεν διαθέτει 
προς το παρὀν) Γ-4(α. Ναι, τα Γ-4Ε 
μπρορούν να εκτοξεύσουν πυραί- 
λους αντι-ραντάρ {µε µικρή τουλά- 
χιστον μετατροπή) αλλά ὅεν µπρα- 


ο) ή) Λα. 
κ 4 

ΕΛΕΙΘΕΡΗ 170 σελίδες 
εξ ολοκλήρου 


ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ 


Λιανική Τιμή 
4.300 

Έ ἑξοδα 
αντικαταβολἠς 


1ο ΟΠετ Τ1ο Βεςί 


Ῥτο[εςδίοπα| ΡΙ]οί Τγαϊπίπ 
Ῥτορταπῃ ἰπ {Πε [15 


Ῥι]ναίς, Οσπιπιετεῖα], Ππδίγαπισηί, ΟστιίΠεά 
ΕΙΙρΗΙ Ἰπδίγιςίου, Ππςίγυπηρπ! Πηςίγυσίου, 
Μαι ]-επρίποά, αἲ] ΠΙΡΗΙ {οςίς, 
ατουπά δολοσίξ, ΒοοΚκς απάἆ [ιοἆρίπο. 


κά 4-6 πιοπίἩ σουτςε ΡΙ0ς ρτασβσα] ΠΙΡΗΙ 
ταϊπίτηρ Ρτορτατα {Π πε Γ]π]ῖρα Φίαίσς, 
ΠΠ9Α Ἱπιπρταίίοι αρρτονες. 


Ύβαι τοιιπὰ {ηγίπρ νθαίπετ, 
Ώνετ 80 αἱτοτᾶΠ 17 απιι]βίοσς 
Φ23,750.00 
Τταίη ΤΠΕ Τῆα Βαρ!! 
8, νυτίτς αγ [αχ 


] 


ΒΟΙ ΙΝΑΗ 
ΑΝΙ ΑΤΙΟ Φίανιος ΖαοΠαΙαΚΟς 


αμα ΡΠΟΠΕ/ΓΕΧ: 

(30) - 1 - θ0500ά1 
(ἼΠΘῃ ΜαποιιςᾶΚαΚί5 
(80) - 01 - 7777504 


ΚΕΡΚΕΡΕΝΤΑΤΙΝΕ: 


ΡΟ. Βοκ 229 
ΒΟΙΙΝΑΕ. ΤΝ 48008 
(001) 658-6282 
Εαχ; (901 0658-0782 


Δωρίστε υγεία και ομορφιά 


υππππσππο..--μ--------μ----- 


Γυμναστική στο σπίτι 
η φυσική σας απαἰτησή 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟΣ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ 
Δ. ΤΣΕΜΠΕΡΛΗΣ 


ΑΟΛΗΞΗ 


Γ,ΚΟΝΑΥΛΗ 19 ΓΛΥΦΑΔΑ ΤΗΛ. 8949196 / 
Δ, ΓΟΥΝΑΡΗ 47 ΕΛΛΗΝΙΜΟ ΤΗΛ. 9830430 ἱ 


κι - τι -- - -- -- -- - - --- - κ ------------- ᾱ--- --ᾱ---ω ο ---- ---- --------- ------ 


ΔΕΛΑΤΙΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΠΡΟΣ «ΑΘΟΛΗΣΗ» 
Γ.ΚΟΝΔΥΛΗ 10,ΓΑΛΥΦΑΔΑ Τικ. 166 75 
Παρακαλώ στείλτε µου µε αντικαταβολἠ 
μαζί µε το αντίστοιχο ἔντωπο Ασκήσεων. 
ΓΙ ΒυιΙ ΜΩΗΚΕΗ Δρχ. 12.500 
ΠΠ ΡΟυΒΙ Ε ΑΟΤΙΟΝ Αρχ. 49.800 
ΠτΑστι Ετονις Αρχ. 68.000 
ΓΙ ΝΙΒΠΩΤΕΜΡΟ Δρχ. 89.000 
«ΡΜΙΡΝΛΑΠΙ ΕΠΩΝΥΜΟ ο του. 
ο ο πο ο ο πω ο αμα ώρα 
ΠΕ ΩΙ”. πλω. 


ΤΑ ΕΥΡΩΠΑΙΚΑ ΠΡΩΙΩΝΤΑ ΜΑΣ ΕΧΟΥΝ ΕΓΓΥΗΣΗ ΚΑΙ 


ΑΛΛΗΛΘΟΘΤΓΡΑΦΤΑ 


ρούν φυσικά να αξιοποιήσουν ὀλες 
τους τις δυνατότητεστων πυραί- 
λων. Τα Ε-104 6 εκτελούν αποστο- 
λὲς προσβολής στόχων εδάφους. 
9-{0 και 5Η-80 είναι σχεδόν το ἰδιο 
αεροσκάφος, Η δεύτερη εἶναι η 
ονομασία του Αμερικανικού Ναυτι- 
κοῦ, ενώ η πρώτη αφορά το γενικό 
χαρακτηρισμό του τύπου απὀ την 
κατασκευάστρια εταιρία. 

Γιώργο Καλό, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε για τα θερµά σας 
λόγια. Σχετικά µε το «ατύχημα» του 
υποσμηναγού Σιαλµά ἐχουμε εξα- 
ντλήσει το θέµα µε τις υπάρχουσες 
πληροφορίες. Νομίζουμε τι υπἠρ- 
ξε σαφής ανακοίνωση της Π.Α. ότι 
για την αναχαίτηση του τουρκικού 
μαχητικού (αγνώστου τύποι!) απο- 
γειώθηκε το εγγύτερα διαθἑσιµο 
αεροπλάνο που ἑτυχε και ἠταν το 
Μιρὰζ Ε 1. "Αλλωστε όπως είχαμε 
γράψεικαιστο παρελθὀν, εἶναι αδύ- 
νατον τα ελληνικά αεροσκάφη 
«τρίτης γενιάς» να εἶναι πανταχού 
παρόντα, ακόµη και αν οι «ρχθρικοί» 
τύποι ἦταν γνὠστοίσαν Ε-16 (που 
δεν ήταν). Επίσης νοµίζουµε ὁτι 
μπερδεύετε ορισμένα πράγματα. Οι 
Τούρκοι πιλότοι ποτέ ὅεν εισχώ- 
ροῦν στον εθνικό εναέριο χώρο 
μας απὀ λάθος. Πάντοτε υπάρχει η 
πρόθεση στα πλαίσια της αμφισβή- 
τησης των ορίων που εκτείνονται 
στα 10 νµ. ενώ η Τουρκία αναγνωρί- 
ζειμόνον θνµ. Στις παραβιάσεις, το 
θέµα σχετίζεται µε την αμφισβήτη- 
σητοι ΕΙΗ Αθηνών, 

Στο ορατό μέλλον δεν εἶναι πιθανή 
Ππαγορά ζ-18 ή Ε-ἶδ, αλλά τελικά 
κανεὶς ὅεν µπορεί να γίνει μάντης. 
Η µονογραφία του Ε-4Ε εἰναι στο 
τεύχος Σεπτέμβριος 1991. 
Μακρυνιώτη θεόδωρα. Αθήνα; 
Ευχαριστούμε. Για το πρώτο ερώ- 
τηµα σχετικά µε το χρωματισμό δεν 
έχουμε µια απάντηση εκτός και αν 
μας δώσετε περισσότερες πληρο- 
φορίες. Σχολές ανάλογες του 
Σ.0.Τ. υπάρχουν στις περισσὀτε- 
ρες χώρες. Βάρος ΑΙΜ-7Ε: 2ο 
κιλά, Βάρος ΑΞΜ-88Α: 361 κιλά, 
Βάρος ΑΞΜ-Θ9Α/Β: 210 κιλά, ΑΑΜ- 
69ΠΏ:290 κιλά. -6ΡΕ: 2993 κιλά, - 
ΘΑΕ/6: 307 κιλά. Για τον εκσυγχρο- 
νισµό του Α-7 γράφουμε και σ᾿ αυτό 
το τέυχος. Οι διαφορές ανάμεσα 
σταξ-18Α και 6 δεν είναι πολλές 
και είναι δύσκολο να ξεχωρίσει 
κανείς τους δύο τύπους. Αφορούν 
κυρίως τη θέση ορισμένων κεραιών 
και των πλευρικών κοιλιακών φορέ- 
ων. Η τιµή των συνδρομών ὅεν 
περιελάμβανε ταχυδρομικά που 
µέσα στον τελευταίο χρόνο διπλα- 
σιάστηκαν. Η σειρά που αναφέρετε 
βᾳ επανέλθει, 

Μαλλή Νίκο, Μυτιλήνη: Πυρηνικά 
καταφύγια υπάρχουν και στη χώρα 
μας, βάση παλαιότερων σχεδίων 
πολιτικής άμυνας, αλλά εἶναι ελάχι- 
στα σε σχέση µε την Σουήδία που 


αναφέρετε στα γράµµασας. 
Αλεξανδρή Αλέξη, Κολωνία: 
Δυστυχώς προσωπικές απαντήσεις 
ὅεν εἶναι δυνατόν να δοθούν. 
Υπεύθυνη γιανα σας δώσουν τις 
απαντήσεις ποι θέλετε εἶναι η 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, 
Μάρκελο Αναστάσιο, Κόρινθο; 
Ἐλεος! Τεχνικά χαρακτηριστικά για 
36 συστήµατα απά τη στήλη της 
αλληλογραφίας αποτελεί νέα 
ρεκόρ για το περιοδικὀ. 

Παούνη Νίκο, Πεδινό Φλώρινας; Οι 
σίγουρες αγορές για τα επόμενα 
χρόνια είναι τα 40 καινούργια Ε-16. 
Κάθε νέος τύπος που εντάσσεται 
σε µια Αεροπορία επιβαρύνει την 
υπηρεσία. Από την ἄλλη πλευρά 
δεν εἶναι σίγουρο ὅτι οι τύποι που 
αναφέρεται έχουν επιχειρησιακή 
εφαρμογή (είναι σχεδιασµένοι για 
στρατηγικές αποστολές) στην 
Ελλάδα. Π ΠΠΑ χρησιμοποιεί 
πυραύλους ΑΩΜ-6ΡΑ/Β και βόμβες 
κατευθινόµενες ηλεκτρο-οπτικά ή 
µε λέιζερ. Για τα τεύχη ποὺ θέλετε, 
αφού σιμβουλευτείτε το εμρετήριο 
που είχαμε δημοσιεύσει στο τεύχος 
83, θᾳ πρέπει να µας στείλετε ταχυ- 
ὁρομική επιταγή. 
Αποστολακόπουλο Φίλιππο, 
Καρδίτσα: Η χαμηλή πτήση µε µεγά- 
λη ταχύτητα πολύ κοντά στην επι- 
φάνεια της θάλασσας έχει αρκετά 
περίεργα επακόλουθα, ὅπως τη 
δηµιουργία κύματος, αλλά όχι στο 
σηµείο που αναφέρετε. 

Σκαφό Κυριάκο, θεσσαλονίκη: 
Σύγκριση ανάµεσα στο 9Α 5.39 και 
το Ε-16 είναι δήσκολο να γίνει, αλλά 
μην ξεχνάτε ότιτο πρώτο είναι 
τεχνολογικά µία γενιά εμπρός απὀ 
το δεύτερο. Το αντιαεροπορικό 
σύστηµα ΑΒΙΡ έχει αξιόλογες δινα- 
τότητες που περιορίζονται όμως 
απὀ τη χρήση τών πυραύλῶν µε 
υπέρυθρη καθοδήγηση. Δυστυχώς 
για τις Ελληνικός Αμυντικὲς 
Βιομηχανίες οὖτε σταθερή οικονο- 
µική βάση έχουν, αλλά οὗὖτε και ἄγο- 
δική πορεία. Παρ’ όλα αυτά βρίσκο- 
νταί υπό αναδιοργάνωση και ελπίἰ- 
ζουμε στο μέλλον να αποκτήσουν 
καιτα δύο. Το Χ-ᾷ1 εἶναι πάνω από 
όλα ένα πειραµατικὀ αεροσκάφος 
που εξερευνά τις οριακὲς συνθήκες 
πτήσης. Ποιός σας ΕἰΠΕ ότι το 
«Γκρίπεν» είναι φτηνότερο του Ε- 
16. Αν και η τιµή του δεν µπορεἰ να 
υπολογιστείµε ακρίβεια, η Σουηδική 
Αεροπορία τα αγοράζει σχεδόν για 
100 εκατ. δολάρια το ἕνα αν υπολο- 
γίσουµε την μεχρι στιγμής χρηµα- 
τοδότηση του προγράµµατος. Η 
τιµή αυτή θα πέσει καβὼς αυξάνεται 
ο αριθμός των αεροπλάνων που θᾳ 
παραγγἐλνονται. Σε απόλυτες 
τιμές, μάλλον το ΞΗ-Τ1 ἠταν το 
ταχύτερο επιχειρησιακό αεροπλά- 
νο στον κόσµο. Για τα υπόλοιπα 
ερωτήµατά σας θᾳ υπάρξουν προ- 
σεχώὼς σχετικά άρθρα, 
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ΠΡΟΓΡΑΜΜΝΙΑΤΙΣΤΕ ΤΗΝ ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΑΣ 
ΣΤΟ ΣΑΛΟΝΙ ΤΩΝ ΜΙΚΡΩΝ ΣΚΑΦΩΝ 


ίφ 
ΜΙΚΡΟ ΣΚΑΦΟΣ 


νε --ᾖ 
2η ΕΚΘΕΣΗ 
ΘΑΛΑΣΣΙΝΠΣε ΑΝΑΨΥΛΗΣ 


ΛΕΙΤΕ ΣΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ 


ϱ Ἰαχύπλοα 9 Βάρκες 9 Φουσκωτά 9 Πιλοτίνες 9 Εξωλέμβιες 9 Ιστιοπλοϊκά 
ο [ουίντ Σερφιγκ 9 Σκούτερς 9 Ποδήλατα 9 Κανό 9 Σκι 9 Εξοπλισμούς ο Υλικά συντήρησης 
ϱ Αξεσουάρ ϱ Τρέϊλερς 9 Είδη Αλιείας 9 Καταδυτικό Υλικό 9 Εκδόσεις 


19-21 ΜΑΡΤΙΟΥ 1999 


ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΣΤΑΔΙΟ ΑΘΗΝΩΝ - ΚΑΛΟΓΡΕΖΑ 


ΣΑΒΒΑΤΟ - ΚΥΡΙΑΚΗ: 11:00 π.μ. - 10:00 μ.μ. ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΕΣ: 4:00 μ.μ..10:00 μ.μ. 


6 ΜΙΝΙ 


ΡΓΑΝΩΣΗ ΕΚΘΕΣΕΩΝ 


ΑΠΩΛΕΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΚΑΙ ΔΥ0 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΛΝ ΤΕ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΤΗ: Π.Λ. 


Ἐλς 26 Νοεμβρίου και κατά τη 
διάρκεια της συνδυασμµένης ἁσκη- 
σης εικονικής αξροµαχίας ΡΑΟΤ-4 
(ΏΙδδιππ]α/ ΑΙ σοπιραϊ Τ8οίις5) 
«Ιέραξ 3», στο Βόρειο Αιγαίο (µετα- 
ξὐ των νήσων Σκύρου, Σκατζούρας 
και Πιπέρὴ, στην οποία έπαιρναν μέ- 
ῥρος συνολικά 8 μαχητικά αεροσκάφη 
της Π.Α. (4 Γ-16, 4 Μαρς 2000), δύο 
από τα αεροσκάφη συγκρούστηκαν 
στον αέρα κατά τη διάρκεια ελιγμών, 
με αποτέλεσµα το θάνατο του ενός 
απὀ τους χειριστὲς και τη συντριβή 
των αεροσκαφών, Συγκεκριμένα, 
στις 10.20, και ενώ άρχιζε το τρίτο 
και τελευταίο στάδιο της εικονικής 
αεροµαχίας, σε ύψος 12.000 -15.000 
ποδών, το Νο 2των Ε-ΤΒ σµηναγός 
Αλέξανδρος Μπρίντακ. βρέθηκε σε 
πλεονεκτική θέση σε σχέση µετο 
Νοῦ των Μίγαςς 2000, υποσµηναγό 
Δημήτρη Μπράτοιο. ο διαχωρισμός 
ήταν μικρός καιυπαγόρευε τη χρήση 
πολυβόλων (ΕΟΧ 3]. Το Μιαφε 2000 
επεχείρησε κλειστό ελιγμό (ρτθαΚ) 
για να βγει απὀ τις παραμέτρους βο- 
λής του Γ-18, ενώ το ξ-16 προσπά- 
Βησε να παραμείνει στη στροφή και 
γα κάνει δηαρ υβ 5Ποο[Ιπῃ. Στο ση- 
μείο αωτό θᾳ πρέπεινα υπενθυμἰ- 
σουµε ὁὀτιτο ΜΓαΠε 2000 έχει µεγα- 
λύτερες δυνατότητες στιγμιαίου 
ρυθμού στροφής που υποβοηθείται 
και απὀ την πτέρυγα δέλτα, που 
στην περίπτωση αωτή λειτουργει 
σαν τεράστιο αερόφρενο που επι- 
Βραδύνει απότομα το αεροσκάφος, 
αναγκάζοντας τον αντίπαλο να 
αστοχήσει και γα περάσει μπροστά 
απὀ τὸ αμυνόμενο αεροσκάφος 
[ονεςποοϊιπΠ]. Φαίνεται ότι στην πε- 
ῥίπτωση του ατυχήματος ο σµηνα- 
γὸς Αλέξανδρος Μπρίντακ κατάφε- 
βρε να μείνει στη στροφή, αλλά ἠταν 
άτυχος, καθώς η απὀσταση ήταν µι- 
κρῆ, µε αποτέλεσµα η καλύπτρα του 
αεροοκάφους του να κτυπήσειτο 
κάθετο ουραίο σταθερὀ του ΜιΓααε 
2000. Ὁ θάνατος του φαίνεται ότι 
υπήρξε ακαριαίος. Το Μιράζ υπέστη 
σοβαρές βλάβες στα πηδάλια απὀ 
τη σύγκρουση και κατέστη ακυβέρ- 
νητο, µε αποτέλεσµα ο υποσµηνα- 
γός Δ, Μπράτσιος να αναγκασθεί να 
το εγκαταλείψει µε επιτυχία. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η ἁσκη- 
ση «Ιέραξ ὃ» είναι υψηλής επικινδι- 
νότητας και εκτελείται µόνο απὀ λἰ- 
γες αεροπορἰες στον κόσμο {μεταξύ 
αυτών η Αμερικανική και η Ισραη- 
λινή). καθιερώθηκε πριν δύο χρόνια, 
στα πλαίσια του δόγματος «οκ- 
παιδεύσου όπως θᾳ πολεμήσεις», 
Μετά το ατύχημα, σε συνέντευξη 
Τύπου, ο Αρχηγός ΑΤΑ αντιπτέραρ- 
χος κ. Χίου δήλωσε: «Θα συνεχίσου- 
με να εκτελούµε αυτήν την άσκηση 
γιατὶ δεν έχουμε ἄλλη εκλογή». 
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ΛΕΡΘΝΕΑ 


ΕΠΕ ΜΗ ΤΤΗΡΙ 


η καλλιτεχνική απεικόνιση αναπαριστᾶ τη σύγκρουση ενός Ε- 


1θκαιενόςΕ-111. {Δυστυχώς η Π.Α. δεν διαθέτει αεροσκάφη Ε- 
111.) ΕΑΕΥΘΕΡΟΤΥΠΙΗΑ 


Με αφορμή τὸ νέο ατήχηµα στην Π.Α. µερίδα του Τύπου υπε- 
ρέβαλε πάἀλιεαυτόν σε µπαραζ ανακριβειὼν και φτηνοῦ εντυ- 
πωσιασμού της κοινής γνώμης. Δυστυχώς αυτὸ συνέβη. ενώ 
ένας νέος γενναίος καιικανὸς ἄνθρωπος, ο Αλέξανδρος 
Μπρίντακ. έχασε τη ζωή τοι στο βωμό τομ καθήκοντος. 
Παραβέτουµε τα αλιευθέντα μαργαριτάρια: 


«Κατή τη διάρκεια των ελιγμών καιµε ταχύτητα 2.508 χιλιόμε- 
τρα την ὡρα...» ΟΛΟΣ 0 ΤΥΠΟΣ. 
(Όπως εἶναι γνωστό και στον πλἑον αδαἠ περὶ τα αεροπορι- 
κά, ελιγμοί µε τέτοια ταχύτητα εἶναι σχεδόν αδύνατοι. Οἱ αξ- 
ρομαχίες διεξάγονται κατά κύριο λόγο µε ταχύτητες 500 έως 
1008 χλμ. ώρα]. 


«Παρόμοιες ασκήσεις πραγματοποιούν µόνο οι Αμερικανοί 
και οι ἱαραπλινοί. Οι Τούρκοι δεν πραγματοποιούν παρόμοιες 
ασκήσεις γιατὶ ασκούνται σε πραγματικό πόλεμο κατά των 
Κούρδων», ΕΘΝΟΣ 
(0 συντάκτης προφανώς αγνοεί ότι οι Κούρδοι δεν διαβέ - 
τουν αεροπορί.|) 


«Το "γεράκι" καρφώνεται µε το ράμφος του στα πηδάλια του 
Μιράζ 000, Το θέαµα απερίγραπτο. Το υπεραγχρονο ὝΎε- 
ράκι” διαλύεται στον αέρα και ἑνα κομμᾶτι του τυλίγεται 
αστραπιαία στις φλόγες. Ταυτόχρονα τ "Μαντάμ Παρῦ της 
Πολεμικής Αεροπορίας, το Μιράζ 2000, παραζαλισμένο αρχί- 
ζει να χάνει ύψος...» ΕΘΝΟΣ 


(΄Η πως ένα τραγικό ατύχηµα μετατρέπεται σε επιθεωρησια- 
κὁ νούμερο). 


το νὲο 


ΠΕΡΑΣ Τ]ΚΑ 


βάνει 
Η «Π» παρακολουθεί με εν- 


διαφέρον τις εξελίξεις σχε- 
τικά µε την κατάσταση της 


ΞΤΟΒΜ 


υγείας του Αρχηγού της 


ΦθκίΖ 166 11335 


τεύχος 
«ΜΟΝΤΕΛΟ» κυκλοφορεί στα περίπτερα 
µε µια σειρἁ ενδιαφέροντα θέµατα για µο- 
ντελιστες και µη. Μεταξύ ἀλλων περιλαµ- 


«,,,Βεβαίως και πρέπει να γνωρίζουν οι Ελληνες πιλότοι να 
ϱλἰσσονται στις αερομαχίες καλύτερα απὀ τους Τούρκους πι- 
λότους, που καθημερινά ασκούνται σε πραγµατικό πόλεμο 
κατά των Κούρδων, Όμως σαυτὲς τις σκληρές ασκήσεις θᾳ 
πρέπει να συμμετέχουν χειριστὲς ικανοί. που να µην εἶναι μά- 
νο "ψυχωμὲένοι” και Ἰδανικοίστις αερομαχίες", ὅπως ο σµηνα- 
γὸς Αλέξης Μπρίντακ [αι χαρακτηρισμοί αναφέρονται στον 
ατομικό τοι φάκελο], αλλά καιικανοί στο να τηρούν σαν εΙαγ- 
γέλιο τους αυστηροὺς και απαράβατους κανόνες εμπλοκής, 
και να µην στηρίζονται µόνο στη σιγουριᾶ ποι απορρέει από 
τις αδιαμφισβήτητες ικανότητες τους.» ΕΘΝΟΣ 


(Εκτός της ασέβειας προς το νεκρό. ο συντάκτης επιχειρεί 
να µας πείσει ότι κακώς ο ΜΜητραλέξης δεν ετήρησε τους αι- 
στηροὺς κανόνες εμπλοκής και επέτυχε ενα από τα μεγαλύ- 
τερα κατορθώματα της Αεροπορίας µας! Τα ἴδιο προφανώς 
ἴσχυσε και µε τον Ναύαρχο Κουντουριώτη, που µην τηρώντας 
τους κανόνες εµπλοκής, απελευθέρωσε ὀλο το Αιγαίο. 

Άς σκεφθούμε μόνο ότιαν δεν υπήρχαν αυτοί, ὅεν θα ραυφά- 
γαμε µε την ησιιχία µας το γαλατάκι µας πίσω απὀ τα ασφαλή 
μας γραφεία.) 


«Οι συνεχείς διώξεις ικανών και ἔμπειρων στελεχών που δεν 
ανήκουν στους "ημετέρους" και η χαλάρωση που παρατηρεί- 
ται στον τοµέα της ασφάλειας πτήσεων, επιμηκύνουν ολοένα 
καιπερισσὀτερο τον κατάλογο των δυστυχημάτων και των 
ατυχημάτων στην Αεροπορία.» ΑΥΡΙΑΝΗ 
(Το δυστύχημα ειδωμένο µέσα απ... επιμηκυμένη αντιπολι- 
τευτική διάθεση.) 


«Ὁ κ. Χἰου εἰπε ὀτεῃ μοιραία σύγκρουση ἐγινε κατά τη διᾶρ- 
κεια ἀσκησης υψηλού ρίσκου, σίγουρα Οχι απὀ λάθος των επἰ- 
γειον ραντάρ.» ΕΛΕΥΘΕΡΟΤΥΠΙΑ 


Πα επίγεια ραντάρ καθοδηγοὺν τα αεροσκάφη μέχρι να απο- 
κτήσουν οπτική επαφή. Δεν έχουν Ιδιαίτερη συμμετοχή κατά 
τη διάρκεια της αερομαχίας.} 


Άνυχές φωτομοντᾶζ μεταξύ περοσκαφῶών Μιρὰζ 20480 και Ε-ὰξ 
Βηλπίοπι ΑΥΡΙΑΝΗ 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ ΤΟ «ΜΟΝΤΕΛΟ) 


του. περιοδικού 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ ΤΕ-ΙΟΟΑ 
ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΞυΡΕΒΗ ΒΗΑΡΙ ΕΥ -ΡΕΦΕΗΤ 


ΔΙΟΡΑΜΑ Μ-48Α5 ΤΑΜΙΥΑ 195. 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΟΝΤΑΣ ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ 
ΔΙΟΡΑΜΑ ΒΗυΜΜΒΑΒΗ 5μ/πραη7θ! 


ΝΟΒΤΗΗΟΡ Β-2ΙΤΑΙ ΕΗΙ 12 


Αεροπορίας Αθανάσιου 
Σταθιά και του εύχεται Πε- 
ῥαστικά και γρήγορη επι- 
στροφή στα καθήκοντά του. 


ΗΑΒΙΕΥ-ΡΑΝΙΟΘΟΝ ΝΑ ἀ5 ΕΡΟΙ 18 
ΝΤΑΛΙΚΑ ΡΕΤΕΒΒΙΙΤ ΟΑΝΑΒΙΑΝ 
ΗΑυΙΕΠΒΕΝΕΙΙ. 105 

ΑΜΑΟ5 ΠΟΥΗΒΑ 1100 

Μ1025 ΗΝΜΜΕΒ ΒΕΣΞΕΗΤ ΘΤΩΗΜ 
ΑΟΑΡΕΜΥ 1135 

ΦΙΓΟΥΡΑ: ΓΑΛΛΟΣ ΘΩΡΑΚΟΦΟΡΟΣ 
ΙΠΠΕΑΣ 

ΖΕΥΓΑΡΙ ΣΚΑΡΑΒΑΙΩΝ ΥΑ 1908 5 ΤΗΣ 
ΙΜΑΙ 


ΕΑΛΗΝΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΤΡΕΝΩΝ 
ΡΑΔΙΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΩΣ 
ΤΑΜΙΥΑ ΜΕΒΕΕΡΕΣ 190 ΕΝΩ. ΗΤΙΟΝ 
1118 Ἱ 
ΡΑΔΙΟΑΝΕΜΟΠΤΕΡΕΟ ΝΙΝΗΑ ΤΗΣ 8/4 
Ακόμα οιτελευταῖες ειδήσεις της αγορᾶς, 
γέςς κυκλοφορίες κιτ. βιβλιοπαρουσίαση. 
στρατηγικἁ παιχνίδια κ.λπ. 


ΕΛΕΓΧΟΥ | 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ Ὦςδ 


ΕΛΛΛΙΑ 


|: Ἔφτασαν στην Τανάγρα στις 18 
Νοεμβρίου τα τρία τελευταία απὀ τα 
1ὁ Μιράζ 2000 που παρέμεναν σε 
γαλλικό έδαφος τα τελευταία χρό- 
για εξαιτίας των γνωστών προβλη- 
µάτων ολοκληρώνοντας έτσι την 
πρὠτη «αγορά του αιώνα» σχεδόν 
µια δεκαετία µετά την ἐναρξη της 
διαδικασίας. 


[. Τα πρώτα 99 απὀ τα Ολλανδικά 

«ΑΛέοπαρντ |» που πρὀκειται να πα- 
| ραλάβουμε, έχουν παραδοθεί ἠδη 
στη χὠρά µας σε ολλανδικό έδαφος 
στις αρχες Οκτωβρίου. Η Ελλάδα, 
όπως έχουμε γράψει θα παραλάβει 
στα πλαίσια της συμφωνίας ΟΕΕ 
1708 ολλανδικά ἄρματα αυτού του 
τύπου που θα μεταφερθούν μάλιστα 
| με ἑξοδατου ΝΑΤΟ, 


.Αυξημένος κατὰ {15ο περίπου εἰ- 
'ναι ο νέος αμυντικός προυπολογι- 

σμός της χώρας που ανέρχεται σε 

601 δις δραχμές εναντι 540 δις 

ὁραχμών πἐρσι. Έτσι, Π αύξηση εἰ- 

ναι χαμηλότερη απὀ τὸ ποσοστὸ 
Ίτου οναμενόμενου πληθωρισμού 
| αλλά ισασκελίζει τη διολίσθηση της 

ὁραχμής µέσα στο δωδεκάμηνο που 
Ίμας πέρασε. 


'Επίκειται συμφωνία µε πληροφο- 
ρίες η συμφωνία για την προμήθεια 
απὀ τη χώρα µας εννέα συστηµά- 
τών πολλαπλών εκτοξευτών ρουκε- 
τών τύπου ΜΙΗ5. Να σημειώσουμε 
ὁτιή χώρας µας έχει απὀ παλαιότε- 

'ρα εκφράσει την επιθυμία να προµη- 
θευτεί το οτιλικὀ αυτὸ σύστηµα που 
αποδείχθηκε ιδιαίτερα αποτελεσµα- 
τικό στον πόλεμο του Κόλπου, Είχε 
μάλιστα ανεπισήµως προσδιοριστεἰ 
και ο αριθµός των συστηµάτων που 
απαιτούντο σε 18. Τα συστήµατα 
που µας προσφέρονται τώρα αφο- 
ροὺν «βέσεις» προτεραιότητας στη 
γραμμῆ παραγωγής που προερχο- 
νται απὀ ακύρωση σχετικής παραγ- 
γβλίας χώρας της Μ. Ανατολής επι- 
σπεύδοντας ἐτσιτην παράδοση. Όι 
ανάγκες πάντως σε πολλαπλούς 
εκτοξευτὲς ρουκετών μειώθηκαν 
σηµαντικά μετὰ την εισαγωγή σε 
υπηρεσία των ΗΜ-/Ώ απὀ το ανατο- 
λικογερμµανικό οπλοστάσιο. 


. Αυξάνεται και το ενδιαφέρον της 
Π.Α. για το σὺστῆμα νυκτερινής 
πλοήγησης και σκόπευσης 
ΙΑΝΤΙΗΝ καιτον εξοπλισμὸ µε αὖὐ- 
τό των αεροσκαφών Ε-1δ. Οι σχετι- 
κός πληροφορίες αναφέρουν ότι η 
προμήθεια θα περιλαμβάνει αριθμό 
ολοκληρωμένων συστηµάτων (δύο 
ατρακτίδια σκόπευσης και ναυτι- 
λίας] καθώς και συμπληρωματικό 


αριθµό μεμονωμένων ατρακτιδίων 
σκόπευσης. Η λύση αυτή. εἶναι ἑνας 
ικανοποιητικός συμβιβασμὸς λόγω 
του υψηλού κὀστους του συστήµα- 
τος που ἐχει επίσης υιοθετηθεί τό- 
σο απὀ την 4ἱ959ΑΕ αλλά και απὀ την 
Τουρκική Αεροπορία. 


. Κατέπλευσε στο ναύσταθμο 
Σαλαμίνας το δεύτερο αντιτορπιλι- 
κὀ της κλάσης «ΟΠΕΠΕΡ Ε. Α44Πι5» 
που µας ἔχουν παραχωρήσει οἱ 
ΗΠΑ, το αντιτορπιλικό «Νέαρχος», 
Τα δύο άλλα σκάφη («Φορμίων» και 
αθεμισοτοκλής») αναμένονται να 
καταφτάσουν στη χῶρα µας µέσα 
στο πρώτο εξάµηνο του 1990. 


:Με καμουφλάζ «Ευτορθ 1» εἶναι 
βαμμένα τα «νέα» 0-130Β που πα- 
ρέλαβε πρόσφατα π Π.Α. απότις 
ΠΠΑ. 


ΚΙΠΡΟΣ 


»Σημαντικὲς λεπτομέρειες ανακοι- 
νώθηκαν για το νέο εξσπλιστικὀ 
πρόγραμμα της Ε.Φ. (Βλέπε και 
ΠΤΗΣΗ Νο 93). Έτσι, διαφαίνεται 
ότι στόχος της Ε Φ. εἶναι η παρᾶλ- 
ληλη ανάπτωξη µε το στρατό 
Ἐπρᾶς, του Ναυτικού και της 
Αεροπορίας, Ανακοινώθηκε έτσιη 
πρόθεση της ανάπτυξης σχετικής 
υποδομής για την υποστήριξη και 
προστασία αεροσκαφών µε απὠτε- 
ρο σκοπό την αγορᾷ μεταχειρισμέ- 
γων µεν αλλά εκσυγχρονισµένων 
μαχητικών. Συγεκριµένος πάντως 
τύπος δεν έχει ακόμη επιλεγεί, 

Στο Ναυτικό οι προθέσεις εἶναι πιο 
ξεκάθαρες, Ἡδη ὁπως γραφαµε 
στο προηγούμενο τεύχος µας ἔχει 
δρομολογηθεί η αγορά επἀάκτιων 
συστοιχιών πυραύλων εναντίον 
πλοίων τύπου «Εξοσέτ» {έχει ἠδη 
μεταβεί προσωπικὀ στη Γαλλία για 
εκπαίδευση), ενώ εξαγγέλθηκε η 
πρὀβεση αγοράς αριθμού «μικρών, 
ευέλικτων και καλά οπλισμένων 
σκαφών». 

Στην προμήθεια των πυραύλων 
«Εξοσέτ» ῥὁπωῶς εἰχαμε αναφέρει, 
υπάρχουν συγκεκριμένες αντιρρή- 
σεις του γαλλικού Υπουργείου 
Εξωτερικών. Οἱ γαλλικὲς αντιρρή- 
σεις έχουν άμεση σχέση µε την 
πρόσφατη έκθεση «Γκάλι» στην 
οποίας Γ,Γ.του ΟΗΕ προτεϊνει 
ανάμεσα στα ἀλλα τη µείωση των 
τουρκικών δυνάμεων κατοχής απὀ 
35.000 σε 17.000 άνδρες µε αντάλ- 
λαγμα το «πάγωμα» του εξοπλιστι- 
κοὺ προγράµµατος της Ε.Φ. Αξίζει 
βέβαι να σημειωθεί ὅτι πιθανότατα 
οι γαλλικοί ενδοιασμµοί στις πωλή- 
σεις ἁπλων στην Κύπρο δεν έχουν 
μόνον τα κίνητρα που υποστηρί- 


ΡΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ζουν οι Γάλλοι, το να δοθεί ὁπλαδή 
µια ευκαιρία στον Γ.Γ. του ὢΠΕ να 
προωθήσει λύση στο Κυπριακό αλ- 
λά υπαγορεύονται απἀ το κίνητρο 
της προστασίας των γαλλικών συµ- 
φερόντων, Η Τουρκία έχει σε εξέλι- 
ξη μεγάλο αριθµό εξοπλιστικών 
προγραμμάτων µε πολλὲς γαλλικὲς 
ἑταιρἰες να συμμετέχουν στους 
σχετικούς διαγωνισμούς. ἩΗ 
Αεροοσπασιᾶλ για παράδείγµα ελπί- 
ζειστην επιλογή του αντιαεροπορι- 
κού συστήµατος «Ρολάντ» παρ᾽ 
ολη την αποτυχία της στο ὅιαγωῶν- 
σµό ελικοπτέρων που κατακυρώθη- 
κε στην Σικόρσκι. 

Για το πρόγραµµα προμήθειας απὀ 
την Ε.Φ. αντιαεροπορικών συστη- 
µάτων «Ασπιντε» ανακοινώθηκε 
ότιτο σχετικό κονδύλιο ανέρχεται 
σε 170 εκατ. δολάρια που εκτός 
των μονάδων πυρὀς αφορά και την 
προμήθεια 190 πυραύλων. Το ποσό 
επαρκεί για την αγορᾶ 19 τουλάχι- 
στον μονάδων πυρὸς. 

Για το Στρατὸ Εηρὰς, το νέο εξο- 
πλιστικὀ πρὀγραμµα περιλαμβάνει 
την προµήβεια 65 ακόµη ΤΟΜΑ. 
Υποψήφια αυτή τη φορᾶ εκτός του 
«Αξμνίδας-ὖ» εἶναι καικάποια ρώσι- 
κά οχήματα ΤΟΜΑ. Η Ε.Φ. διαθέτει 
ἠδη 144 ΝΑΒ διαφόρων τύπων και 
91 κλεωνίδας» (τα 16 απὀ αυτὰ 
αλεωνίδας-ἰ», Επίσης επίκειται 
συμφωνία για τον εκσυγχρονισμό 
26 ακόµη αρμάτων ΑΜΧ ὀύτου Ε.Σ. 
Μέχριτώραη Ε.Φ. διαθέτει ΑΜΧ- 
3082. ενώ αναμένεται η παραλαβή 
ἄλλων 20. Μέχρι του τέλους του 
1995, η Εθνικἠ Φρουρά θα διαθέτει 
δύο ΕΜΑ µε 108 ΑΜΧ-40βΒο, απὀ τα 
οποία 16 είναι καινούργια και αγο- 
ράστηκαν απευθείας απὀ την 4ΙΑΤ, 
ενώ τα υπόλοιπα εἶναι εκσυγχρονι- 
σµένα και προέρχονται απὀ τα απο- 
θέµατατου Ε.Σ.που διέθετε 180 
συνολικά ἆρματα αυτού του τύπου, 
Η συνολική δαπάνη για την προµή- 
θεια των συστοιχιών «Εξοσθὲτ», τον 
εκσυγχρονισμό των ΑΜΧ-Φ0 καιτην 
αγορά 18 επιπλέον ΝΑΒ-ΗΟΤ2 
ανέρχεται σε 200 εκατ. δολάρια, 


.Τα προβλήµατα της ἀμυνας της 
Κύπρου συζήτησε ο Γενικός 
Επιθεωρητής στρατού Αν/γός κος 
Τωµαδάκης κατὰ την επιθεώρηση 
μονάδων της ΕΛΔΥΚ καιτης ἄρης 
Μοίρας Κ/Λ. Η επἰσκεψη πραγµατο- 
ποιήθηκε επ ευκαιρία της ετήσιας 
ἁσκησης της ΕΛΔΥΚ, «ΕΥΑΓΟ- 
ΡΑΣ». 


.Το ἰδιο θέµα απασχόλησε και τον 
Πρὀεδρα Βασιλείου κατά την πρό- 
σφατη επἰσκειµή του στην Αθήνα για 
τη θεμελίωση του κλειστού κολυµ- 
βητηρίου στην Στρατιωτική Σχολή 


Ευελπίδων, Το ολυμπιακών διαστά- 
σεων κολυμβητήριο κατασκευάζε- 
ται µε έξοδα της Κυπριακής 
Κυβέρνησης σαν ἐνδειξη Εἰνώμο- 
σύνης προς το έργο των παραγωγ:- 
κών σχολών των Ε.Ε.Δ. όπου φοι- 
τούν σήµερα 184 Κύπριοι σπουδα- 
στὲς, Δυστυχώς οι σχολές, δεν 
μπορούν να καλύψουν τις αυξημέ- 
γες ανάγκες της Ε.Φ. µε αποτελε- 
σµα, έτσι πιθανότατα στο μέλλον 
θα αποσταλλοὺν μαβητές σε Εένες 
σχολές. 


.Η Κυπριακή Αστυνομία ανακοίνω: 
σε την πρὀθεσή της για την αγορά 
ενός ακόµη ελικοπτέρου Μπελ 
41259Ρ καιενὸς ακόµη αεροσκά- 
φους «Αιλάντερ». 


» Πρόθεση υπάρχει και για τήν προ- 
µήθεια δύο ακόµη ταχύπλοων ακται- 
ωρών. Το 1931. η Αστωνοµία προµη- 
θεύτηκε δύο τέτοια σκάφη μήκους 
25 µέτρων απὀ την πρὠην 
Γιουγκοσλαβία. Τα σκάφη αυτά φέ- 
ρουν οπλισμὸ που αποτελείται απὀ 
ἑνα πυροβόλο τῶν ὁ5 χιλ. και δύο 
πολυβόλα των 12,1 χιλ, Τον περα- 
σµένο Νοέμβριο, ἡ Κυπριακή 
Αστυνομία παρέλαβε έναντι ὄυμβό- 
λικού τιµήµατος απὀ την Γερμανία 5 
ἀκάτους μήκους 13 µέτρων για τη 
δίωξη του λαθρεμπορίἱου. Τα σκάφη | 
αυτά προέρχονται απὀ τα αποθέµαᾶ- 
τατου πρώην Ανατολικογερµανικού 
Ναυτικού και μπορούν να αναπτὺ- 
εουν ταχύτητα 17 κόμβων, Ναυπεν- 
θυμίσουμε τέλος ότι Ε.Φ. διαθέτει 
από δεκαετίας την γαλλικής κατα- 
σκευἠς ακταιωρόὀ «Σαλαμίς» 37 
τόννων, εξοπλισμένη µε ἑνα πυρῦο- 
βόλο των 4θ χιλ., δύο των 20 χιλ. και 
δύο πολυβόλα των 12,4 χιλ. 
Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 


»Η Βουλγαρία εἶναι μία ακόµη πρώὠ- 
ην ανατολική χώρα που υιοθέτησε 
νέα σήματα για την πολεμική της 
αεροπορία. Έτσι το κὀκκινο άστρο 
µε τους κύκλους και τα χρώµατατης 
βουλγαρικής σημαίας στο κάντρο 
του. τα βουλγαρικά αεροπλάνα φέ- 
ρουν τώρα στρογγυλά σήματα µε 
ομµόκεντρους κύκλους, κόκκινους, 
µπλε και λευκοὺς απὀ ἑξω προς τὰ | 
μέσα. | 


ΠΡΩΗΝ ΓΙΘΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


«Η Επιπήρηση του «Εμπάργκο» ενα- 
ντίον των πρώην γιουγκοσλαβικών 
δημοκρατιῶὼν και κυρίως η απαγό- 
ρευση πτήσεων στην περιοχήτης 
Βοσνίας-Ερζεγοβίνης έχει ήδη 
εμπλέξειτο ΝΑΤΩ. αφού αεροσκά- 
φη ΑΜΑ 05 Ε-3Α αλλά καιβρετανι- 
κά Ε-30 και γαλλικά Ε-3Ε χρησιµο- 


ΠΤΗΣΗ ΔΕεκεΜμΕρΙώς 
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Λεροσκόφη ΑΝΑ05 όπως αυτό το Ε-30 επιτηρούν συνεχώς τον εναέρια χώρο των 
πρώην γιουγκοσλαθικών δημοκρσατιών υπό την προστασία ουγγρικὠν ΜΙα-21 [ῇ. 


ποιούνται για τον ἐλεγχο εναερίων 
και ναυτικών στόχων στην περιοχή. 
Το αξιοπερίεργο στην υπόθεση εἰ- 
ναι ότι για την επιτήρηση της βό- 
ριας πρώην Γιουγκοσλαβίας χρησι- 
μοποιούνται σηµεία πάνω απὀ την 
Ὀυγγαρία γύρω απὀ τα οποία περι- 
πολούν τα συμμαχικά ΑΛΑ0ς. Τα 
αεροπλάνα αυτά μάλιστα προστα- 
τεύονται απὀ τα μαχητικά τών 
εμπολέμων παρατάξεων σπὀ ουγ- 
γρικά ΜΙ-οΊ,που εἶναι διαθέσιµα 
µε προειδοποίηση 5λεπτῶν να 
επἐέµβουν µετά κλίση απευθείας 
απὀ τα Ε--, Μετά απὀ συμφωνία µε 
τις ουγγρικές αρχες καιτο ΝΑΤΟ, 
εάν τα ΑΙΜΑ 05 εντοπίσουν κάποια 
απειλή ειδοποιοὺν Τον ουγγρικὀ 
ἐλευΥχο εναερίοι κυκλοφορίας που 
µε τη σειρά του περνά τα μηνύματα 
σε κέντρο αεράµυνας και ὅραστη- 
ριοποιούνται τα μαχητικά, 

Τα αεροπλάνα του ΝΑΤΟ επιχει- 
ροὺν µε μικτά συμμαχικά πληρώὠμᾶ- 
τα από τη βάση Γκειλερκίρχεν στη 
Γερμανία και πιθανότατα απότις 
προωθηµένες βάσεις τους στην 
ἰταλία και την Ελλάδα για την επιτή- 
ρήση των νοτίων τοµέων πάνω από 
την Αδριατική. Από το ουγγρικὀ 
ἔδαφος επιτηρείται η ζώνη ανάµε- 
σα στους 420 και 449 παράλληλο 
συμπεριλαμβανομένων καιτων 
προσβάσεων στο Σεράγιεβο προ- 
στατεύοντας ἐτσι ἀμεσα τις απο- 
στολὲς ανθρωπιστικής βοήθειας 
προς την µαρτυρική πόλη, Οἱ απο- 
στολές διαρκούν συνήθως { ώρες 
και γίνονται µόνο την ηµέρα εκτὸς 
και εὰν προβλέπονται και νυκτερι- 
νὲς πτήσεις προς το Σερἀάγιεβο.Τα 
βρετανικά Ε-δ0 σταθµεύουν προ- 
σωρινά σειταλική αεροπορικἡ βάση 
ὁίπλα στη Βενετία, ενώ τα γαλλικά 
Ε-ὰξ, που περιπολούν στην 
Αδριατική έξω απότο Σπλιτ, Επιχει- 
ροῦν µε πτήσεις απεµθείας απὀ τη 
βάση τους σε γαλλικό έδαφος. 


Όλα τα ΑΜΑΟ5 πλην των Ε-2Ε 
βρίσκονται συνεχῶς υπό ΝΑΤΟικό 
έλεγχο απὀ το Αρχηγείο Νοτίου 
Ευρώπης στη Νεάπολη της Ιταλίας 
απὀ ὀπου γίνεταικαιο συντονι- 
σμός µε τα γαλλικἁ αεροσκάφη. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


»Οινεότερες πληροφορίες σχετι- 
κά µε τα 46 ΒΕ-4Ε που παρέδωσε 
πρόσφαταη Γερμανία στην Τουρκία 
αναφέρουν ὅτι 34 απὀ τα αεροσκά- 
φη θᾳ «συντηρηθούν» χρησµοποι- 
ώντας τµήµατα απὀ τα υπόλοιπα 19 
αναγνωριστικά «Φάντομ». Από τα 
αρχικά 88 ΒΕ-ΔΕ που παραδόθηκαν 
στη Γερμανία τη δεκαετία του 7, 
απομένουν σύμφωνα µε ὀλεςτις 
πληροφορίες µόνον 74. Έτσι για 
διάβεση στη χώρα µας απομένουν 
28. 


. Νεότερες όμως πληροφορίἰες 
υπάρχουν και για τα Α-10 καιτις 
φρεγάτες κλάσης «ΚΝΟΧ» που 
ἔχουν προσφερθεί απὀ αµερικανι- 
κής πλευράς στη γείτονα και για τα 
οποία γράφαµε στο προηγούμενο 
τεύχος µας. ΤΟ τουρκικὀ «θράσος» 
Φαίνεται ότι ξεπερνά κάθε ὁριο (αλ- 
λά, δυστυχώς για µας συνήθως επι- 
τυγχάνει καρπούς]. Σύµφωνα λοι- 
πόὸν µε πληροφορίες, οἱ Τούρκοι 
επίσημοι στη συνάντησή τους µε 
τους Αμερικανούς οµολόγους 
τους. αφού εξέφρασαν την «οργή 
τους για την περικοπή της δωρεάν 
βοήθειας», δέχθηκαν να συζητή- 
σουν για τα ανταλλάγματα στη µορ- 
φἠ Α-]0 και φρεγατών αλλά υπὀ 
όρους, Έτσι απαίτησαν τα µεν Α-10 
που θᾳ τους δοθούν να εκσυΥγχρο- 
νιστούν µε δυνατότητες νυκτερι- 
νοῦ αγώνα, οι δε φρεγάτες να µην 
είναι της παλαιότερης κλάσης 
«ΚΝΟΧ» αλλά της κατά πολύ νεὂ- 
τδρης «Όλιβερ. Χ. Πέρι». Να σηµει- 


ΝΕΑ 


ὠσουμε ὅτι ἑνας απὀ τους λόγους 
πουη ϱ9453ΑΕ βγάζειτα Α-10 από 
υπηρεσία εἶναι η ἑλλειψη ἱκανότη- 
τας να μάχονται τη νύκτα και η αδι- 
ναµια της Αεροπορίας να βρει κον- 
δύλια για εκσυχγρονισμὀ έστω και 
μέρους αυτών. Ὅσο δς αφορά τις 
φρεγάτες κλάσης «Όλιβερ. Χ, 
Πέρι». το Αμερικανικό Ναυτικό μὸ- 
λις πρὀσφατα παρέλαβε τα τελειυ- 
ταία σκάφη Της σειρᾶς. Σίγουρα 
πρὀκειται για µεγάλο θράσος, 


Σχετικά µε την προμήθεια ρωσι- 
κὠν ὁπλων, οι πληροφορίες λένε 
ότι η διοίκηση της Τουρκικής 
Στρατοχωροφυλακής παρ᾽ όλη την 
αντίθετη άποψη του Στρατού προ- 
χώρησε σε συμφωνία για την προ: 
µήθεια αριθμού μεταγωγικών/εξο- 
πλισμένων ελικοπτέρων ΜΙΙ ΜΙ- 
Β/1ή, στα πλαίσια ενὸς ευρύτερου 
πακέτου τεθωρακισμένων ΒΤΗ 
60/70, ελαφρών ὅπλων και συστη- 
µάτων νωκτερινής ὁρασης. Το πρὸ- 
βληµα που καθυστερούσε την τελι- 
κἡ συμφωνία εἶναι ὅτι η ρωσικὴ 
πλευρά απαιτούσε για την αποπλη- 
ρωμή τους «σκληρό συνάλλαγμα», 
ενώ οι Τούρκοι αντιπρὀτειναν την 
πληρωμή του υλικού µε τρόφιμα, 
Τελικά φαίνεται ὁτι η κατάσταση 
στη Ρωσία εἶναι πραγματικά δύσκο- 
λη γιατί πολύ πρόσφατα οι Ρώσοι 
υποχώρησαν και δέχθηκαν την 
ανταλλαγή. Υπεύθυνο για τη συµ- 
Φωνία εἰναιτο Υπουργείο Εσωτε- 
ρικών που ελἐγχεικαι τη Στρατο- 
χωροφυλακή και σύµφωνα µε το 
οποίο τα ρωσικής προέλευσης 
προιόντα ἐρχονται σχεδόν στο τρἰ- 
το της τιµής αντιστοίχων δυτικών. 
Η συμφωνία είναι ύψους {6 εκατ. 
δολαρίων θᾳ αποπληρωθεἰ τελικἁ 
με τη διαγραφή ρωσικού χρέους 
ύψους 60 εκατ. δολαρίων σε τουρ- 
κικές τράπεζες, ενώ το υπόλοιπο 
ποσό αφορά τουρκικά αγροτικά 
προιόντα, Να σημειώσουμε ότιτο 
υλικὸ, σύµφωνα µε Ρώσο επἰσηµο 
εἶναι ετοιµοπαράδοτο. Η χρήση 
ορισμένων ειδὠν του πακέτου, 
ὅπως των ΤΟΜΠ εναντίον των 
Κούρδων θα έχει για την Αγκυρα 
Και ἑνα έμμεσο ὀφελος δεδομένου 
ὁτιπλέον θᾳ εἶναι δύσκολο να εντο- 
πιστεἰ το ανατολικογερµανικής 
προέλευσης υλικό για το οποίο 
υπάρχει σχετική απαγόρευση απὀ 
την Γερμανική κυβέρνηση πουτο 
παραχώρησε σαν βοήθεια στα πλαί- 
σιατου ΝΑΤΟ, 


:Η τουρκική αεροπορικἠ βιοµηχα- 
γία Τυ5Α5 παρέδωσε τον προή- 
γούµενο µήνα το 1000 Ε-16 το 
οποίο έχει συναρμολογηθβεύίπαρα- 
χθείτοπικἀ. Το πρὀγραµµα πάντως 
των Ε-16 αντιμετωπίζει προβλήµα- 
τα χρηµατοδότησης µετά την από- 


φαση του αμερικανικού κογκρέσου 
να μετατρέψει τα 4δΏ εκατ, δολά- 
ρια αμυντικής βοήθειας που λαμβά- 
γειφέτοςη Άγκυρα απὀ δωρεά σε 
δάνειο. Τούρκοι πάντως και Αμε- 
ρικανοί επἰσηµοι στην πρόσφατη 
συνάντηση υψηλού επιπέδου για 
την "Αμυνα (ΗΙΡΟ] που έγινε στην 
Τουρκική πρωτεύουσα (συνάντηση 
όπου προτάθηκε η παραχώρηση Α- 
Ί0και φρεγατών) εξέφρασαν την 
ἀποψη ότι το πρόβλημα θα ξεπερα- 
στείµε τη χρήση ἄλλης µορφής 
αμυντικής βοήθειας στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ, Η Τουρκία, οπως ἀλλω- 
στε και η Ελλάδα επιδιώκει επἰσης 
την παραγραφή των προηγουμέ- 
νων αμυντικών δανείων που φτά- 
νουν σήμερατα 7,9 δις δολάρια. 
Κάτι τέτοιο όμως ὅεν φαίνεται πι- | 
Βανό, τουλάχιστον τον πρὠτο και- 
ρό της επερχόµενης προεδρίας 
Κλίντον δεδοµένων των πιέσεων | 
που υπάρχουν στην Αμερικανική. 
Οικονομία, αιτία ἀλλωστε που περι- 
κόπηκε καιη δωρεάν αμυντική βοή- 
θεια. 


«Το τουρκικό ενδιαφξρον για αβρο- 
σκάφη α εν πτήσει φαίνεται ότι 
ὁρομολογείταιπρος την υλοποίη- 
ση µιας αγοράς σύντομα. Οισχετι- 
κές πληροφορίἱες αναφέρουν ὅτι 
ἔχει βολιδοσκοπηθεί η αμερικανική 
πλευρά γιατην παραχώρηση ἡ εκµί- 
σθωση 2-3 ΚΟ-1958. ενώ εξετάζεται 
καιη δυνατότητα µετασκευής ϱ-3 
αεροσκαφών Β707 απὀ την ελεύθε- 
ρη αγαρά µε τη χρήση κάποιων απὀ 
τις συλλογές (κιτ)που υπάρχουν 
διαβέσιµες. Μια τέτοια μετατροπή 
θα μπορούσε να γίνει εὐκολα στην 
Τουρκία. Στο μεταξύ επιβεβαιώθη- 
κε ότι ἐχει επιτραπεί σε Τούρκους 
πιλότους μαχητικών Ε-68 να κά- 
γουν σχετική εκπαίδευση {εικουι- 
κὲς και πραγματικές ζεύξεις) µε 
αμερικανικά αεροπλάνα κς-195 
που σταθµεύουν στη βάση του 
ἱνσιρλίκ. Τόσο τα τουρκικά ὁσο και 
τα ελληνικά Γ:16 έχουν τη δυνατό- 
τητα ανεφοδιασμού στον αέρα µε 
τη μέθοδο πού χρησιμοποιεί η! 
υ5ΑΕ (ζεύξη µε πρὀβολο -οοοπῃ]. Η 
απόκτηση της δυνατότητας αυτής 
απὀ την Τουρκία 8α της επιτρέψει 
να αυξήσει σηµαντικά τοβάθος των 
αποστολών διείσδυσης πουθα µπο- 
ρεί να φἑρει σε περας, Κἀμίαιδέα ή | 
σκέψη απὀ το δικὀ µας υπουργείο 
Άμυνας για τον πολλαπλασιαστή 
αυτό δύναμης και τὰ σχετικά µαθή- 
µατα απὀ τον πόλεμο του Κόλπου: 
Μήπως τα Α-Ζ που θα παραλάβου- 
µε καιπου ενσωματώνουν την ικά- 
γότητα ανεφοδιασμού στον αέρᾳ | 
µε το σύστημα που χρησιμοποιεί το 
Αμερικανικό Ναυτικό θᾳ μπορούσε 
να αξιοποιηθεί µε την αγορά κἀποι- 
ου απλού συστήµατος ἄνεφοδιᾷ- 
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σμού εν πτήση (ομσαν 5Υ/5ἴθμ]), εὰν η 
αγορά ειδικευµένων αεροσκαφών εἰ- 
ναι σήµερα οικονομικά ανέφικτη: 


.Η Τουρκία φαίνεται ότι εγκαταλείπει 
το σχέδιο να κατασκευάσει μετά από 
άδεια το σύστηµα πολλαπλής εκτό- 
ξευσης ρουκετών ΜΙ Β5. Να ωπενθυ- 
µίσουµε ότι όπως ἐχουμε γράψει και 
στο παρελθόν, η Τουρκία είχε ανακοι- 
γὠσει την πρὀθεσή της να αγοράσει 
Ἰὸ από τα συστήµατα απὀ τις ΗΠΑ και 
στη συνέχεια να κατασκευάσει 168 
Ἱακόμη ΜΙ.Η5 σε τουρκικἆ εργοστάσια 
μαζί µε 50.008 ρουκέτες. Τα 12 σι- 
στήµατα έχουν ήδη παραδοθείἰ και 
"ενταχθεί σε υπηρεσία αλλά τα σχέδια 
της τοπικής κατασκευής ὃεν έχουν 
προχωρήσει και μάλλον η γειτονική 
µας χώρα στρέφεται στην αγορά και 
ἀλλών συστηµάτων απὀτις Ηνωμένες 
Πολιτείες. Αναμφίβολα ὅμως θᾳ πρὀ- 
κειται για σημαντικότερα μικρότερο 
αριθµό από τις αρχικές προθέσεις. 
Αντίβετα ολοκληρώθηκε το πρόγραμ- 
μα εκσυγχρονισμού των αὐτοκινο]µε- 
γων πυροβόλων Μ44του Τουρκικού 
Στρατού. Τα πυροβόλα αυτά ἑλαβαν 
γέους κινητήρες γερμανικής κατα- 
σκευής και αντικατέστησαν το απηρ- 
Χσιωμενα πυροβόλο µε ένα σύγχρο- 
νης τεχνολογίας βασισμένο στο ευ - 
ῥωπαικὸ ΕΗ-{Ρ. Στη συνέχεια έχει ξε- 
κινήσει ο εσκυγχρονισµὸς των πυρο- 
βόλων Μ52µε το ίδιο «πακέτο» δεδο- 
µένου ὅτι τα ὃμψο οπλικἁ συστήµατα 
βασίζονται στο ἰδιο σασί µε το ἅρμα 
Μ41. Να σημειώσουμε ὅτι καιο 
Ελληνικός Στρατός διαθέτει σηµαντι- 
κοὺς αριθμούς τόσο Μό4 ὅσα και Μ52 
για τα οποία όμως δεν υπάρχει κανέ- 
να πρόγραµµα αναβάθμισης. Αντίθετα 
ϱ Τουρκικός Στρατὸς αποκτά µε το 
| πρόγραµµα που έχει υπό εξέλιξη ἑνα 


πυροβόλο ανάλογων ικανοτήτων του 

Μ108 µε µέρος ὁμως της δαπάνης 
'που απαιτείται γία την αγορά του δεύ- 
ἱτερου. 


.Ἔντονο τουρκικό ενδιαφέρον για µη 
επανδρωμµένα αεροσκάφη αναγνώρι- 
σης και επιτήρησης (ΒΡΝ ή υΑνΝ, 
ὑππιαπες ΑΙΠοοΠ ΨειοΙθ5). Ἠδη ἐχει 
ζητηθεί απὀ τρεις διαφορετικές εται- 
ρίες να παραδώσουν απὀ ἑνα σύστη- 
μα για αξιολόγηση, ενώ κατ ἀλλες 
πληροφορίες έχουν αγοραστεἰμµικρές 
ποσότητες και απὀ τα τρία αυστήμα- 
τα. Πρόκειται για το «Φάλκον 600» 
της ΑΑΙ καιτο αΝΑΤ 7θ0θ της Τζέ- 
γεραλ Ατόμικς. ενώ υπάρχει και µια 
τρίτη εταιρία που δεν έχει γίνει ακόµη 
γνωστή. Μήπως η ὀλη υπόθεση έχει 
σχέση µε τις κουρδικές επιτυχίες ενα- 
γτίον της Τουρκικής Αεροπορίας πά- 
γω από Τὸ Βόρειο ἱράκ; Σύμφωνα µε 
ανεπιβεβαίωτες πληροφορίες μάλι- 
στα οικαταρρίψεις που έχουν πετύχει 
οι Κούρδοι οφείλονται στη χρήση πι.- 
βαύλων «ὄτήκερ», 


ΒΕΛΓΙΚΕΙ ΠΕΡΙΚΟΠΕΕ 
ΜΕ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΕΝΝΙΑΦΕΡΟΝ 


Ὄω Βέλγος υπουργὸς Άμυνας 
Ντελακρουά στα πλαίσια του νέου 
αμυντικού προυπολογισμοὺ προτεί- 
γει δραστικές περικοπές των 
Βελγικών Ενόπλων Δυνάμεων και 
Ιδιαίτερα της Αεροπορίας που ήδη 
ἐχουν προκαλέσει θύελλα διαµαρ- 
τυριών. Το προσωπικό της Βελγικής 
Αεροπορίας θα μειωθεί απὀ 17,930 
σε 10.000. Ανάλογες θα εἶναι και οἱ 
μειώσεις στο Στρατό (από 59.530 
σε 27.500} και το Ναυτικό (περιορί- 
ζεται σε μόλις ὁ.500 άνδρες) Οιπε- 
ρικοπὲς αυτὲς θα έχουν σαν αποτὲ- 
λεσµα τη δηµιουργία σημαντικών 
πλεανασµατων υλικού ανάµεσα στα 
οποία ἆρματα μάχης «Λεοπαρντ 1», 
μαχητικά αεροσκάφη και ναρκοβη- 
ρικἀ που θα προσφερβούνπρος 
πῴληση σε χώρες του ΝΑΤΟ ἦθα 
διαλυθούν. 

ἰδιαίτερα στην Αεροπορία οι προτά- 
σεις αφορούν τη µείωση Του διατι- 
θέµενου στόλου τών 198 μαχητικών 
αεροσκαφών σε 72 που θᾳ εξοπλἰ- 
σουν τρεις Μοίρες συν μερικά αε- 
ροσκάφη για εφεδρίες. 

Η Βελγική Αεροπορία ὁιαθέτει 63 
(απο τὰ 106] Μιράζ 5 που αγορά- 
στηκαν το 1968. Το σύνολο των οε- 
ροσκαφών αυτών θα αποσυρβθε[ἰ. 
Διαθέτει επίσης 135 απὀ τα 160 Ε- 
18Α/Β που αγοράστηκαν σε δύο δό- 
σεις το 19/8 καιτο 1985 σε αντικᾶ- 
τάσταση των Ε-104. Απὸ τα αερο- 
σκάφη αωτὰ, 45 θα αποσυρθούν και 
θᾳ διατεθούν προς πώληση σε χώ- 
ρες του ΝΑΤΟ. Σύμφωνα µε πληρο- 
φορίες που δεν επιβεβαιώθηκαν. η 
Ελλάδα συγκαταλέγεται στους Τι- 
θανούς αγοραστές αν και Βέλγοι 
επίσημοι αρνήθηκαν ὅτι ἔχουν 
υπάρξει σχετικές εξερευνητικές 
επαφὲς ανάµεσα στις δύο πλευρές. 
Το πρώτο βελγικό Ε-186 παραδόθη- 
κε ταν Ιανουάριο Του 1979, διαθέ- 
τουν κινητηρες ΡΙΝ 100-ΡΝ- 200 και 
ανήκουν στο µπλοκ κατασκευής 
10/18. Τα βελγικἀ αυτά αεροσκάφη 
θεωρούνται ότι ανήκουν στα µαχη- 
τικἀ του τύπου µε τις λιγότερες 
ώρες πτήσης και ασφαλώς σαν µε- 
ταχειρισμένα αποτελούν καλή αγο- 
ρά. Να σημειώσουμε ότι εάν η πώ- 
λησή τους περιοριστείστις χώρες 
του ΝΑΤΟ. υπάρχουν πολλές πιθα- 
γότητες η Ελλάδα να αποτελέσει 
τον μοναδικό ενδιαφερόμενο πελά- 
τη. Οι περισσότερες ἄλλες χώρες 
της Συμμαχίας κάνουν και αυτές 
περικοπές στις ένοπλες δυνάμεις 
τους και φυσικά δεν θα ενδιαφερό- 
ντουσαν να προσβέσουν τα ξ-16 
στο οπλοστάσιό τους. Μόνον η 
Δαγία που εἶχε εκδηλώσει το ενδια- 
φέρον να αντικαταστήσει τα Φ880 
«Ντράγκεν» που διαθέτει συμφώ» 


ΝΒΕΙΙ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΑΝΑΒΑΘΜΙΙΝΕΙΟ ὑὴ-] 


Το εκσυγχρονισµένο και σηµαντικά θελτηωµένο Ηυ-ΊΗ Ημευ || στην επίσηµη πα- 
ροµσίασή του. (Φωτογραφίς Βε!! ΗεΙἰσορίει Ταχίτοπὴ 


4-5 ντελ παρουσίασε το πρω- 
τὀτυπο ενός αναβαθμισµένου και 
εκσυγχρονισµένου ελικοπτέρου 
ϱΗ-{ γνωστού σαν «ΗΟΛΕΥΗ». 
Περισσότερα απὀ 10.000 ελικόπτε- 
ρα αυτού του τύπου έχουν κατα- 
σκευαστει και τα περισσότερα απὀ 
αυτά συνεχίζουν να πετουν προ- 
σφέροντας τις υπηρεσἰες τοιις σε 
πολλές χώρες του κόσμου. Έτσι η 
Μπελ θεωρεί ὅτι ἑνα τέτοιο πρὸ- 
γραμµα µπορεί να Επιτρέψει σε µε- 
γάλο αριθμό απὀ τα σκάφη αυτά να 
περάσουν µέσα σταν επόμενο αιῶ- 
να. Το πακέτο αναβάθμισης του 
«Χιούι» περιλαμβάνει αναβάθμιση 
του υπάρχοντος κινητήρα Τ92-ἱ - 
198 στα επίπεδα τουισχυροτέρου 
Τ95-Ι «703 που αποδίδοντας τώρα 
1,800 ίππους αυξάνει σημαντικά τις 
επιδόσεις του αεροσκάφους, ιδιαῖ- 
τερα σε µεγάλες θερμοκρασίες και 
μεγάλα υψόμετρα (Ηοἱ-ΒΠό-ΗιΠΠ). 
Φισικά η αναβάθμιση του κινητήρα 
ακολουθείται απὀ ἀνάλογη εργασία 
στο κιβώτιο μετάδοσης της κἰνη- 
σης, το κύριο και βοηθητικὀ στρο- 
φείο και όλους τους ἄξονες µε 
ανταλλακτικά που προέρχονται 
απὀ άλλα ελικόπτερα της σειράς 
Μπελ προσφέροντας αξιοπιστία 
και εξασφαλισμένη επάρκεια 
ανταλλακτικών. «Το τελικὀ αποτέ- 
λεσµμα του εκσυγχρονισµένου 
"χιούι |)” εἶναι ένα ελικόπτερο που 


νησε πρὀσφατανα αγοράσει 13 
Ολλανδικά πλεονάζοντα Γ-16. Η 
μοναδική άλλη χώρα που έχει εξο- 
πλιστικές ανάγκες εἶναι η Τουρκία, 
που όμως όπως εἶναι γνὠστό ότι 


µπορεί να πετὰ υψηλότερα. µμακρι]- 
τερα. ταχύτερα, ενώ μεταφέρει πε- 
ρισσοτερό φορτίο» τονίζει ο ΠΩΟΕ- 
ὄρος της Μπελ Γουέμπ Τζόινερ, 
Το πακέτο της Μπελ επιτρέπει 
στους πολλούς χρήστες του Η-Ί 
να αναβαθμίσουν το στόλοτους, 
αποκτώντας ένα ασύγκριτα ικανὃ- 
τερς σκάφος µε κόστος που δεν 
ξεπερνά το ἑνα εκατομμύριο δολά- 
ῥρια ανά ελικόπτερο. Η εταιρία θα 
προσφέρει το πακέτο εκσυγχρον|- 
σμού σαν κιτ {για την ακρίβεια δύο, 
ένα για την ἀτρακτο και τα 
«δυναμικά µέρη» και ἕνα για τον κι- 
νητήρα) ὥστε η Εργασία να εἶναι 
δυνατὀν να εκτελεστεἰ απὀ τοις 
ἰδιους τους χρήστες, Τα κιτθα εἶναι 
διαθέσιµα ἑναν περίπου χρόνο απὀ 
την ηµέρα της παραγγελίας και 
αναμένεται να προσελκύσουν το 
Ενδιαφέρον πολλών χωρών. ΝΑ 
μπενθυμίζουµε εδώ ὁτιο Ελληνικός 
Στρατὸς διαθέτει 125-130 Η-] 
διαφόρων πλικιὼν που θα μπορουύ- 
σαν να δεχθούν ἑναν τέτοιο εκσυγ- 
χρονισμό μειώνοντας σηµαντικά το 
κόστος ενὸς προγράµµατος αντι- 
κατἀστασής τους. Να σημειώσουμε 
επίσης ὅτι ανάλογα κιτ προσφέρει 
Πη εταιρία ΝΟ µε την τοποθέτηση 
του κινητήρα ΑΕ 700 και κόστος 1- 
1:95 εκατ. δολάρια και η εταιρἰα 
Γκλόμπαλ κελικόπτερ µε την το- 
ποθέτηση του κινητήρα Τ800, 


ὄχει το δικό της πρόγραμμα κατα” 
σκευής Ε-16. 
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Το ΑΔ340 για πρώτη φορά στο αεροδρύµιο του Ελληνικού. Πρόκειται για το δεύτερο σεροπλάνο που κατασκευάστη- 


κε και φέρει προσωρινἆ γαλλικό νηυλόγιο, 


Ρα. 27 Νοεμβρίου το αεροδρόμιο του 
Ελληνικού δέχθηκε σαν επισκέπτη, για πρώτη 
φορά το νεότερο τετρακινητήριο αεριωθούµε- 
γο επιβατικό, το Αίρμπας Α240 στα πλαίσια 
ενός προγράµµατος επίδειξης του επιβατικού 
μεγάλων αποστάσεων που ἑχει διοργανώσει η 
κοινοπραξία κατασκευής του και σ συνεργα- 
σία µε τους δύο κυριότερους πελάτες της, Αιῃ 
Φρανς και Λουφτχάνσα. 


Που οδηγεί αυτή η µι- 
κρἠ σκάλα; Μα φυσικά 
στο χώρο ανάπαυσης 
του πληρώματος στο 
κάτω µέρος του περο- 
σκάφους. 


Με ολοκληρωμένο σχεδὸν το πρόγραµµα δοκι- 


μών, το πρὀγραμµα που έφερε το ΑΦά0 στην 
Αθήνα έχει σαν σκοπό την εκτέλεση 3400 περί- 
που ωρών πτήσης από δύο αεροσκάφη (ἑνα 
απὸὀ κάθε εταιρἰα) σε διάφορα σκέλη διαδρο- 
μών για την επίδειξη των ικανοτήτων του ϱπι- 
βατικού. Ἡ μακρύτερη απὀ αυτὲς θα επιχειρη- 
θεἰαπὀ το «αεροπλάνο» της Λουφτχάνσα (κα- 


γένα Α940 δεν έχει ακόµη παραδοθεί καιτο τε- 


Χνικά το αεροπλόνο ανήκειστην 
Αἱρμπας) σε ἑνα ταξίδι από τη 
Φρανκφούρτη στη Χονολουλού, από- 
σταση που υπερβαίνει τα 16.008 χιλιό- 
µετρα. Η πτήση αυτή θα υποσκελίσει 
μιαν άλλη πτήση ρεκὀρ που έγινε πρὀ- 
σφατα. όταν ἑνα 940-200 κάλυψε 
15.000 χιλιόμετρα πετώντας απὀ την 
Τουλούζη στο Περθ της Αυστραλίας. 
Πρόσφατα έγιναν γνωστά και τα πρώτα 
αποτελέσµατα του κύκλου των τεχνι- 
κών δοκιμών που έκλεισε ουσιαστικά 


Τ0 ΔΙΚΕΣ ΑΣήῆ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 


τον περασμε- | 
νο Οκτώβριο, 
Το ελαφρύτε- 
ρο από ότι 
υπολογιζόταν 
αεροσκάφος 
(κενό) ε- 
πιτρέπει τη 
φόρτωση 
3.600 λίτρων 
επιπλέον κοαυ- 
σίμου καιτην 
αύξηση του 
Μέγιστου Βά- 
ρους Απογει- 
ὠσης από 
253.0 τὸν- 
νους αρχικά 
σε 297 τὸν- 
νους σήµερα. 
Επίσης οἱ δο- 
κιέςµε τους 
κινητήρες 
ΟΕΜ που φέ- 
ρειτο αεροπλάνο απέδειξαν πλήρη συμμόρφώ- 
ση µε τους κανονισμούς περί ηχαρύπανσης 
Ι5ΑΟ Οπαρίει 16/ΕΑΑ Ῥίασε 3, µε αρκετά περι- 
βώρια και για μελλοντική επέκταση Των περιο- 
ρισµών. 

Υπάρχει όμως και η άλλη πλευρά του νομίσμα- 
τος. Η Αίρμπας ανακοίνωσε ὁτι όπως προκύ- 
πτει απὀ τις μέχρι στιγμής δοκιμὲς, υπάρχει µια 
ελαφρά µείωση, περίπου ἄδα στην εµβελεια, 
όπως αυτή είχε υπολογιστεί αρχικά λόγω µεγα- 
λύτερης κατανάλωσης καυσίμου, Οινέες εκτι 
µήσεις εἶναι 7.350 ναυτικά μἰλια (13.612 χιλιό- 
μετρα] για το Α240-200 µε 283 επιβάτες και 
6.650 μίλια (12.316 χιλιόμετρα) για το Α340-200 
με 232 επιβάτες. 


Ἶεν πρόκειται για τη Βέση του χει- 
ριστού ΕΟΙ αλλά για το σηµείο 
από ὀπου ελέγχεται το σήστηµα 
πναφυχἠς εν πτήση µε τις πολλα- 
πλὲς συσκεμές Βίντεο. 


β μισή καμπίνα του 340 ήταν ακόµη κατειληµμένη απὀ όργανα καταµέτρησης στα πλαίσια τοῦ πρα- 


γράμματος πιστοποίησης. 
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Η ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΣΤΑ ΕΙΙΟΗΤ-Σ5ΙΜύὖΙ ΑΤΟΡΣ»; 


Μυ]η-ρίαγει οη-ἱίπε εξοµοιωτής αερομαχιών και 
πολεμικών αεροσκαφὀὼν µε εκπληκτικά γραφικά 
και ρεαλιστικό ήχο! 


Διαλέξτε το αεροπλάνο σας απὀ μοντέλα του 
Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου, από µαχητικά ή 
βομθαρδιστικά του Δευτέρου, ακόµα και από τα πρώτα |6ἱ5! 
9 Απογειωδείτε! Φ Επιτεθείτε στην αντίπαλη χώρα. 
Βομθαρδίστε τις πόλεις, καταρρίψτε τον εχθρό. 9 Ζήστε 
την ένταση µιας πραγματικής αερομαχίας! 

Παίζουν ταυτόχρονα εώς και 40 παίκτες! 


Ναι, ενδιαφέροµα! να εγγραφώ στο πρώτο ηλεκτρονικό σύστημα Πληροφόρησης (οπιρυμίπΚ και να έχω πρόσβαση στο Αϊτ ΜΛ/ατγίογ: 


ι Ἐιώνόμαι νε δω με μμ. πι. τρ Επάγγελμα: ο μμ πω μμ ο μα... 
Ὁ ώς ρε Ὢδ ον ο δα μαι Ὁ Ἡις ος ο ωώσα ο μβ μω Εν ο μπα 
ι Είμαι κάτοχος υπολογιστή: ΙΒΜ Ρς ή Συμβατού: ᾿1 Αρρίς: ] Απιζς: -] Αιαή: {1 


0 ΚΑΛΥΤΕΡΟΣ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΤΗΣ 
Ι0Υ ΕΡΔ ΕΙΝΛΙ 10 ΝΕΡΑ 


Ἀθρειόστηκαν σχεδὸν τἐσσερις 
µήνες και αρκετοί τόμοι στοιχείων 
και μελετών για να καταλήξουν οι 
υπεύθυνοι του οργανισμού Γιουρο- 
φάιτερ που εποπτεύει το πρὀγραµ- 
μα ΕΕΑ ότι ο καλύτερος αντικατα- 
στάτης του Εὐρωπαικου Μαχητικού 
ΕΕΑ, οίναι͵.. το ίδιο το ΕΕΑ ἡ μἀλ- 
λον ἑνα μαχητικό µε ελάχιστες αλ- 
λαγές στο οποίο του δόθηκε καιτο 
κατάλληλο ὄνομα ΝΕΕΑ (ΝεΝ 
ΕΓΑ]. Όπως εἰχαμε γράψει καιτον 
περασμένο Ιούνιο, η κοινοπραξία 
Είχε τότε ἀναλάβει την ευθύνη της 
μελέτης περικοπών στο πρόγραμ- 
μα µε στόχο τη µείωση του κόστους 
του ΕΓΑ κατά 40το, 

Στα πλαίσια αυτής της μελέτης η 
Γιουροφάιτερ παρουσίασε µια σει- 
ρά σχεδιάσεων προς αντικατάστα- 
ση του ΕΕΑ, κάνοντας όμως χρήση 
ὁσοτο δυνατόν μεγαλύτερου μέ- 
ρους της τεχνολογίαςπου ἐχειεξε- 
λιχθεί γι’ αυτό. Μόνο δύο µονοκινη- 
τήριες εκδόσεις, και οι δύο απὀ τις 
οποίες χρησιμοποιούσαν τον κινη- 
τήρα Α9ο00 αποδείχθηκαν φθηνό- 
τερες του ΕΕΑ αλλά και οι δύο πα- 
ρουσίαζαν σηµαντικά μειωμένες 
ικανότητες, Η υιοθέτηση ενός ισχυ- 
ρότερου κινητήρα βα βελτίώνε µεν 
τις επιδόσεις αλλά θα μετακινούσε 
την ημερομηνία εισαγωγἠς ενός τέ- 
τοιου αεροσκάφους σε υπηρεσία 
µετά το έτος 2005. 

Το ΝΕΕΑ Θα διατηρήσειτους δύο κι- 
γητήρες Ενοθῦκαιτο ραντάρ του 
ΕΓΑ, αλλά θα έχει λιγότερο αμυντι- 
κὀ ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό. Στην 
πραγματικότητα το ΝΕΕΑ αντιπρο- 
σωπεύει µια οικογένεια μαχητικών 
που διαθέτουν το ἰδιο σκάφος αλλά 
διαφορετικὲς επιλογές οπλισμούῦ, 
κάτι ποι; κλιµακώνει αντίστοιχα και 
τοκόστος, Το ΝΕΕΑ µπορεί να µπει 
σε υπηρεσία τα έτος 2000 εάν µια 
απόφαση για το μέλλον του ληφθεί 
σύντομα. Πάντως η Γερμανία δεν 
φαίνεται να έχει συγκινηθεί ιδιαίτε- 
ρα απὀ την ιδέα αν και η επίσηµη 
απάντησή της στην πρόταση εκκρε- 
μεί. 


ΗΙΛΙ ΕΚΣΥΓΧΡΟΙΗΖΕΙ 
ΡΟΥΜΑΝΙΚΑ ΜΙ(-2ή 


Ρ -ᾱ- συνέχεια της είδησης που εἰ- 
χαμε δημοσιεύσει στο προηγούµε- 
νο τεύχος µας για την προσφορά 
ισραηλινού πακέτου εκσυχρονι- 
σμού των ΜΙα-ο1. ανακοινώθηκε 
πρόσφατα ότιη ΑΙ [1ει86ἱ Αιγογαῖς 
Ιπάμξίηεξ] θα εκσυχρονίσει 100 αξ- 
ροσκάφη αυτού του τύπου που ανή- 
κουν στην Ρουμανικἡ Πολεμική 
Αεροπορία, Οιπληροφορίες λένε 
ὅτι οι σχετικὲς συνομιλίες έχουν 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ήδη προχωρήσει και ὁτι οι εργασίες 
θα ξεκινήσουν µέσα στο πρὠτο 
εξάµηνο του 1995. Οι εργασίες για 
την τροποποίηση και δοκιμή ενός 
πρωτοτύπου αναμένεται να χρεια- 
στούν δύα περίπου χρόνια και ο εκ- 
συχρονισμός των 100 αεροσκαφών 
τουλάχιστον 24-08 µήνες επιπλὲ- 
ον. Να σημειώσουμε επίσης ὅτι οι 
ρουμανο-ισραηλινὲς σχέσεις στον 
τοµέα αυτό γίνονται όλο και στενό- 
τερες δεδομένης και τὴς πρὀσφα- 
της συμφωνίας για την αναβάθμιση 
των ρουμανικὼν ελικοπτέρων 
ΙΑΗ.330 «[Πούμα» απὀ την ισραηλι- 
γή εταιρία Ἐλμπιτ. 


ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟΣ ΠΥΡΕΙΟΙ 
ΧΙΛΗΙ-ΑΡΓΕΕΊΙΝΗΙ 


4Η την ολοκλήρωση του εκ- 
συγχρονισμού τῶν χιλιανών Νὸρ- 
θροπΕ-ΞΕΙΕ και Μιράζ 50 µε ισραη- 
λινή βοήθεια, η Χιλιανή Αεροπορία 
προχωρεί τώρα ταχύτατα µε την 
παραγωγή κατόπιν αδείας 18 επι- 
πλέον εξοπλισµένων εκπαιδευτι- 
κὠν 6ΑΦΑ 101 ποιβα προστεθούν 
στα 18 αεροσκάφη του ιδίου τύπου 
που διαθέτει. Υπενθυμίζεται ὅτι η 
προμήθεια των 6101 έγινε μετά 
απὀ συμφωνία µε την Ισπανία για 
την αγορά ελικοφόρων βασικών εκ- 
παιδευτικών χιλιανής κατασκευής 
Τ-35 «Πιλάν», Η συνολική παραγω- 
γή των ΕΝΑΕΒ Τ-35 «Πιλάν» έχει 
φτάσειτα 118, 48 για την Χιλιανἠ 
Πολεμική Αεροπορία, 41 γαιτην 
Ισπανία, 12 για τον Παναμά και ένα 
μοναδικό αεροπλάνο που αποτελεί 
το πρωτότυπο του στροβιλοελικο- 
φόρου «Τούρμπο Πιλάν». Να σηµει- 
ὥσουμε επίσης ὁτι τα χιλιανά Μιράζ 
50. γνωστά σαν «Παντὲρα» 
(Πάνθηρες) έχουν τώρα εκτεταµέ- 
να ϱὐγχη, στο στυλ των Νοτιο- 
αφρικανικών Μιρἀζ 5, που περιέἑ- 
χουν τα επιπλἑον ηλεκτρονικά και 
σταθερὀ σύστημα ανεφοδιασμού εν 
πτήση. Αντίθετα. τα Ε-ΡΕΙΕ δεν 
έχουν σημαντικές εξωτερικές αλ- 
λαγές και πιστεύεται ότι ο εκσυγ- 
χρονισμὸς αφορά την αναβάθμιση 
του κόκπιτ και την τοποθέτηση νέ- 
οὐ ραντάρ όπως βέβαια και στα 
«Παντέρα». 

Σε πρὀσφατη αεροπορικἠ έκθεση 
που έγινε στη Χιλή, Χιλιανοί επίση- 
μοι εξέφρασαν την πρόβεση αγο- 
ράς ενὸς νεου μαχητικού και αν και 
δεν απἐκρυπτᾶν ὁτιτο Ε-186 είναιη 
πρώὠτη τους προτίµηση, παρ᾽ όλα 
αυτά δήλωναν ὅτι θᾳ εξετάσουν και 
άλλες προσφορές αφήνοντας να 
εννοηθεί ότι υπήρχαν και ρωσικές 
προτάσεις. 

Εξοπλιστικό πρόγραµµα όμως ακο- 
λουθείκαιῃ Αργεντινή αν καιπρος 
το παρὀν οι οικονομικές δυσκολίες 
της χώρας περιορίζουν πολύ την 


Β0Α5Α ΜΕΙΟΝΗ Τ0 ΕΡΓΑΤΙΚΟ ΤΗΣ ΑΤΜΛΝΙΚΟ 


3 Βκοινοπροξία των γερμανικών αεροπορικών βιομηχανιών ΠΑΦΑ. χω- 
ρὶς ακόµη να έχει «αισθανθεί» πλήρωςτις συνέπειες της γερμανικής απο- 
χώρησης απὀ το πρόγραµµα ΕΕΑ. προχωρεἰ, υπό την πίεση µιας διαρκώς 
συρρικνούµενης αγοράς στη µείωση του εργατικού της δυναμικού κατά 
7,500 περίπου εργαζόμενους μέχριτο τόλος τοι! 1994, Η κοινοπραξία απα- 
σχολεἰ σήµερα 70.008 ἀταμα. ἐτσι οἱ μειώσεις αφορούν περίπου το 1 136, 
Οιελπίδες της κοινοπραξίας για µια ανάκαμψη εξακολουθούν να στηρἰζο- 
νταιστην απόφαση του γερμανικού υπουργείου Άμυνας για τιν προμήθεια 
ενὸς αεροσκάφους που θα αντικαταστήσειτα ξ-δ. Στελέχη της πάντως δή- 
λωναν πρόσφατα ὁτι εάν η Γερμανία δεν κάνει αυτήν την (οποιαδήποτε) 
επιλογή σύντομα ἴσως στο μέλλον χρειαστούν ακὁμη πιο επώδυνα µέτρα 
και απολύσεις. ο Γερμανός υπουργὸς Άμυνας Βόλκερ Ρουχ, σε πρὀαφα- 
τες δηλώσεις του δεν άφησε και πολλά περιθώρια αισιοδοξίας όταν ανακοί- 
νωσε ὅτι η χώρα τοι σκοπεύει να αποχωρήσει από όλα τα προγράµµατα 
ανάπτυξης του ΕΕΑ πριν αποφασίσει οτιδήποτε για το αδροσκάφος που θα 
αντικαταστήσει ταξ-4. Γιατην ιστορία να πούμε ὁτι μἐχριτο τέλος του χρό- 
γουτο πρὠτότυπο ΕΕΑ που βρἰσκεται στις εγκαταστάσεις της ΏΑΞΑ θα 
ἔχει κάνει την παρθενική του πτήση. 

Αλλά και οι υπόλοιπες δραστηριότητες της ΠΑΡΑ δεν ενέχουν ελπίδες 
ανάκαμψης. Το πρὀγραμμα των μαχητικών «Τορνέιντο» βρίσκεται στο τε- 
λος του, ενώ τόσο το πρόγραµµα των αντιαρµατικὠν ελικοπτἑρωών 
«Τάιγκερ» ὁσο και αυτὸ των ναυτικών ελικοπτέρων ΝΗ-90 εἶναι μάλλον 
αβέβαια. Μοναδική πηγἡ εσόδων πρόσφατα υπήρξε το συμβόλαιο µε την 
γερμανική κυβέρνηση για την καταστροφή του υλικού της πρώην 
Ανατολικογερµανικής Αεροπορίας, Ἠδη το εργοστάσιο της ΠΑΡΑ Α/ΠΏΙΣ 
στη Δρέσδη καταστρέφει 140 ΜΙᾷ-21 στα πλαίσια της συμφωνίας ΟΕΕ. ενώ 
Γερμανοί οπίσηµοι δήλωναν ὁτι σύντομα θᾳ καταστραφούν και άλλα 180 
απὀ τα 398 συνολικά ΜΙς-ο1, Μις-23 και Φυ-σὸ2 που διέθετε η Ανατολική 
Γερμανία. 

Προβλήματα ὅμως αντιµετωπίζεικαι ο τομέας ΑΙγους τῆς ΡΑΦΑ που ιποφὲ- 
ρει επίσης οπως ὅλη η κοινοπραξία κατασκευής επιβατικών αεροσκαφὼν 
από ἑλλειψη παραγγελιών. Στο λόγο αυτό οφεἰλεταικαιῃ καθυστέρηση της 
επίσηµης αναγγελίας παραγωγής του 919, της μικρότερης έκδοσης τοι 
ΑΦοῦ. 


΄Ασχημα εἰναικαι τα νέα απὀ τους τοµεὶς παραγωγής κινητήρων ΜΤΗ αν και 
πκοιοπραξία συνεχίζει να δείχνει ενδιαφερον γιανέες συνεργασίες όπως 
αυτή µε την ΒΜΗ/ καιτην Ρολς-Ροις για έναν κινητήρα µε ώση 6.500- 
10.000 κιλά, 


ἐκτασή του. Ὅπως εἶχαμε γράψει 
καιπρόσφατα κατόπιν συμφωνίας 
µετις ΗΠΑ. επἰκειται η προμήθεια 
54 μεταχειρισμένων Α-4Μ απὀ τα 
αποθέματα του Αμερικανικού 
Ναυτικού. Τα πρώτα 36 απὀ αμτά θᾳ 
παραδοθούν τον επόµενο Ιανου- 


ἁριο. Πιστεύεται ὁτι δεδομένου ὁτι 
αυτά τα Α-ά βρίσκονται σε μακρά 
αποθήκευση εδὼ και αρκετά χρύ- 
νια, θα επακολουβθήσει κανιβαλι- 
σμὸς για τη δηµουργία μικρότερου 
αριθμού αξιόµαχων αεροσκαφών. 
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ΤΕΡΑΤΙΣΤΗΚΕ Η ΠΛΡΑΓΠΓΗ 
ΤΝ Ρ-Ί9 


ο { παραγωγή ενὸς απὀ τα 
σπουδαιότερα μαχητικά αεροσκάἀ- 
φη, του Γκράμαν Ε-{4 τερματίστηκε 
μετά απὀ 21 χρόνια καιαφού {12 
συνολικά αεροπλάνα άφησαν τη 
γραμμῆ παραγωγής, Από αυτά 636 
αφορούν το μοντέλο Ε-14Α, συµπε- 
ριλαμβανομένῶν και των 79 αερο- 
σκαφών που παραδόθηκαν στα ]ράν 
την περίοδο της διακυβέρνησης 
Σάχη, ἑνα αποτελεί το πρωτότυπο 
Ε-148Β, ὃ8 παρήχθηκαν σαν Ε-14Α: 
καιστη συνέχεια χαρακτηρίστηκαν - 
Μόιος 1991- σαν Ε-Ί948Β και 37 εἰναι 
τα Ε-14ΓΏ ἡ «Σούπερ Τόμκατ». 
Επιπλέον 32 Ε-14Α αναβαθμίστη- 
καν σε Ε-14Β. δύο Ε-ΊΤ4Α μετατρά- 
πηκαν σε πρωτότυπα Ε-140Ώ, ενώ 
συνεχίζεται η ανακατασκευή ακόµη 
18Ε-]άόΑ σε «Ώ», Να σημειώσουμε 
ὁτιτο τελευταίο αεροπλάνα, έναξ- 
14Γ) (αρ. μητρώου! 184804) παραδό- 
ϐηκε στην Ναυτικὰ Κέντρο 
Αεροπορικου Πολέμου στην αερο- 
πορική βάση «Πατούξεντ Ρίβερ» 
στο Μέριλαντ. 


ΚΛΕΙΝΕΙ ΚΑΙ Η ΓΡΑΜΝΗ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΟΝ ΤΟΚΝΑ00 


«1 γραμμή παραγωγής εἶναι 
ομσιαστικά κλειστή», δήλωσαν πρὀ- 
σφατα οι υπεύθυνοι της κοινοπρα- 
είας Πανάβια ερωτηθέντες σχετικά 
µε την πρὀαδο των συνομιλιών µε 
την Σαουδική Αραβία για την αγορά 
48 επιπλέον μαχητικών στα πλαίσια 
του εξοπλιστικού προγράµµατος 
«ΑΙ ΥαΠΙΔΠΙΒΗ ΙΙ», Ἔτσι ο χρόνος 
για µια συμφωνία εἶναι πολὺ περιο- 
ρισµένος το αργότερα μεχρι το τὲ- 
λος του χρόνου ή τον ερχόμενο 
Ιανουάριο, Σήµερα µόνον η τελική 
φάση τῆς συναρμολόγησης εἰναι 
πλέον ανοικτή και σ᾿ αυτήν βρίσκο- 
νται εννέα «Τορνέιντο» ΑΏΝ και 
ἑνα |Ώ5 που βα κλείσει και αυτή μό- 
λις το τελευταίο αεροπλάνο παρα- 
δοθεἰ. Η κοινοπραξία πάντως δια- 
τηρεί τη δυνατότητα να ανοίξει και 
πάλι τη γραμμή σε περίπτωση που 
υπάρξουν νέες παραγγελίες. µε το 
να βάζειτα τµήµατα συναρμολόγη- 
σης στη «ναφθαλίνη», 
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Στρατιωτικό ισραηλινό ελικόπτερο µε- 
ταφοράς τραυματιών τύπου Μπελ 212 
κατέπεσε στις αρχὲς Ιουλίου µε αποτὲ- 
λεύσμα το θάνατο ενός μέλους τοι! πλη- 
ρώματος και τον τραυματισμό τριών ἆλ- 
λῶν. 


Ελικόπτερο της Ισραηλινής Αερο- 
πορίας Μπελ 206 προσέκρουσε σε κα- 
λώδια υψηλής τάσης στην Ἔρημο 
Νεγκἑβ και στη συνέχεια κατέπεσε στο 
έδαφος µε αποτέλεσµα τον τραυµατι- 
σμό δύο εκ των τριών µελών του πλη- 
ρώματος. 


οια/υ 


τὸ ΜΗΓΛΛΥΤερο ΟΝΟΜΑ 
ΣΥ0 ΤΗΙΓΑΡΟ 


νικής αυτῆς χώρας καθώς μετέφερε πα- 
ρατηρητές του ΟΠΕ. Η συντριβή δεν 
αποκλείεται να εἶναι πολεμική πράξη 
δεδομένου ότι αεροοκάφη ποµερευ- 
ψούσαν την περιοχή για επιζώντες δέ- 
Χβηκαν πολλές φορές πυρά ελαφρών 
ὁπλων. Το τετραμελές ρωσικὸ πλήρω- 
μα και ένδεκα επιβάτες σκοτώθηκαν. 


Εκπαιδευτικό τύπου ΒΑε «Χοκ» Τ.1Α 
της ΡΑΦ συνετρίβη σε αεροδρόμιο και 
μέσα στην περἰμετρὸ του στη διάρκεια 
Εκπαϊδευσης καταστάσεως ανάγκης 
απώλειας ισχύος στον κινητήρα. Ο εκ- 


Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί 


Το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 


ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


Μοχητικό Ε-Ι60 της Αμερικανικής 
Αεροπορίας έπεσε και συνετρίβει την 
1η Σεπτεµβρίου σε πεδίο βολής στην 
Αριζόνα. Ο πιλότος του χρησιμοποίησε, 
το εκτιγασσόµενα κάθισµα και διασώθη- 
κε. 


Σ τις 1] Σεπτεµβρίου καταστράφτκε σε 
ατύχημα το πρωτότυπο ΑΕΒΩ {59 στη 
διάρκεια πτήσης δοκιμών στις εγκατα- 
στάσεις της κατασκευαστριας εταιρίας 
στην Τσεχοσλοβακία, 


Μικρὸ ελικόπτερο της Γαλλικής 
Αεροπορίας τύπου Ας. 955Γ 1 «Φενέκ» 
ἔπεσε στις 22 Σεπτεµβρἰου στα προά- 
στια της πόλης Λίβρεσβιὰλ στην 
Γκαμπόν. Τρεις απὀ τους επιβαίνοντες 
σκοτώθηκαν και 2 τραυματίστηκαν. Η 
Γαλλία διατηρεί στην αφρικανικἡἠ αυτή 
χώρα στρατιωτικούς συμβούλους. 

Ελικόπτερο Μι Μι-Τ7 της Δυνάμεως 
των Ηνωμένων Εθνών στην Αγκόλα συ- 


νετρίβη σε ερηµική περιοχή της αφρικα- 


παιδεμόμµενος χειριστής εκτινάχθηκε 
οταν το αεροσκάφος πιθανότατα απὀ 
κακό υπολογισμό του ύψαυς βρέθηκε 
πολὺ κοντα στο ἔδαφας. 0 εκπαιδευτής 
παρέμεινε στο αεροσκαφος και τραυµα- 
τίστηκε σοβαρα όταν το αεροπλάνο 
αναφλέγει µετά την πρόσκροιση. 


Ε/Α-18του Αμερικανικού Ναυτικού της 
Μοίρας δοκιμών στο Ναυτικό Κέντρο 
Αεροπορικού Πολέμου στο Μέριλαντ 
στη διάρκεια διατεταγµένης αποστολής 
παρουσίασε πραβλήματα ελέγχου. Το 
πλήρωμα προσπάθησε να προσγειωθεί 
στο αεροδρόμιο χρησιμοποιώντας το 
σύστημα ανάσχεσης µε γάντζο αλλά 
απέτυχε και στη συνέχεια χάνοντας τε- 
λείως τον ἐλεγχο του σκάφους εκτινά- 
χθηκε. Το αεροπλάνο συνετρίβη σε Πα- 
ρακείµενο του αεροδρομίου δημόσιο 
δρόμο σκοτώνοντας έναν οδηγό. Το 
περιστατικά συνέβη την Ίη Οκτωβρίου. 


Μαχητικὀ Ε-5Ε της Αεροπορίας της 


Ταιβάν κατέπεσε σΊη θαλασσα ἅτῃη 
διαρκεια εκπαιδευτικής αποστολής, Στο 
διθέσιο αεροπλάνο υπήρχε, σύμφωνα 
µε αναφορές µόνον ἑνας χειριστής που 
εκπαιδευόταν στον τύπο. 


Αεροσκάφος Μιρἀζ 2000Ν. της 
Γαλλικής Αεροπορίας έπεσε και σωνε- 
τρίβη στην κεντρικἠ Γαλλία στις 8 
Οκτωβρίου, στη διάρκεια εκπαιδευτικής 
πτήσης µε αποτέλεσµα το θάνατο των ὁ 
μελών του πληρώματος, 


Στις συνεχιζόμενες πολεµικες επιχει- 
ρήσεις στο Αζερμπαιτζὰν υπάρχει πλε- 
ον ενεργὸς ανάμειξη και της 
Αεροπορίας των δύο πλειρών, Σε ένα 
περιστατικὀ, στις 10 Οκτωβρίου. ἕνα 
δυ-25 της Αεροπορίας του Αζερ- 
µπαιτζάν καταρρίφθηκε στο Θήλακα 
του Ναγκόρνο-καραμπάχ. Το αεροπλά- 
νο αποτελούσε μέλος ενός ζεύγους 
που βομβάρδιζε την πρωτευσουσα 
Στεφανικέρτ και πιθανότατα εβλήθη µε 
αντιαεροπορικὀ πύραυλο. 


Γιγάντιο μεταγωγικό τής Ουκρανικής 
Αεροπορίας τύπου Απ: 154 συνετρίβη 
στις 13 Οκτωβρίου στη διάρκεια δοκιµα- 
στικἠς πτήσης, 80 χιλιόμετρα απὀ το 
Κίεβο µε αποτέλεσµα τΏ θανατο των ϐ 
μελών του πληρώματος. Το αεροπλάνο 
εκτελούσε πτήση μετά απὀ συντήρηση 
ύταν παρουσιασε προβλήµατα και 0 πι- 
λότος επεχεἰρησε αναγκαστική προ- 
σγείωση στη διάρκεια της οποίας στο 
ΑΠ. 1ο4 εξερράγη πυρκαγιά. 


Ελικόπτερα του Αμερικανικού Ναυτικού 
τύπου )Η-1Ν (Μπελ 212] που υποστή- 
ρίζε τις επιστημονικές αποστολες στην 
Ανταρκτική συνετρίβη στις Ἰ4 
Ὀμτωβμίου στη διάρκεια μεταφοράς 
επιβατών ανάμεσα στις βασεις που 
υπάρχουν εκείκαι εν µέσω σφοδρής 
χιονοθύελλας, Ένα µέλος του πληρί- 
µατος και δύο Νεοζηλανδοἰ επιστήµο- 
νες σκοτώθηκαν. ενώ τα ὅύο άλλα τραυ- 
ματισμένα µέλη του πληρώματος δια- 
σώθηκαν, αφού παρέμειναν εκτεβειµε- 
να σε πολύ χαμηλές θερμοκρασίες για 
περισσότερο απὀ ἑξι ώρες, 


Ιτολικὸ Ταρνβιντα συνετρίβη στις 19 
Ὀκτωβρίου σε πεδιο βολής στην ἑρημο 
της Αριζόνας στη διάρκεια νυκτερινης 
ἄσκησης «ΒΕά ΕΙαΩ», 


Δ.ὺο ισπανικᾶ Μιράζ Ε.Τ συγκρούστη- 
καν στον αέρα και κατέπεσαν στις 20 
Οκτωβρίου στη βόρεια Γαλλία στη διὰρ- 
κεια πτήσης ρουτίνας µε αποτέλεσµα 
το θάνατο του ενός πιλότοι! και ταν 
τραυματισμό του ἄλλουι, Τα αεροπλάνα 
αποτελούσαν µέρος ενός σχημµατισμου 
τεσσάρων αεροσκαφώὠν που επεστρε- 
φαν απὀ τὸ Βέλγιο. 


Βωσικὸ ελικόπτερο τύπου ΜΙΙ ΜΙ-6 συ- 
νετρίβη στη Μαύρη Θάλασσα στις αρ: 
χὲς Νοεμβρίουµε αποτέλεσµα το Βάνα- 
το τουλάχιστον 30 ατοµων. Το ελικό: 
πτερο μετέφερε στρατιώτες απὀ μονή- 
δες που μετακινούνται απὀ τὴν περιοχἡ 
της Γεωργίας σε ρωσικό έδαφος, 


Γσπανικὸ ελικόπτερο ΑΦ.49ο2 «Σούπερ 
Πούμα» κατέπεσε στον Ατλαντικό στις 
10 Νοεμβρίου ατη διάρκεια αποστολής 
διάσωσης. Το πλήρωμα διασώβηκε απὀ 
ἄλλο δλικόπτερο. 
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ινλανδικὸ ΜΙΕ-21 σμνετρίβη κάτω 
απὀ αδιευκρίνιστες συνθήκες στις 13 
Νοεμβρίου στα νοτιοδυτικά της χώρας. 
Ἠταν το πέμπτο αεροσκάφος αυτού 


του τύπου ποι έχει χάσειη Φινλανδική | 


Αεροπορία. 
ΑΤΥΧΗΜΑ ΤΑ 


να Μπόινγκ 747 -228Ε (ἱ Χ-ΡΟΥ]της 
Ὠατβοίυχ έχασε τον υπ' αριθμόν Νοά κι- 
νητήρα του στη διάρκεια πτήσης απὀ 
την Κωνσταντινούπολη στο Λουξεµ- 
βούργα και στη φάση της προσγείωσης 
την Τη Νοεμβρίου. Ο κινητήρας χτύππ- 
σε στο ἐδαφος και αποσπάστηκε. ενώ ο 
πυλώνας ανάρτησης κάτω απὀ την πὶρ- 
ση εισχώρησε στην πτέρυγα χωρὶς 
όμως άλλο επακόλουθα. 


εροσυκάφος Μπόινγκ 797-300 της 
Εταιρίας Οπίπα θουίπθιη ΑΙΙΠΟς συνε- 
τρίβη στις 24 Νοεμβρίου στη διάρκεια 
µιας πτήσης τσάρτερ που μετέφερε 
τουρίστες σε θέρετρο της νότιας Κίνας 
με αποτέλεσµα το Βάνατα των 141 οπι- 
βατων μαι πληρώματος, Είναι τὸ πέµπτο 
Βανατηφόρο ατύχημα στην Κίνατους 
τελευταϊους τέσσερις µήνες. Το αερο- 
πλάνο ἦταν κατασκευής 1991. νοικια- 
σμένο απὀ την εταιρία ΞΡ4 και εἰχε συ- 
Υκεντρώσει μέχρι σήμερα 4,185 ώρες 
πτήσης και 3.153 «κύκλους». Το περο- 
πλάνο προσέκρουσε σε ἑναν από τους 
πολλούς λόφους που κυκλώνουν το αε- 
ροδρόμιο προορισμού του, καιενώ ο 
καιρός ἠταν καλός, 


ΑΡΕΡΘΝΕΑ 


ε αξιωματικούς του πρώην ανατολικογερμανικού στρατού 
ονατέθηκε, σύμφωνα µε πληροφορίες η εκπαἰδειιση των πλη- 


;. ρωμάτων και των τεχνικών στις αντιεροπορικές μοίρες, που 


έχουν παραλάβει το αυτοκινούμενο πυραυλικά αν περοπορι- 
κὀ σύστηµα 94-60 6ΕΟΚΟ. Οι Γερμανοί πρώην αξιωματικοί 
του Λαικού Στρατού, θα εκπαιδεύσουν αριθµό πληρωμάτων, 
τα οποία στη συνέχεια Βα εκπαιδευσουν ἀλλα πληρώματα και 
ούτω καθ’ εξής. Διαγωνισμός, για την επιλογἡ ιδιωτικού φο- 
ρέα, που θᾳ αναλάμβαναν το σχετικό έργο. όπως γράφαµε 
στο προηγούμενο τεύχος, τουλάχιστον για το συγκεκριμένο 
σύστημα δεν πρὀκειται να προκηρυχθεἰ, αφού κρίνεται ότι οι 
πρώην Ανατολικογερµανοί, αποτελούν ικανοποιητική λύση. 
Πάντως αναμένεται να υπάρξει αποστολή Ελλήνων αξιωματι- 
κών στη Γερμανία, για να εξευρεθεἰ λύση για την εκπαίδειση 
σε θέµατα χρήσης και συντήρησης των υπόλοιπων συστημά- 
τών, 

Οι εντυπώσεις απὀ την µέχρι σήµερα υπηρεσία του συστήµα- 
τος στον Ελληνικό Στρατό, παρἆ τα ὀποια προβλήµατα Εκπαϊ- 
δευσης και προσαρμογής στη σοβιετικἠ φιλοσοφία χρήσης, 
εἶναι πολύ Βετικὲς, Σχεδιάζεται η μέγιστη αξιοποίηση των επι- 
Χειρησιακών του χαρακτηριστικών, δηλαδἠ η ενσωμάτωσή 
του σε τεθωρακισµένους ἡ µηχανοκἰνητους σχηματισμούς, 
στους οποίους θα προσφέρουν αντιεροπορική προστασία. 
Ένα πρόβλημα που πιστεύεται ότι µπορεί να υπάρξει και 
οπωσδήποτε χρήζει αντιμετώπισης εν καιρῶ, εἴναιη ευπάθεια 
των ηλεκτρονικὠν συστηµάτων του και εἰδικά του ραντάρ ποι! 
εκπέμπει στην μπάντα ν), σε συστήµατα ηλεκτρονικών αντιμέ- 
τρων ὁπως το ΒΑΒΡΟΒΗΤ ΙΙ που εγκαθίσταται στα τουρκικάξ- 
Ἰσς. Ειδικά η έκδοση ϐ τοι συστήµατος, εἶναι περισσότερο 
ανθεκτική στα ΕΓΜ και επίσης υπάρχουν και δήο βοηθητικές 
συσκευές ιχνηλάτησης ὅπως και! 1 Ι ΤΝ κάμερες για περί- 
πτωση που το ραντάρ «τυφλωβεί» απὀ αν Ίίµετρα. αλλά στις 
περιπτώσεις αυτὲς μειώνεται καιη απόδοση του συστήµατος. 


Το πρόβλημα γίνεται εντονότερο αν ληφθεί υπ’ ὄψιν ὅτι τα 
ΙΑπιπιετ του ΒΑΡΡΟΒΗΤ. έχουν σχεδιασθεί ακριβώς γιανα 
«γεκρώνουν» σοβιετικής κατασκευἠς και φιλοσοφίας συστή- 
µατα ραντάρ που εκπέµπουν στις συγκεκριµένσο μπάντες, 
Εἰναι προγραμματισμένα για να αντιμετωπίζουν τις συγκεκρι- 
μένες απειλὲς, ενώ αντίθετα δεν ἐχουν τις «ιδιαίτερες» δυνα- 
τότητες για να αντιμετωπίσουν π.χ, τα Ι-ΗΑΥΝΙ. Αυτό φάνηκε 
καθαρά και στον πόλεμο του Κόλπου, ὅπου το σημαντικότερο 
πρόβλημα που αντιμετώπιζαν οι σύμμαχοι ἦταν οι πυροβολαρ- 
χίες του |- ΠΑΝΚ, που εἶχαν περιέλβειστα χέρια των Ιρακινών. 
Χρειάστηκε η εφαρμογή ειδικού προγράµµατος επαναπρο- 
γραμματισμού των απειλών, στα συστήµατα αυτοπροστασίας 
των συμμαχικών αεροσκαφών για να αντιμετωπιστεί πιθανή 
χρήση ΗΑΜΚ από τους Ιρακινούς. Βέβαια η Τουρκική 
Αεροπορία, τουλάχιστον τώρα, δεν ἔχει δυνατότητες επανα- 
προγραμματισμού τῶν απειλών και αυτός είναι ἕνας απὀ τοις 
λόγους ποι βρίσκεται ακόµα στα δικαστήρια το Τουρῥκικὸ 
Δημόσιο, µε την κατασκευάστρια εταιρία |. 0ΒΑΙ.. αλλά αυτό 
αφορά µόνο τα συστήµατα ΗΑΜ/Κ. Ακόμα καιτο Σκάιγκαρντ, 
αναμένεται να αντιμετωπίσει προβλήµατα απὀ το ΒΑΡΡΩΗΤ, 
όπως προβλήµατα θα μπορούσε να αντιμετωπίσει οποιοδἠ- 
ποτε πυραυλικό σύστήμα τεχνολογίας 70, απὀ ἑνα ΙΑΠΙΠΙΒΙ, 
της επόμενης δεκαετίας, Όσο για το συγκεκριµένο 34-80 
ΕΚΟΟ, τελικά βασικότεροι αντἰπαλοἰ του µπορεί να αποδει- 
χθοὺν τα Α-{0, µε ατρακτίδια παρεμβολών, καβῶς και τα ΑΗ- 
1Ρή τα Μπλάκχοκ στην αντιαρµατική τους διαμόρφώση, παρά 
ταξ-ί6ς, 


ἐμα ἔχει δημιουργηΘθεΙ, µε την επιλογη του νέου οχήματος Ἰ 
και]/4 τόννοι. που θᾳ επιλέξειο Στρατός γίατις ανάγκεςτου. 
Συγκεκριµένα οι αρμόδιες επιτροπές έχουν καταλήξει υπερ 
του αμερικανικοίὶ οχήματος ΗΞΠΙΠΙΕ:, αλλά υπάρχουν πολλές 
αμφισβητήσεις σχετικά µε την απὀφαση αυτή. απὀ την πλει- 
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ϱ ΠΑΝΟΑΠΟΡΟΦΠΗΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 

9 Ο44 ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΓΕΚΗΑΙΔΕΥΤΗΣ 

ϱ ΣΥΜΒΕΒΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


ρά εκείνων που υποστηρίζουν ὁτιθα ἔπρεπε το νἑοα ὀχημα νο εἶναι το τζιπ της 
Μερτσέντες που παράγεται κατόπιν αδείας απὀ την κρατικἠ ΕΛΒΟ. Το ζήτημα έχει 
περάσει ακόµα και σε επίπεδο πολιτικής διαµάχής(]], αφού έχει κατατεθεί και ερώ- 
πηση στη Βουλή απὀ την αντιπολίτευση, µε την οποία ζητείται να δοθεί στην ΕΛΒΟη 
παραγγελία. Οι υποστηρικτές της λύσης του Ηαπιπιθή, προβάλλουν το επιχείρηµα 
ὁπετο ὀχημα εἶναι ανώτερο επιχειρησιακά, έχει εξαιρετικά τεχνικά χαρακτηριστικἁ 
και «περγαμηνές» συμμετοχής σε µάχη (ορπιραἰ ϱ/ονεᾶ]. Από την ἀλλη πλευρά 
υποστηρίζεται ὅτι το Μερτσέντες εἶναι καταλληλότερο για τους ελληνικούς δρό- 
μους, γιατί ῤχει στενότερο σᾳσί, χρησιμοποιεί πετρέλαιο και ὀχι βενζίνη, έχει καλά 
Επιχειρησιακά χαρακτηριστικἁ, υπάρχει υψηλή ελληνική προστιθέµενη αξία και τυ- 
χόν επιλογή του θᾳ εξασφἁλιζε τη βιωσιμότητα της ΕΛΒΟ. 


Μέσα στο πρώτο εξάµηνο του 1993 θα έχει ολοκληρωθεί η παράδοση των 916 αρ- 
µάτων μάχης Μ-00 και Λέοπαρντ-Ί, που δικαιούται να παραλάβει η Ελλάδα, βάσει 
της σνβήκης ΟΕΕ. Όμως δεν αποκλείεται να υπάρξει κώλυμα και να διακοπή η ροή 
οπλισμού, κατόπιν αντιδράσεων κύκλων των ΗΠΑ και της Βρετανίας, οἱ οποίοι θεώ- 
βρούν ὁτι τόσο η Ελλάδα καιη Τουρκία, όσο καιπ Κύπρος ἐχουν αποδυθεί σε µια φρε- 
νήρη κούρσα εξοπλισμών, προκειµένου να ικανοποιήσουν τα επεκτατικἁ τους σχέ- 
δια! Τα ζήτημα επρὀκειτο να τεθεί στην υπουργική σύνοδο του ΝΑΤΟ, (9-11 τρὲχο- 
ντος ὅταν δη αυτές οι γραμμές εἰχαν γραφεῆῇ. Σύµφωνα µε δημοσίευμα της βρετα- 
γικής εφημερίδας Γκάρντιαν, τών αρχών Δεκεμβρίου, ασκούνται πιέσεις για να στα- 
µατήσειτ ροή τῶν ὁπλων προς την Ελλάδα και την Τουρκία. την εφημερίδα αναφέ- 
ῥρεται ότι «ο υπερεξοπλιομὸς της Τουρκίας ενβαρρύνει το "ενδιαφέρουν” της για 
τους Μουσουλμάνους της Βοσνίας. ενώ η Ελλάδα καθίσταται όλο και πιο αδιάλλα- 
κτη στο θέµα των αναγνωρισης της "Μακεβονίας”», Για την Κύπρο είναι γνωστά τα 
προβλήµατα που έχουν προβάλλει οι Γάλλοι τόσο για την αγορά του δικού τους νέ- 
ου υλικού απὀ την Κυπριακή Δημοκρατία, ὁσο και για την παραχώρηση απὀ την 
Ελλάδα στην Κύπρο των αρμάτων ΑΜΧ-50. Μεχρι σπγµής έχει παραχωρηθεί στην 
Ἑλλάδα το θ02ᾷ του συνόλου του οπλισμού που προβλέπει η Συνθήκη ΌΕΕ. 


Σε ποσοστὀ 4-δθα του συνολικοὺ έμψυχου δυναμικού των Ενόπλων Δυνάμεων, θα 
ανέλθει ο πυρήνας των ημιεπαγγελµατιών στρατιωτών που θα στελεχώσουν μονά- 
δες και σχηματισμούς «ειδικού ενδιαφέροντος» τα επόμενα χρόνια. Με αυτό το δι- 
ναμικό θα επανδρωθούν αντιεροπορικὲς πυραυλικὲς μοίρες, τεβωρακισμένες μονά- 
δες κ.λπ. Πιστεύεται ότι κατ᾽ αὐτὸν τον τρόπο θα υπάρξει η μέγιστη δυνατή αποτε- 
λεσματική χρήση των ευαϊσθητων οπλικών συστημάτων. 


Σε νέα παρτίδα ελικοπτέρων ανήκουν τα έξι πρώὠτα μαχητικά ελικόπτερα ΑΗ-18Ρ 
Κόμπρα που επιβεωρήθηκαν στο Φορτ Ράκελτου Σεντ Λούις των ΗΠΑ, απὀ τὴν επι- 
τροπή της Αεροπορίας Στρατού, που εἰχε μεταβεί εκεἰ γι αὐτό τα σκοπο. Όι αρχικοί 
φόβοι ότι επρόκειτο να επιλεγούν τα ἑξι ελικόπτερα απὀ τα εναπομείναντα οκτώ 
της αρχικής παρτίδας των τριάντα -απὸ την οποία η Τουρκία εἶχε επιλέξει τα 26 ει- 
ρισκόµενα στην καλύτερη κατάσταση- δεν επαληθεύθηκαν. Το ζήτημα που τίθεται 
εἶναι κατά πόσον οι Αμερικανοί εἶναι διατεθειμένοι να παραδώσουν τελικά τα Ελικό- 
πτερα, διότι, σύμφωνα µε πληροφορίες παρατηρήθηκαν κάποιες κωλυσιεργίες εκ 
µέρουστους, που ίσως σχετίζονται µε τις πιέσεις που αναφέρουμε πιο πάνω, για πε- 
ριορισμό στη ροή όπλων προς την Ελλάδα και την Τουρκία, Ἡδη έχουν απαντήσει 
αρνητικά στο αἴτημα της τελευταίας για να απορροφήσει ολόκληροί!] το στόλο τών 
Κόμπρα που θα αποσήρουν οι αμερικανικές Ενοπλες Δυνάμεις. Πάντως σε συνέ- 
ντευξή του ο υπουργὸς Εθνικἠς Αμύνης κ. |.Βαρβιτοιώτης, έκανε σαφές ὅτι 
«οδεύουµε προς δηµιουργία μικτού στόλου μαχητικών ελικοπτερων Απάτσι και 
Κόμπρα». 


Στο ύψος των 350,4 εκ. δολλαρίων θα ανέλθει ο οφειλή της Ελλάδος για τόκους και 
τοκοχρεολύσια, προς τις ΗΠΑ, από τις πιστώσεις ΕΜΕ. Στο υψηλότερο σηµείο τους 
αναμένεται να φτάσουν Το 1996. µε 424,5 εκ., ενώ στη συνέχεια θα ακολουθήσουν 
πτωτική πορεία, Οπωσδήποτε το βασικότερο πρόβλημα ποι αναμένεται να υπάρξει 
Εἰναι ο περιορισμός των ΕΜΕ, απὀ το 1987, κἀτι που θα κάνει ακόµα πιο δύσκολη την 
αποπληρωμή των παλαιότερων πιστὠσεών. 


Λίγες εἶναι οι ελπίδες για την Ελλάδα να επιτύχει την εγκατάσταση της Μεραρχίας 
Ταχείας Επεµβάσεως του ΝΑΤΟ στην Β, Ελλάδα. ὣς πιθανότερο σηµείο εγκατά- 
στασης φέρεται η Ιταλία, παρά τα σημαντικά στρατηγικά πλεονεκτήματα που θα πα- 
ρεἰχε για τη συμμαχία η εγκατάσταση τῆς μεραρχίας στην Β. Ελλάδα, Όμως λόγω 
της τουρκικής αντίδρασης αυτό δεν καβίσταται εφικτό. Τουλάχιστον, δεν πρόκειται 
να υπάρξει εγκατάστη της μεραρχίας ούτε στην Τουρκία. Πάντως, γενικότερα οἱ 
σχέσεις Ελλάδας-ΝΑΤΟ εμφανίζονταιαναβαθμισµένες. Θεωρείαιιδιαίτερα πιθανή 
η λειτουργία Στρατηγείου Χερσαίων Δυνάμεων στη Λάρισα, ἑστώ και αν δεν επανα- 
λειτουργήσει το Αεροπορικό Στρατηγείο (για το τελευταία υπάρχει το φαινομενικά 
ανυπέρβλητο κώλυμμα,του καθορισμοί τῶν ορίων επιχειρησιακἠς ευθύνης του, 
όπου η Αγκυρααρνείται, φυσικά, να δεχθε[επαναφορά στοπροτου 19/4 καβεστώς]. 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 
Την καλύτερη και πιο ολολληρωμένη εππαἰδευση, από την πρώτη 


πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήνη- 

ση πεπειραµένων, δίγλὠσσων εκπαιδευτών, Με τελευταίου τύπου ιδιό- 
Χτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εχπαιδευτικὀ σύστηµα της Περρεςεη Φ4ΠάΕΙςΟΠ. 


ΕΚΑΣ(Α 142 Ἱψίπ δΙππμ]αῖοί µε 60ἱ6Ι νΊσια|. Ηοί ά ΡΜΙ 


Αεροδόμιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΗΒ Ἆαι Π. αρρίοᾶςῃες. 
Βαςε ιαΠοῃ και ιδιωτική συχνότητα για την άµεση χαι συνεχή επαφή µετα 


αεροπλάνα µας. Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 


Ργἰναίο, (οιππεγοία!, Βαδίς (εγοιυπά ΠΠπςίγηςσίου, (ογΗ [[οἰα ΕΙρΗέ [Π5ίγμοίογ, ΑΙΓΙίΠε 
ΤγβΠδΡοΓί ΡΗοέ ναντις ειδιλότητες: {ηδέγυμχεΠί, Μι] Εηρίπε, ΠΠ5έΓΗππεηί ΠΗ5ίΓΗείοΓ, ΜΙΙΗ 
ΓΠβίμο ΠΠ5ίΓΙΕίΟΥ, Α4ΥΠΕΕΓ (σγοιπᾶ [πςίγηςσίου, ΙΠδίγαπιοῃΠί (σγουπα ΙΠς5ίΓΙςίοῦ. 


Διαμονή στο πτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 


Π προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας παταρτισμού. Η εγγύη- 
σή σας εἶναι η αφοσίωσή µας στη σωστή. επαγγελματική εκπαίδεηση. Αν αυτά είναι ό,τι θᾳ θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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ΕΒΕ ΡΙΝΟ 309 - 5ΗΣΕΟΙΚ «ΟὐΝΤΥ ΑΙΕΡΟΗΤ 
ΜΕΞΡΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΠ, ΝΕ ΥΟΕΝ 1978 


ΕΑΧ: 001 (5916) 258-0320 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Β Αμερικανική Αεροπορία παρέλαβε τον προηγούμενο µήνα το πρὠτο από τα κατευθυ- 
γόµενα βλήματα παραγωγής τύπου ΑΞΜ-190 που κατασκευάζειη εταιρία Ρόκγαυελ. Το 
ΑΟΜ- 130 εἶναι µια αυτοκινούμενη βελτίωσῃ τῆς κατεθυνόµενης βόμβας ΕΒύ- 15 που 
βρίσκεται σε υπηρεσία εδῶ και αρκετὰ χρόνια και χρήσιµοποιΠθηκε στον πόλεμο του 
Κόλπου για το βομβαρδισμὀ απὸ Ε-1Τ1Ε των βαλβίδων ροής πετρελαίου στο Κουβέιτ. 
Το βλήμα ΑΞΜ-120 με την προσθήκη πυραυλοκινητήρος αυξάνει την μέγιστη ακτν/α 
ὁράσης του ὁπλου από 20 περίποι χιλιόμετρα σε περισαόύτερα σπὀ 60 όταν η άφεση Υ]- 
γει απὀ μεγάλο ύψος. Η σηµαντική ὅμως αὐξηση γίνεται στην άφεση του βλήμοτος απὀ 
μικρο ύψος ὁπου η ακτίνα δράσης ξεπερνά τα 25 χιλιόμετρα ἐναντι των «μερικῶν χιλι- 
δων µέτρων» του αρχικού 68-19. Η Ρόκγουελ ἐχει συμβόλαια για την κατασκευἠ «968 
συστηµότων, Ενῶ για το 1990 έχουν χρηµατοδοπηθεί 110 ακόµη βλήματα. Υπολογίζεται 
ὑτιη συνολική παραγωγή του όπλου. πουμπορείνα χρησμοποιηθείτὀσο απὀ Ε-/1 1Εα 
όσο και το Ε-1δΕ θα κυµανθεὶ ονάµεσα στα 2.000 και τα 4.000 βλήματα µέσα στην επὀ- 
µενη δεκοετία, Στο μεταξύ. η κατασκευάστρια εταιρία έχει ἠδη δραμολογήσει βελτιώ- 
σεις στο βασικὀ μοντὲλο µε την υιοθέτηση νέου συστήµατος σκόπευσης που βασίζεται 
επάνω σε µια προηγμένη κἀµερα τηλεόρασης µε καλύτερες δυνατότητες νυκτερινής 


κατὀητευσής, Σε δευτερο στάδιο, πιθανότατα θα τοποθεπ]θε] και στροβιλοκινητήρας για την αὐξηση της ακτίνας ὁράσης αλλά και του πυρήνα της βόμβας ΒΙ υ-109 8 µε αυξη- 
µένες διατριτικἑς ικανότητες εναντίον προστατευµένων στὀχων, Η τελευταία να θυμίσουμε ὁτι χρησιμοποιήθηκε απὀ τα ξ-117 εναντίον στόχων στο {ράκ. (φωτογραφία 69ΑΕ). 


Το ΒΑ8 «Τζέτστρημ» 41. ἕλαβε το δυρωπαικό πιστοποιητικό πλοηµότητας στις 26 
Νοεμβρίου και ἠδη άρχισαν οἱ παραδόσεις στις αεροπορικὲς εταιρίες «Λογκαναίρ» 
και «Μάνξ». Η αντίστοιχη πιστοποίηση απὀ την αμερικανική ΕΑΑ αναμένεται στο Τ6- 


λος του Φεβρουαρίου. (Φωτογραφία ΒΑε Ον/ ΑΓΓΕΓΒΗ ΒΙΝΙΕΙΟΠ) 


Η Αμερικανική Αεροπορία απαφασισε τον πρσηγούμενο Απρίλιο την προμήθεια 
119 ελαφρών ελικοφόρων αεροσκαφών Σλίγκσωπι (Φ/πᾳςῦγ) ΤΟ/Μ Φαιρφλαι, βρε- 
τανικής προέλευσης για τις ανάγκες βασικής εκπαίδευσης στις παραγωγικἑςτης 
σχολὲς καὶ για την αντικατάσταση των παλαιών Τ-4]. Η απόφαση αυτή κατακρίδη- 
κε δρίμύτατα οπὀ αμερικανικές εταιρἰες κατασκευής καὶ µέλη του Κογκρέσου για 
πιν προτίµῃση ξένου προιόντος. Μετά απὀ περίοδο επτά μηνῶὼν και αφού υπήρ- 
ἔαν οι σχετικὲς έρευνες απὀ το αμερικανικό Γενικό Λογιστήριο που εἰναικαι υπεύ- 


θυνο για πς έρευνες τέτοιων καταγγελιών. επειδή δεν βρέβηκε καμία παράβαση του σχετικού διαγωνισμου. η συμφωνία κατακυρώθξηκε και η παράδοση των αεροσκα- 
φών που χαρακτηρίζονται 6ὲ αμερικανική υπηρεσία σαν Τ:3Α 8αᾳ αρχίσει σύντομα. (Φωτογραφία: 09ΑΕ) 


-- ” 
Η Πρατ ἃ Γουίτνει συμπλήρωσε τον αρχικὀ κύκλο δοκιμών ενὸς νέου στροβιλοκινητήρα µε τοσα 


πολύ μεγάλο λόγο παράκαµψης (Αἄναποεα Ώυοἰεᾶ ΡΓΟΡΙ/. 0 ΑΏΡ συπλήρωσε ἠδη 36 ὥρες 
δοκιμών στις εγκαταστάσεις της εταιρίας στη Φλόριδα συμπεριλαμβανομένων και δοκιμών 
αναατροφῆς της ὥσης, Η απὀδαση του κινητἠρο που περιλαμβάνει ἑναν μεγόλης διαµετρσυ 


µετωπικὸ συμπιεστή (18π) µε πτερύγια μεταβλητού βήματος ξεπέρασε τα 23.000 κιλἀ 


(93,000) ὦσης, λόγος παράκαμψης εἶναι περίπου 19:1. (Φωτογραφία; Ρᾶ Α/) 


Ύ 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ Ἑδ 


Αντικλεπτικὀ ΡΙΒΑΝΗΛ: 
Χωρίς ερωτηματικά! 


Γιατί Τα επι ΡΙΗΑΝΗΑ έχουν 
αναμφισβήτητα μοναδική αξιοπιστία. 
Γιατί τα ΒΙΗΑΝΙΗΑ διαθέτουν απαραβίαστη ι 
υψηλή τεχνολογία, αφού πληρούν τις αυστηρότερες 
προδιαγραφές ασφαλείας και κατασκευάζονται µε τις 
τθλειότερες μεθόδους παραγωγἠς και ελέγχου, 
Γιατί τα ΡΙΒΑΝΗΑ εἶναι η ασφαλόστερη επιλογή 
που έχουν κάνει εκατομμύρια αυτοκίνητα 
σ᾽ όλο τον κόσμο τα τελευταία 20 χρόνια. 


ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ ΡΙΒΑΝΗΑ 
ΔΗΡΕΗ 6ΟΜΡΑΟΤ 
ΙΡΒΕΡΤΙΩΕ 


αντικλεπτικά 


και σ όλα τα ειδικό καταστήματά 


ΑΠΟΚΛΕΚΊΚΟ ΑΝΠΩΡΟΙΟΟ ΛΆρμφ, Αλίμου 118, 16452 Αργυρούπολη, Αθήνα  ΑΝΤΠΡΟΣΟΠΟΣ ΒΟΡ. ΕΛΛΑΔΑΣ: ΑΗΤΟΜΟΡΑ 
0ου58 Ὀεβκτν Τηλ 0010232. 90520, 9917408 Ὄδης Οκτωβρίου 42, Θεσ/νίκη, Τηλ. 596400, 642782 | 


ΑΡΕΡΟΝΙΗΑ 


Η Σλοθακική Αεροπορία που επ{- 
σημα Βα αρχίσει να υφίσταται µετά 
την 1-1-93 µε το διαχωρισμό της 
Τσεχοσλοθακίας παρέλαθε ήδη το 
πρώτο της αεροπλάνο, ένα 5-22. 


Η Αυστραλία πρόκειται να παραλό- 
6ει 18 μεταχειρισμένα Τζένεραλ 
Ντα) νάµικς Ε-111 απὀ τα περίπου 
200 σεροσκάφη αυτού του τύπου 
που αποσύρει σταδιακά η 09ΑΕ. Η 
Αυστραλιανή Αεροπορία είναι η μό- 
νη ἄλλη αεροπορική δύναμη που 
χρησιμοποιεί Ε-1 1 1 και διαθέτει 22 
απὀ αυτά τα μαχητικά, Η Αυστραλία 
εἶχε παραγγείλει 24 αεροσκάφη Ε- 
1116 το 1966, τα οποία παραδὀθη- 
κάν σταδιακά µέχριτο 1973. Από 
τότε εξι απὀ αυτᾶ χάθηκαν σε ατι- 
χήµατα και τὲσσερᾶ αντικαταστᾶά- 
θηκαν επίσης από τα αποθέµατα 
της 645ΑΕ. Τα Αυστραλιανά Ε-11{ 
ἔχουν µια μακρά ιστορία προβληµά- 
τῶν σε υπηρεσία και υπήρξαν κατά 
καϊρους αντικείµενο διαμάχης ανά- 
µεσα στους πολιτικούς της χώρας 
αυτής αρχικά για το σκόπιµο της 
αγοράς και αργότερα για το αν δα 
επρεπε να διατηρηθούν σε ενεργό 
υπηρεσία ἡ ὀχι. Σύμφωνα µε το αυ- 
στραλιανό υπουργείο Άμυνας, τα 
αεροσκάφη που πρόκειται να παρα- 
ληφθούν. δεν θα χρησιμοποιηθούν 
για το σχηματισμό νέων Μοιρῶν αλ- 
λά για την αντικατάσταση και 
«υποστήριξη» του υπάρχοντος 
στόλου ὥστε αωτὸς να διατηρηθεί 
επιχειρησιακὸς πέρα απὀ το σηµε- 
ρινό όριο του ο010. 


Η εταιρία Νόρθροπ πἀρέδωσε στην 
υ5ΑΕ στις 5 Οκτωθρίου το πέμπτο 
απὀ τα έξι συνολικά πρωτότυπα 
του στρατηγικού δομδαρδιστικού 
Β-Ζ, Το αεροσκάφος (αρ. μητρώου 
8-10 70) παραδόθηκε στην θ920 
Μοίρα δοκιμών, στην ἄεροπορική 
βάση Έντουαρντς στην Καλιφόρνια 
και θα χρησιμοποιηθεί για δοκιμές 
όπλων, εφαρµογής τεχνολογίας 
στελθ και κλιματολογικά τεστ. Το 
ἐκτο και τελευταίο πρωτότυπο (αρ. 
μητρώου 80-10/1)θα παραδοθεί 
επίσης πριν το τέλος του χρὀνου. 
Τα υπόλοιπα τέσσερα αεροσκάφη 
που πετὀνε, έχουν συμπληρώσει 
µέχρι στιγμής (Νοέμβριος 92) 819 
ώρες ππήσης σε 176 αποστολές. 


Τα σχέδια της Κίνας γαι την αγορά 
σοδιετικών οπλικὠν συστηµάτων 
φαίνετοι ότι εἶναι πολύ πιο μεγάλα 
απὀ συτά που εἰχαμε αναφέρει στα 
προηγούμενα τεύχη µας. Σύμφωνα 
µε πληροφορίες, που όμως δεν εἷ- 
ναι δυνατόν να επιθεθαιωθούν, η 
Κίνα επιδιώκει τώρα την εγκατό- 
σταση γραμμής παραγὠγής για τα 
ρωσικά μαχητικό ΜΙ0-21 και ὃµ- 
27, ενώ σημαντικό ενδιαφέρον 
υπόρχει και γία την αγορά των ἐκ- 


δόσεων ιπτάµενου Τάγκερ και 
ΕΜΑΓΣ5 του ἡ-78. 


Η Γαλλική Αεροπορία πήρε πρό- 
σφατα τῃν απόφαση να αναδθαδµί- 
σει 37 Μιρόζ 20006 που δισθέτει 
στο επίπεδο «2000-5» ενσωματώ- 
νοντας το ραντὰρ πολλαπλών λει- 
τουργιών της Τόμµσον-ζ9Ε ΠΏΥ. το 
ολογραφικό ΗἰΏ της ἴδιας εταιρίας 
ΝΕΗ ο020, το σύστηµα αυτιπροστα- 
σίας Ι6Μ5 ΜΚΟ, το σύστημα ελέγ- 
χου στοιχείων πτήσης απὀ τον πι- 
λότο ΑΕΡΙ κ.ά, Αν και το γαλλικό 
Επιτελείο αεροπορίας ανακοίνωσε 
ὁπ το µέτρο αποσκοπεὶ στη βελτίω- 
ση των δυνατοτήτων του αεροπορ- 
κού στόλου που διαθετει, πιστευε- 
ται ότι η κίνηση αποσκοπεί στην ενἰ- 
σχυση και προβολή Της γαλλικής 
Πολεμικής βιομηχανίας που εἰδε τις 
πωλήσεις της να «καταβαρᾶθ- 
ῥρώνονται» τα τελευταία χρόνια και 
ιδιαπερα το Μιρὰζ 2000 να «χάνει» 
σε κάθε αναμέτρησή του µε αµερι- 
κανικᾶ μαχητικά. Στο μεταξύ ΕΠΙβε- 
βαιώθηκε η συμφωνία προμήθειας 
60 Μιράζ 2000-δ απὀ την Ταιβάν 
αξίας 3.ὃ δισ. δολαρίων, ενός πακὲ- 
του που περιλαμβάνει ακόµη και µε- 
γόλο αριθµό πυραύλων ΜΙΟΑ. Η 
Γαλλία προχώρησε στην πώληση 
παρ όλες τις κινεζικὲς αντιρρή- 
σεις, κἀτι που πιστεύεται ὅτι θα 
προκαλέσει την αντίδραση του 
Πεκίνου, πιθανότατα µε την ἄνα- 
στολή αγορών αεροσκαφών 
Αίοµπας όπου υπάρχουν σηµαντικά 
γαλλικά συμφέροντα. 


Σύμφωνα µε ανσκοίναση τοᾶνμη- 
πωνικού υπουργείου Μβταφορᾶ 
σε πρόσφατο έλεγχο τῶν πἱρω 
στους πυλώνες των κινἠὴτήρων 
των αεροσκαφών 747 και 757 της 
εταιρίας νΑ{., από τους ὅ20που 
ελέγχδηκαν, 120 θρέθηκαν δισ- 
Βρωμένοι - 40 σοθαρά. 60 λιγότερο 
και 20 µε ίχνη σκουριάς. Επιπλέον 
οκτῶ πίροι εἶχαν ρωγμές και φυσικά 
αντικατεστάθησαν. Να υπενθυµί- 
ζουμε ὁτι πιστεύεται ὁτιη αστοχία 
ενός τέτοιου πίρου πιθανότατα 
προκάλεσε το τραγικό ατύχηµα της 
ΕΙ ΑΙ στο 'Αμστερνταμ τον περα- 
σμένο Οκτώβριο. 


Η κοινοπραξία κατασκευής κινη- 
τήρων {ΑΕ έλαδε πιστοποιητικό 
καταλληλότητας απὀ την Αµερικα- 
γική Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας για τους κινητήρες 2500-45 
και "2500-05. Το μοντέλο ««Α9» 
προσφέρετε στην κλάση των 
14.650 (ο0.000 λιβρών) κιλών για το 
Α0921 καιστην κλάση των 1 1.830 κ- 
λὼν (26.000 λιβρών! για το Αζ21. Ω 
««Ὀὸ» προσφέρετε στις κλάσεις 
11.970 - 12.790 κιλών (29.000 - 
26,000 λιβρών για Τη σειρᾶ αερο- 
σκαφών ΜΕ -Θ0. 


ΤΗΤΟΥΝΤΑΙ 


Για μόνιμη αυνεργασία δύο (2) ανώτατοι ἡ ανώτεροι πρώην 
αξιωματικοί εκ του Στρατού και της Αεροπορίας ως συνεργάτες 
µε καθήκοντα τις Δημόσιες Σχέσεις της εταιρίας µας και 5ωρη 
ημερήσια απασχόληση.., ΟΙ ενδιαφερόμενοι παρακαλούνται 


όπως επικοινωνήσουν µε την Κα Μαίρη, ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΒΡΑΝάΑ 
Α.Ε 


Αἰτοταί ἃ ΜΙΠίατυ Εαμίρπιεπί - Οἰ4 Ραϊπήπῃς 


τηλ'. 64.91.971-74 


Η Μπόινγκ αντιμετωπίζει σοθαρά 
προθλήµατα µε τους πίρους στήρι- 
ξης των κινητήρων στα αεροσκά- 
φῃ 707 και ήδη υπάρχει! σχετική 
προειδοποίηση προς τους χρή- 
στες απὀ την Αμερικανική Υπη- 
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Αν 
και το πρόβλημα, σύμφωναμετην 
εταιρία είναι εντελώς διαφορετικὀ 
απὀ αυτό που πιστεύεται ότι οδήἡγη- 
σε σε ὅυο τουλάχιστον ατυχήματα 
µε αεροσκάφη 740, παρ όλα αυτά 
το Ππεριστατικὀ αποτελεί πολι 
ἄσχημη συγκυρία για Την κατασκει!- 
ἄστρια εταιρί6 


α 
Η εξάβαένηση ταν «σοβιετικού 
(/δύνοῦ” έχει σει τους στρᾶ- 
ικούςἩμεδιαστές στις ΗΠΑ να 
νέες χρήσεις για πολλά απὀ 
τᾶ οπλικά συστήµατα σε υπηρεσία. 
Ιδιαίτερα τα στρατηγικά. Μια σκἑψη 
για τα υποβρύχια βαλιστικών πυ- 
ραύλων εἶναιη χρήση τους σαν 
πλατφόρμες αντιβαλιστικών πυ- 
ῥραύλων. Μια µελέτη προβλέπει την 
απελευθέρωση των αντιβαλιστικὠν 
βλημάτων µέσα σε «κάφψουλες» εν 
καταδύσει που στη συνέχεια θα 
εκτοξεύονται εξ αποστάσεως. 


Η Μπόινγκ προσφέρει τώρα µια 
έκδοση του δικινητήρ!ου επ!δατ!- 
κού 777, γνωστού σαν «Β-ρίάς» 
που θᾳ μεταφέρει πρισσύτερο φορ- 
τία και 6σ έχει μαγαλύτερη εμθέἑ- 
λεια από ότι το δᾳσικό μοντέλο 
που είναι απευθείας ανταγωνιστι- 
κό του Αἱρμπας 340. Το /7/8Βε θα 
έχει μέγιστο βάρος απογείωσης 
287 τόννους και θα µπορεί να διᾶ- 
γυσει 13.500 χιλιόμετρα. Σύµφωνα 
µετις προηγούμενες ανακοινώσεις 
της καταοκευάστριας εταιρίας. το 
777Β8α εἶχε μέγιστο βάρος απογεί- 
ωσης 268 τόννους και εμβὲλεια 
11.790 χιλιόμετρα. Η «βαρύτερη» 
ἔκδοση του 777 ἐχεισα στὀχο να 
εκτοπίσει απὀ την αγορά το Α340, 
που ὅμως ἔχει θα αρχίσει σύντομα 
να παραδίδεται σε αεροπορικές 


εταιρίες. ενώ το πρωτότυπο 7 
βρἰσκεται ακόµη µακριά απὀ την 
πρώτη του Πτήση, 


Η Αμερικανική Αεροπορία δα αγο- 
ράσε! µικρό αριθμό ρωσικῶν εκτι- 
νασσόµενων καθισμάτων τύπου 
Κάδ προκειµένου να τα αξιολογή- 
σει στα πλαίσια της έρευνας για 
την ανάπτυξη µιας νέας γενιάς τέ- 
τοιών συστηµάτων. Το Κ36 εξοπλί- 
ζει όλα τα νέα ρωσικά αεροσκάφη 
και εἶχε γίνει διάσημο όταν το 1989 
επέδειξε τις ικανὀτητὲς Του διασω- 
ζοντας τον πιλότο ενός Μια-298 
που κετέπεσε σε επίδειξῃ στη ὅιαρ- 
κεια π]ς ὀιεθνοὺς αεροναυτικἠς ἕκ- 
θεσης των Παρισίων. 


Το Ισραήλ αποκάλυψε πρόσφατα 
ότι εξελίσσει ένα Λειόκαννο πυρο- 
θόλο των 140 χιλ. και µς σειρά 
προηγμένων πυρομαχικών στο 
ἶδιο διαμέτρημα. Το όπλο πιθανό- 
τατα προορίζεται για το φημολο- 
γούμενο υπό εξέλιξη νέο άρμα μά- 
χης που αναμένεται να λάβει την 
ονομασία «Μεικ8να ΜΚ4». Εάν οι 
φήμες επαληβευθούν, το Ισραήλ θα 
είναιη πρώτη χώρα που βα διαΘΕΤει 
άρμα µάχης µε πυροβόλο τἐτοιου 
διαμετρήματος, αν και η Γαλλία, Μ. 
Βρετανία και Γερμανία έχουν στο 
παρελθὀν συμφωνήσει για π]ν εξέ- 
λιξη ενός τέτοιου όπλου. 


Η Ματράκαιη Ότο Μελάρα σχε- 
διάζουν µια νέα ἑκδοση του θλήμα- 
τος εναντίον πλοίων ΟΤΟΜΑΤ µε 
χαρακτηριστικά στελθ. Το νέο βλή- 
μα θα αντικαταστήσει τους παλαιό- 
τερούς πυραύλους αυτού του τὺ- 
που απὀ το 2006. Στο μεταξύ οι δύο 
εταιρίες παρουσίασαν την µεταβα- 
τικὴ ἐκδοση του βλήματος 
ΟΤΩΜΑΤ Μκᾶ που δα εἶναι διαθέσι- 
µη από το 1984. Θα έχει ακτίνα ὃρά- 
σης 180 χιλιόμετρα και εκρηκτική 
κεφαλή 210 κιλών, ενὼ ἐχει αυξηθεί 
η διακριτική ικανότητα του ανιχνει- 
τή, 
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εκ] (ΕΝ Εικ] 


ΕΕ 


Η διαφήμιση αυτή εἶναι πρασφορά του περιοδικού 


πηπσχύστε τους 


«γιατρούς χωρίς σύνορα» 


Εσείς θα µένατε αδιάφορος στη βέα ενός σκε- 
λετωμένου απὀ την πείνα παιδιού; Μιας ϱτοι- 
µοθάνατης εγκύου; Ενός τραυματισµένοιι 
ἁμαχουπου δεν ἐχειφαρμακευτική περίθαλψη; 
Ὅσο μακρινές κι αν σας φαίνονται οι παρα- 
πάνω εικόνες, εἶναι απὀλυτα πραγματικές. Η 
δυστυχία, η φτώχεια, η θλίψη καιο πόνος, εἶναι 
καθημερινοί σύντροφοι σε εκατομμύρια αν- 
Βρώπους στον πλανήτη µας. 


ΤΙ ΕΙΝΑΙ ΟΙ «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ» 
Ένας Διεθνής Ανθρωπιστικὸς Ὀργανισμός, 
µη κερδοσκοπικού χαρακτήρα. Αποτελείται 
κυρίως απὀ γιατρούς και µέλη του κλάδου 
της Υγείας. Βασικοί στόχοι των «ΓΙΑΤΡΩΝ 
ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ» είναι; 


5 Η δωρεάν παροχή ιατρικών υπηρεσιών σε 
οποιαδήποτε περιοχή τοι κόσμου παροι.- 
σιαστεἰ ανάγκη, που οφείλεται εἶτε σε φι- 
σικές καταστροφές (πλημμύρες, ξηρασία, 
σεισμοί κ.λπ.], εἶτε σε ἐεµπόλεμες συρρά- 
εις. 

» Η δηµιουργία της απαραίτητης ϱγειονοµι- 
κής μποδοµής στις περιοχές αυτές. 


5 Η προώθηση της αλληλεγγύης στις δοκι- 
μαζόμενες περιοχές του κόσμου και η 
συμθολή στην ανάπτυξή τους. 


ΟΙ ΕΛΛΗΝΕΣ «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ» 
ΚΑΙ ΟΙ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥΣ 

Από το Δεκέμβριο του 1990, η Ελλάδα είναι η 
ἐθδομη Ευρωπαϊκή χώρα, όπου λειτουργούν 
επίσηµα οι «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΩΡΑ» Ηλει- 
τουργία τους διέπεται απὀ τις διατάξεις του 
Κοινού Ευρωπαϊκού Καταστατικού Χάρτη. 
Τα ἐσοδά τους προέρχονται από συνδρομές, 
δωρεές και χορηγίες ευαισθητοπαιηµένων 
ανθρώπων. 

Κι όμως παρά τα περιορισμένα υλικά και οἱ- 
κονοµικά µέσα, οι Έλληνες «ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ 
ΣΥΝΟΡΑ» έχουν να επιδείξουν σε λιγότερο 
απὀ Ἰ,.5 χρόνο σηµαντικὲς δραστηριότητες 
τόσο στο εξωτερικό (Αιθιοπία. Σομαλία, Λιδε- 
ρία, Ζάμπια, Ανγκόλα, Μοζαμθίκη, Λίδανος, 
ἱράκ, Κουρδιστάν, Χονγκ-κονγκ. Γιουγκοσλα- 
8ία, Αλθανία), όσο καὶ στον ελλαδικό χώρο 
(Φυχιατρείο Λέρου. Αλθανοί πρόσφυγες]. 

Και σίγουρα θα υπάρξουν και πολλές άλλες 
δραστηριότητες. Με τη δική σας θοήθεια. Με 


ΓΙΑΤΡΟΙ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΟΡΑ 


ΜΕΡΕΟΙΝΣ 54Ν5 ΕΡΟΝΤΙΕΡΕΣ 
Παιωνίου 11Α, 104 40 Αθήνα 


τηλ. 88995434 - ἴ8χ. 88239988 


τη δική σας ηθική και οικονομική συνδρομή. 
Γιατί γι αυτούς που υποφἑροιιν και η µικρό- 
τερη χαρά εἶναι ευτυχία! 


ΠΏΣ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΚΑΙ ΣΕΙΣ ΝΑ ΒΟΗΘΗΣΕΤΕ 
Με 5.000 ὅρχ, μόνα, γίνεστε συνδρομητής 
του τριµηγιαίου περιοδικού µας για ένα χρό- 
νο. 

Η οποιαδήποτε δωρεά σας, έχει ανεκτίμητη 
αξία για τους ανθρώπους που απευθύνεται 
και εκπίπτει απὀ το φορολογητέο εισόδημά 
σας {θᾳ σας σταλεἰ σχετική απόδειξη]. 
Επιπλέον, αν είστε γιατρός. νοσηλευτής ἐμ- 
πειρος διοικητικός ἡ τεχνικός, µας Εἰναι απα- 
ραίτητες και οι γνώσεις σας. 


Για περισσότερες πληροφορίες 
τηλεφωνήστε µας στο: 


ο. 88 35 665 


Ἡ στείλτε µας το κομπόν!: 


ΠΡΩΣ' ΓΙΑΤΡΟΥΣ ΧΩΡΙΣ ΣΥΝΩΡΑ 
ΠΑΙΩΝΙΟΥ ΤΑ -ΠΛ. ΒΙΜΤΩΡΕΙΑΣ - 104 40 ΑΘΗΝΑ 
Παρακαλώ υποδείξτε μοι µε ποιά τρόπο μπορώ 


ΕΠΩΝΥΜΟ: 


ΟΝΟΜΑ: 


Π 
|] 
Ι 
η 
! 
! 
Ι να στείλω τη συνδρομή µου, 
Ι 
Ι 
! 
1 
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ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 
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' ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ: 

' 

ἤ ΤΗΛΕΦΩΝΟ: - - 
ἱ 

Ι 

Ι 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


ει μη ο ΕΕ οι ΕΛΜΛΛΠΙΜΗΟΙΛΙΜΕΟΕΟς ) ὙΧΥ 


Ἔα Ελληνικά αεροδρόμια και ιδιαίτε- 
ρα το αεροδρόμιο του Ελληνικου πα- 
ρουοιάζουν ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα κἰ- 
νηση. λόγω της Βέσης της χώρας µας 
και αποτελούν ομσιαστικά παράδεισο 
για τους λάτρεις της Αεροπορίας, Από 
αυτό το τεύχος θα προσπαθήσουμε να 
καθιερώῴσουμµε µιά στήλη παροισιάζο- 
ντας µερικά απὀ τα πιο ενδιαφέροντα 
αεροπλάνα που περναὺν απὀ το 
Ελληνικό και ὀχιμόνον. Περιμένουμε 
και τις δικὲς σας συνεισφορές απὀ ετα- 
ρίες ἡ αεροπλάνα που θᾳ τύχει να συνα- 
γτήσετε στην Ελλὰᾶδα καιτο Εξωτερικό, 
Μην ξεχάσετε. αν µπορείτε να µας δώ- 
σετε και κάποια στοιχεἰα για το θέμα 
στις φώτογραφίες ἡ τις διαφάνειες που 
θα µας στέλνεται, καθώς και την ηµερο- 
µηνία που τραβήχτηκαν, (Φωτογραφίες 
Γ,Τσιάλτας) 


(ΑΠΟ ΕΠΑΝΩ ΠΡΟΣ ΤΑΚΑΤΩ 
ΚΑΙ ΑΠΟ ΑΡΙΣΤΕΡΑ ΠΕΟΣ ΔΕΞΙΑ) 


Το πρώὠτο αεριωθούµενο ελληνικής ἄε- 
ροπορικής εταιρίας που παρουσιάστηκε 
µετά την απελευθέρωση των αεροσι- 
γκοιωνιών εἶναι αυτό το ΒΓΙΓΙΡΠ 
Ἀροδραςε (ΒΑΟ) 1-Τ1-215ΑΗ/. Πρό- 
κειται για το 8σο αεροσκάφος πυτούτου 
τύπου που ἄφησε τη γραµµή παραγω- 
γής και ἑκανετην πρώτη του πτήση στις 
β Απριλίου 1966. Πρωτομπήκε σε υπη- 
ῥεσία µε Την Α]οπα ΑιΠιπθς (αρ. νηολοΥ- 
ου Ν1 1300]. Στη φώτογραφία βλέπουμε 
το αεροπλάνο στην πίστα του ανατολι- 
κού αερολιμένα στα τέλη Οκτωβρίου 
μετὰ απὀ την γενική επιθεῴρηση και σι- 
γτἠρησή του απὀ την ΕΑΒ. Το αεροπλά- 
νο εἰίχε ξαναπερᾶσει απὀ το σεροὀρῦ- 
µιο του Ελληνικού τον περασμένο 
Ιούλιο ερχόμενο απὀ το Λας Βέγκας µε 
«σβησμένα» τα χρώματα της υ)49ΑΙΓπου 
τὸ χρησιμοποιούσε μέχρι πρόσφατα. 


Εξαιρετικά σπάνιο αεροπλάνο ὀχι μό- 
νο για την Ελλάδα αλλά και για την 
Ευρώπη εἶνοι το Υ8κ-ά0 της φώτογρα- 
φίας. Το αεροπλάνο ανήκει στην κυβἑρ- 
γηση της Αγκόλας. 


Η διέλευση αυτή ὅεν εἶναι πρὀσφατη 
αλλά την συμπεριλαμβάνουμε γιατί 
πρὀκειτια πράγματι για όνα πολύ ενδια- 
φἐρον αεροπλάνο, Στις 8-5-81 σταμά- 
Τ]σε για ανεφοδιασμό στο Ελληνικό αυ- 
τὸ το 0οπνά! ο -131Α «ΘΒΠΠΔΠΙΊΔΗ», 
Πρόκειται για τὴν στρατιωτική έκδοση 
του Επιτυχηµένου πολιτικού 6οηναίΓ 
3401449 Μεἰτοροίήαπ. Το αεροπλάνο 
της φωτογραφίας ἐχειμετατραπείσε 
ιπτάμενο εργαστήριο και χρησιµοποιή- 
θηκεξ για μετρήσεις της μόλυνσης της 
ατμόσφαιρας από τις καιγόµενες πε- 
τρελαιοπηγὲς στο Κουβέιτ, Τώρα ανή- 
κει στα Ππανεπιστήµιο της Ουάσιγκτον 
αλλά κατασκεμάστηκε το 1954 για την 
υβ8ΑΕ, 


Ενα Επίσης σπάνιο αεροπλάνο για την 
Ευρώπη εἶναι αυτό το ΙΙ-76ΤΏ της 
Ινδικής Αεροπορίας, Το αεροσκάφος 
που εἶχε περάσει παλαιότερα απὀ την 
Αθήνα, συνόδευσε δύο Μιράὰζ ὀ000 κατά 
την παρᾶδοσήτους. 
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Το Ώο Ηον!Ιαπά ΠΗΟ-5Α ΒυῇαΙο της 
φωτογραφίας ανήκει στην Αιγυπτιακἠ 
Πολεμική Αεροπορία και εδώ το βλέὲ- 
πουμε στην προσέγγισή του στο διά- 
δρομο 938 του Ελληνικού, Τα αιγυπτια- 
κά αυτά αεροπλάνα εἶναι συχνοί επισκέ- 
πτες στην Αθήνα. 


Στις 27 Νοεμβρίου πέρασε απὀ την 
Αβήνα το παλαιότερο τετρακινητήριο 
αεριωθούμµενο σε µπηρεσία. Πρόκειται 
για ένα Β08ΙΠῃ 70/-1238Β που πετὰ σαν 
περοσκάφος ΝΙΡ απὀ την εταιρἰα 
ΞΚΥΜαΥ5 Ιπίεγπαἰίοπαἱ µε ἑδρα το 


Χιούστον του Τέξας. Το συγκεκριµένο 
αεροσκάφος (αρ. νηολογίου Νβδοῦς. 
αρ. μητρώου 17638] είναιτο 140 Β/07 
που κατασκευάστηκε και πέταξε για 
Πρώτη φορά στις 6 Φεβρουαρίου 1958 
µε τα χρώματα της Απιθήσση ΑΙήΙΠΕΡ. 


Στο τέλη Νοεμβρίου πέρασε απὀ την 
Αθήνα αυτὀ το Βρείηῃ Τ2/-025960 της 
Βελγικής Αεροπορίας. Το αεροσκάφος 
χρησιµοποιείται σαν Υ/Β µε τα χαρακτη- 
ριστικά 58-01. Πέταξε για πρώτη φορά 
στις 22 Μαΐου 19687 για την βελγική αξ- 
ροπορική εταιρία ΞΑΒΕΝΑ. 


Γδιαίτερα όμως ενδιαφέρων επισκέ- 
πτηής στο Ελληνικό, ἦταν το Β48Ι8Υ 
ΤµΡο-Β87, Πρόκειται για µια μετατροπή 
του κλασικού 6-4 τ µε ελικοστροθί- 
λους. Το αεροπλάνο της φώτογραφίας 
(αρ. νηολογίου ΝΘΒΒΕ, αρ. μητρώου 
133561] εἶχε ξεκινήσει τη ζωή του σαν 
ς-4ΤΑ-ΒΚ το 1944. Η ΠΤΗΣΗ ὑμως εἰ- 
χε τήν ευκαιρία να πετάξει µε το αερο- 
πλάνο αυτό και πλήρες ρεπορτάζ µαζί 
µε περισσότερες φωτογραφίες θα πε- 
ριλαμθάνετα!ι στο επόμενο τεύχος µας 
(Ἰανουάριος 1333]. 
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1 ΔΕΚΕΜΗΡΙΟΥ 


ΗΜΕΡΑ ΤΟΥ ΠΑΙΔΙΟΥ 


ΠΑΙΔΙΑ ΠΑΙΞΤΕ ΚΑΙ ΓΝΩΡΙΣΤΕ ΤΗ 


υηίἱςθί[({ν) 


τή ν ΔΩΡΑ 5 ΚΑΤΑΠΛΗΚΤΙΚΕΣ ΣΧΟΛΙΚΕΣ ΤΣΑΝΤΕΣ ὈΝΙΟΕΕ 


Μέρος Α δτην εικόνα υπάρχουν 12 σκίτσα µε πράγματα που προσφέρει η ΙΝΙΟΕΕ στα παιδιά για να 


καλυτερεύσει τη ζωή τους. Γράψτε τους σωστούς αριθμούς στα αντίστοιχα κουτάκια. 


Η υΝΙΟΕΕ προστατεύει την υγεία των παιδιών µε Ὁ | Γ] [Γη α 
Η ΗΝΙΓΕΕ θοηθάει τα παιδιά να µάθουν γράµµατα µε [1 α η υὴ 
Η υΝΙΟΕΕ θοηθάει τα παιδιά να μεγαλώσουν µε [δι ε πῇ Γη 


Μέρος Ρ Ξέρετε τικάνειη ΝΙΟΕΕ; Σημειώστε μα στη σωστή απάντηση. 


Η ΝΙΟΕΕ θοηθάει όλους τους φτωχούς |. Μεταξύ αυτών που θα απαντήσουν σωστά και στα δύο µέρη 
μμ. ον . : : θᾳ κληρωθούν 50 πολύχρωμες σχολικές τσάντες τῆς ΝΙ6ΟΕΕ. 
Η ΥΝΙΟΕΕ θοηβάει όλα τα παιδιά σε όλες τίς χώρες | | Συμπληρώστε τα στοιχεία και στείλτε το κουπόνι στη ΝΙΩΕΕ, 


Η ΙΙΝΙΟΕΕ Βοηθάει τους ηλικιωμένους | | Ξενίας 1. 115 27 Αθήνα µέχρι και 30 Ιανουαρίου 1993 


(σφραγίδα Ταχυδρομείου). 
Η υΝΙΟΕΕ θοηθάρι τα παιδιά που έχουν ανάγκη Η κλήρωση θα γίνει 18 Φεθρουαρίου 1935. Ὅσοι κληρωθούν 


θα παραλάθουν το δώρο τους ταχυδρομικά. 


ΕΠΙΘΕΤΟ - ο. ΟΝΟΜΑ ΟΝΟΜΑ ΠΑΤΕΡΑ. 


ΟΝΟΜΑ ΜΗΤΕΡΑΣ ο ΝΣ - ᾱ- πω. «ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΠΟΛΗ πμ ΤΑΧ. ΚΩΔ. ΤΗΛ. 


ε. 


-- ----- --- 


4 ΤΡΟΧΟ| 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΘΤΕΙΣ ΑΕ, 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1310 


αδ. 4 ΤΡΟΧΟΙ 
2106 ΧΡΟΝΟΣ. 
2106 ΑΙΩΝΑΣ, 


ΘΑ ΜΓΟΤΜΕ ΤΗΝ τον οτε ἑτιεῖ ορ Ἠἶτον ἐκκίσε εείκχ ον. ει 
η 


“ας 


-- 
ο 


- 


-ὦ ο να λα τς 
2 -μ . ας ῤ 


- 


σι η Την μον 
επ) ΕΙ 


Ὃ ο ο ο. ῴ . 
21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 210) ΑΙΩΝΑ. 
4 ΤΙΡΟΧΟ| 


ΤΕΧΝΘΛΘΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 


Το Κ-ΜαΧ, το νψἐο ελικόπτερο της ΚΑπΔΠ 
ΑβΓοξβρᾶοθ (ΠΤΗΣΗ Νο 81) μπαίνει σε παραγωγή, 
ενώ παράλληλα συνεχίζεται η τελική φάση της 
πιστοποίησης. Το πιστοποιητικό πλοηµότητας ανα- 
µένεται να αποκτηθεί µέσα στο 1994, ενώ μέχρι 
τότε θα έχουν παραχθεί 6-10 αεροσκάφη, 

Το πρὠτο Κ-Μαχ έχει ήδη 110 ώρες ππητικὠν δοκι- 
μών µέσα στις οποίες περιλαμβάνεται και ανύψωση 
φορτίων. Η πιστοποίηση του αεροπλάνου θα αργή- 
σει λόγω της απὀφασης της εταιρίας να επιμηκύνει 
τους ρότορες κατὰ 15 περίπου εκατοστά. 

Αυτή τῆς η κίνηση βα οδηγήσει σε αὐξηση του ωφέ- 
Άιμου φορτίου κατα 350 περίπου κιλἀ.Αξίζει να 
σημειώσουμε ὁτι οι αρχικές του επιδόσεις ἦταν 
2.108 κα σε ύψος ὁ 500 µέτρων ἡ ως 2.800 κιλά σε 
μικρότερα ύψη. 

Το δευτερο αεροσκάφος (πρωτοτυπο) θᾳ χρησιµο- 
ποιηθεί για την πιστοποίηση Του τύπου σύμφωνα µε 
τους κανονισμούς ΕΑΑ, ενώ το τρίτο θᾳ χρησιµο- 
ποιηθεί για στατικά τεστ. 

Το ελικόπτερο σχεδιάστηκε ειδικά για μεταφορά 
φορτίων, ενώ τα περισσότερα ανταγωνιστικά ελι- 
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κόπτερα προσφέρουν απλά ισχυρότερες εκδόσεις 
που μπορούν να ανταποκριθούν σε αυτό το ρόλο, 
Τοελικόπτερο µπορεί να είναι Ιδιαίτερα χρήσιμο για 
κατασκευές µε τη µεταφορά δομικών τμημάτων ἡ 
υλοτομία σε απομακρυσμένες περιοχὲς χωρίς 
οδικό δίκτυο. Οι υπεύθυνοι της Κ8πι8Π υποστηρἰ- 
ζουν ὁτιτο Κ-Μακ εἶναι μελετημένο και για στρα- 
τιωτική χρήση σαν µη επανδρωμένο όχημα. Σε 
αυτήν την ἐκδοση θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί 
για μεταφορά μεγάλων φορτίων σε εχθρικό περι- 
βάλλον ἠ Βα μποροίσε να χρησιμοποιείται από 
πλοία, μεταφέροντας αισθητήρες και στέλνοντας 
πληροφορίες σε πραγματικὀ χρὀνο. ΤΟ µη επαν- 
ὅδρωμένο Κ-Μακ θα ἦταν ιδιαίτερα χρήσιμο στην 
προστασία του περιβάλλοντος ἡ σε περίπτωση 
σοβαρών ατυχημάτων αφού θα μπορούσε να Επιτη- 
ρεί σηµεία ὁπου οι συνθήκες θᾳ ἦταν εχβρικὲς για 
τον πιλότο (ισχυρὲς δόσεις ραδιενέργειας]. 

Το προωστικὀ σύστημα του αεροσκάφους βασίζεται 
σε δύο αλληλεπιδρώντες, αντίστροφα περιστρεφὀ- 
µενους ρότορες, ὀπως του ελικοπτέρου διάσωσης 
ΗΗ-43 Ημ ΣΙ. ο κινητήρας Τεχίτοη {γεοπιιπα Τ-50- 


17Α προέρχεται απὀ το ΑΗ-Ι5, αλλά ηισχὺς του 
ἐχει μειωθεί απὀ τους 1800 στους 1500 ππους. ο 
κινητήρας επιλέχθηκε κυρίως λόγω της αξιοπιστίας 
του (έχει δη 48 εκατομμύρια ώρες χρήσης παγκο- 
σµίως} που εἶναι «κρίσιµη» σε ἑνα µονοκινητήριο 
αεροσκάφος. 

Το κ-Μαχ δεν χρειάζεται αντιαταθμιστικὀ ουραίο 
στροφείο δεδομένου ότιη σταβεροποίηση προέρ- 
χρται απὀ τους αντίστροφα περιστρεφόµενους 
ρότορες, Επιπλέον τσι επιτυγχάνεται µεγαλύτερη 
απλότητα στην κατασκευή. 

Αντίθετα µε τη συνηθισμένη πρακτική στη σχεδίαση 
ελικοπτέρων; αρκετή ισχύς για υψηλό υψόμετρο και 
άρα υπερβολική σε μικρά υψόμετρα το Κ-Μακ έχει 
πάντα επάρκεια ισχύος, ενώ τη μετάδοση εἶναι εἰδι- 
κἁ σχεδιασμένη για µεγάλες στρεπτικές ροπές, Η 
δομική του κατασκευή εἶναι απλἠ και στιβαρή, ενῶ η 
συντήρηση που χρειάζεται είναι ελάχιστη. 9 σµνθε- 
τικὸς ρότορας απαιτεί αλλαγή µετά απὀ 10.000 
ώρες πτήσης. Ενώ όλα τα κομμάτια του ελικοπτέ- 
ρου έχουν διάρκεια «ζωής» ανάµεσα σε διαδοχικές 
ανακατασκευές πάνω απὀ 2.000 ώρες πτήσεις, Το 
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ηλεκτρικό σύστημα χρησιμοποιεί μπαταρίες οξειδί- 
ου τοι Μολύβδου και όχι καδμίου Νικελίου, αφού η 
πρώτη εἴναι ευκολότερη στη συντήρηση. Στῆ χρήση 
του το Κ-Μάὰ χρειάζεται µόνο έναν πιλότο και ἑνα 
μηχανικό στο έδαφος και εἰνσι ιδανικὀ για αποµα- 
κρισµέγες περιοχές, 

Είναι αξιοσημείωτο ότι η ΚαπιαΠ αναπτύσσει το Κ- 
Μδχ µε ιδιαίτερη έμφαση στην αγορά της υλοτο- 
μίας που θεωρεί εξαιρετικά σημαντική τόσο στις 
ΗΠΑ ὁσαο και στον Καναδᾶ, Επιπλέον, επειδἠ αντι- 
µετωπίζει το αεροσκάφος σαν πιλότο ενὸς ευρύτε- 
ρου προγράμματος, σκοπεύει να νοικιᾶσει μικρό 
αριθμό ϱλικοπτερών σε επιλεγµένους χρήστες στη 
βιομηχανία ὥστε να αντλήσει από αυτούς Τις απα- 
ραΐτητες γνώσεις που θα χρησιμοποιήσει στην 
περαιπόρω εξδλιξη. 


ΚΑΝΑΛΙ ΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 


ἓε µια εποχἠ Που οι αεροπορικες μεταφορὲς είναι 
ασφαλέστερες απὀ κάθε άλλο µέσο, η χρήση των 
Ηλεκτρονικών Υπολογιστών μπορεί να μειώσει 
ακόµα περισσότεροτις πιθανότητες ατυχήµατος, 
Ενα πρόγραμμα που σύντομα θα εἰναι στη διάθεση 
της Καναδικἡής Αεροπορίας, δίνει τρισδιάστατες 
εικόνες, που βοηθούν στην κατανόηση των πραγ- 
µατικὠν συνβηκών ενός ατυχήματος, 

Περίπου 1036 των δυστυχημµάτων έχουν άμεση 
σχέση µε τον ανθρώπινο παράγοντα, Το πρόγραμ- 
μα που ονομάζεται ΑΏΑΡΕ (Αιογδῇ Γαία ΑΠαΙΥ5ΙΞ 
Ἀπά Ργεδεπἰαίίοη Φγ5ίαπτ] είναι ἑνα σύστηµα ανάλι- 
σης και παρουσίασης δεδοµένων αεροσκάφους, Το 
πρόγραµµα δημιουργήθηκε απὀ το Εθνικό Ιδρυμα 
Αεροναυτικἠς Αμυνας του Καναδά και απὀ την εται- 
ρία λογισμικού (5οὔαγε) Κιπεῖίς. Αποτελείται από 
περίπου 120.000 γραμμές (1 σε γλὠσσα προγραµ- 
ματισμοῦ «αφ, ὅπως ανέφερε ἑνας απὀ τους δημι- 
ουργούςτου, οκ. Ηλίας Πολίτης, 

Το πρόγραμμα δἰνειαπεικανίσεις υπολογιστή γιατο 
ατύχημα και όχι πραγματικές εικόνες, Έτσι είναι 
Φυσικό, η ακρίβεια της αναπαράστασης να έχει 
σχέση µε την ακρίβεια των δεδομένων που εἰσάγο- 
νται στον υπολογιστή. 

κύρια πηγἡ πληροφοριών για το ΑΒΑΕΡ εἶναι οι 
Καταγραφείς των αεροπλάνων, που συνήθως ἄνα- 
φέρονται µε το ὀνομα «μαύρα κουτιά». Υπάρχουν 
όμως πολλοί διαφορετικοί τύποι τἐτοιων κουτιών. 
Στα πιο απαρχειωμένα γράφοιν µόνο ταχύτητα, 
υψόμετρο, χρόνο και οριζόντια επιτάχυνση, ενώ 
στο ΑΙυΣ καταγράφονται 700 διαφορετικά μεγέθη 
στα οποία σωμπεριλαμβάνεταιη θεση στην οποία 
βρίσκονταν θ00 διακόπτες. 

Βέβαια. εἶναι δυνατὀ να εισαχθούν και δεδοµένα 
από άλλες πηγὲς, ὁπως ραντάρ εδάφους, δορυφό- 
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ΡΟΤΟΡΑΕ ΧθΡΙΣ ΕΔΡΑ ΣΕΙΣ, ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΝΑΣΑ - ΔΙΚΟΡΟΚΥ 


Ἡ ΝΑΦΑ καιη Σικόρσκι 
ολοκλήρωσαν τις δοκιμές 
του. πρωτοποριακού 
ρότορα χωρίς εδράσεις 
(ΒΜΗ, Βθαδίησ]οςς Μάη 
Βοϊοή στην μεγάλη αερο- 
δυναμική σήραγγα ΑπΠΘΣ, 
στα πλαίσια ενός προ- 
γράμματος απόκτησης 
εμπειρίας για την ανάπτυ- 
ἔῃ του ελικοπτέρου του 
Αμερικανικού Στρατού 
ΒΑΗ-66. 6 ρότορας έχει 
πέντε πτερίβμα, διάµετρο 
13,30 µέτρων και µπορεί 
να σηκώσει φορτίο 4 700 
κιλῶν µε επιταχύνσεις Ἰ 
«ϱ», αν και ἐχδι δοκιµα- 
στεἰ και µε φορτία έως και 
Ώ τόννους. Στη στήριξη 
των πτερυγίων στον ἀξο- 
γα µετάδασης της κίνη- 
σης δεν χρησιμοποιούῦ- 
νται ρουλεμάν για την 
ἑδραση. Αυτά ἐχουν αντι- 
κατασταθεἰ απὀ ἑένα 


χειρισμούς, αλλά καιη διάδοση του θορύβου. 


ὀράσεις τών 5 πτερυγίων του ρότορα. 


ροι ἡ και αυτόπτες μάρτυρες. Το µεγάλο πλεονέ- 
κτηµα του προγράµµατος όµως είναι ότι µπορεί να 
χρησιµοποιηθείγια να ελεχθεί αν οι πληροφορἰες 
που δίνονται είναι συμβιβαστέός και αν οι καταθέσεις 
των μαρτύρων μπορούν να εἶναι αξιόπιστες, 
Επιπλέον, δίνοντας γρήγορα αποτελέσµατα - 
ακόµη και µέσα σε 4 ηµέρες- µπορεί να βοηθήσει 
στο συντονισμό ερευνών, εἶναι δυνατόν να δείξει 
που πρέπει να ψίνει έρευνα για στοιχεία πριν αυτά 
χαθούν. Το πρόγραµµα τρεχει στους υπὲρ-ωπολο- 


Ἀπεικόνιση ενὸς ατυχήματος 
μέσου τοι συστήµατος ΑΒΑΡΕ 
όπου ένα καναδικό «Αουρόρα» 
(Ρ-δ65] εξέκλινε του διαδρόμου 
εξαπίας ασύµµετρης ὥσης κινη- 


τήρων. (Φωτογραφία: ΕΝΒΟ) 


σύστημα που αποτελείται από µια εύκαμπτη δοκὀ που το ἑνα της άκρο είναι συνδεδεμένο στο πτερύγιο 
του στροφείου καιῃ ἀλλη στον ἀξονα. Η ράβδος αυτή παραλαμβάνει τα στρεπτικἁ φορτία, ενώ συγχρά- 
νως επιτρέπει την σχετική κινηση των πτερυγίων του στροφείου πάνὼ στην οποία στηρίζεται και 
έλεγχος του ελικοπτέροι!, Οι δοκικές στην αεροσήραγγα της ΝΑΦΘΑ (διατομής 12.2 κοᾷ,ὁ µέτρων] ἑγ]- 
ναν σε ταχύτητες ὡς 200.86 κόμβους, διήρκεσαν 120 ώρες και ελέχθηκαν 2090 σηµεία. Οι δκύριοι τοµείς 
ενδιαφέροντος είναι ο ἐλεγχος της κατασκευαστικής δοµής, τα φορτία που καταπονούν το ϱλικόπτε- 
ρο, οι τάσεις που εµφανίζονταιστην περιστροφή του στροφείου, Π ευστάθεια καιπ απόὀκρισή του στους 


Για την τελευταία έχουν προστεθεί μικρόφωνα στο δάπεδο της σήραγγας. Ειδικές τεχνικές χρησιµο- 
ποιήθηκαν για τη μέτρηση της ακουστικής καὶ της κόπωσης του ρότορα, Ένας απὀ τους ρότορες συν- 
ὀέθηκε σε πολλά διαφορετικἀ σηµεία µε µετρητικές συσκευές που ἔδιναν αποτελέσµατα σε πραγματι 
κὀ χρόνο σε ηλεκτρονικό υπολογιστή. Ενώ ένας κινητός αισθητήρας χρησιμοποιήθηκε ια να Εντοπι- 
στεί η θέση που ο θόρυβος γινόταν μέγιστος. Η ακουστική µελέτη ἦταν ιδιαιτερα πολύπλοκη, αφού 
έπρεπε να ληφθεί υπόψη πέρα απὀ το θόρυβο. λόγω υψηλής ταχύτητας, ο θόρωβος απὀ τις αλληλεπι- 


Το ελικόπτερο ΒΜΒ Βεδηπρίεςς Μαιπ Βοῖοι (κυρίου ρότορα χωρίς εδράσεις] αποτελεί χαρακτηριστικό 
δείγμα σηµερινής ολοκληρωμένης µελέτης. Η παραµετρική µελέτη ποιι τελείώσε η ΝΑΦΑ στη σήραγγα 
είναι απὀ τις πληρέστερες που έχουν γίνει. Μετά απὀ δύο χρόνια µελέτης σε υπολογιστές, η αξροδυ- 
ναμµική σήραγγα ήρθε να ελέγξει ἡ μάλλον να επιβεβαιώσει τους κώδικες που χρησιμοποιήθηκαν στη 
σχεδἰασή του. Τα αποτελέσµατα φαίνεται να τους δικαιώνουν αφού ο ρότορας ξεπερνόειτις 10.000 Πγ 
ζωής και δεἰχνει πολύ ικανοποιητική ευστάθεια. Το σύνολο εἶναι απλούστερα απὀ τα συμβατικά µε ΑΙΥό- 
τερα κομμάτια απαιτεί λιγότερη συντήρηση. απορροφά τις δονήσεις και ἆρα παράγει λιγότερο θόρυβο. 


Το στροφείο µέσα στην µεγάλη αεροδυναμική σήραγγα ΑπΠθ8. Στο δάπεδο διακρί- 
γεται το συγκρότημα μικροφώνων. (φωτογραφία ΝΑΣΑ] 


γιστὲς της ΦῄΙσοη αιαρῄηίςς, Ενώ υπάρχει και δισ- 
διάστατη ἐκδοση ποι τρέχει στους πι υπολογι- 
στές της ΦΙίσοῃ |Π5 και ἱπάιᾳο. Απαιτεί επιπλεον 
συσκευή (π8τά-Μ8Γε] για την ανάλογο-ψηφιακή 
μετατροπή. 

Τα άλλα σηµαντικά στοιχεία του προγράµµατος 
εἶναι η βιβλιοθήκη µε τη γεωμετρία τών αεροσκάα- 
φῶν. τα τοπογραφικά δεδοµένα και η δυνατάτητα 
χρησιμοποιησὴς του παράλληλα µε τους εξομοιῦ- 
τὲς πτήσης Η µηφοποίηση τών αεροσκαφών εἶναι 
µια διαδικασία που δεν απαιτεἰ δύσκολο προγραµ- 
µατισμό, αλλά απαιτεί ως 1 εκατομμύριο πολγωνα 
ανά δευτερόλεπτο, Χρειάζεται ὁμως υπολογιστική 
ισχὺς 100 εκατομμύρια πράξεις στο δευτερόλεπτο 
(ΜΙΡ 5]. Η ταχύτητα των υπολογιστών ὧεν είναι 
όμως το βασικό στοιχείο που καθορίζει την ταχύτη- 
τα µε την οποία δίνονται αποτελέσματα. Ώταν το 
«μαὺρο κουτὶ» εἶναι κατεστραμμένο, η όλη ῥιαδικα- 
σία µπορεί να πάρει εβδομάδες, 

Το ΑΒΑΡΡ, ὁπως και κόθε ἀλλο πρὀγραμµα δεν 
αποτελεί πανάκεια. Όμως μέχρι τώρα έχει βοηθή- 
σει στη διερεύνηση τῶν συνθηκών τριών τουλάχι- 
στον σοβαρών ατυχημάτων, Στα μαχητικά ἄδρο- 
σκάφη απαιτείται κάμερα για την καταγραφή δεδο- 
μένων απὀ το ΗΩΠΒ. 

Το πρόγραµµα θα διατεθεἰστη Διεθνή Επιστημονική 
Κοινότητα µετά το Μάρτιο του 1986, όταν θᾳ έχει 
ολοκληρωθείη εξἐλιξή του (ὀχιγια εμπορικούς 
σκοπούς]. 
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ἤ ΣΠΗΕΡΙΝΗ ΚΑΤΑΙΤΑΙΠ ΣΤΑ ΒΛΛΚΑΝΙΝ 
ΚΑΙ 0Ρ0ΛΘΣ ΤΑ ΣΚΘΙΙΟΝ ΣΤΗ ΠΡΟΒΛΗΗΛΙΑ 
ΤΗΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΗΛ ΛΗΤΗΛΙ 


Ὑποσχράτηγου ε.α. Γεωργίου Α. Ανδρεάδη 
Διδάκτορα ἱσταρίας και Πολ. Μελετών 
Παν/μίοιι Τουλούζης, Καθηγητή Σχ. ἱκάρων 


Διατυπώθηκε πρὀσφατα η άποψη, ὅτι η κατά τα τε- 
λευταία δύο χρόνια 1891 και 1992 κατάσταση στα 
Βαλκάνια, μοιάζει µε εκείνη των αρχὼν του αιώνα, 
όταν η οθωμανική αυτοκρατορία έβαινε προς διόλυ- 
ση και όταν η περιοχή δεχόταν ποικίλες επιρροές 
απὀ κάθε κατεθυνση, µε σκοπὀ την οικονομική και 
πολιτική διείσδυση των ευρωπαικών δυνάμεών στο 
βαλκανικό χώρο. Παρ όλο που πιστεύουμε ότι η 
ιστορία ποτέ δεν επαναλαμβάνεται, οφείλουμε να 
παραδεχθούµε ότιη σηµερινή κατάσταση στα 
Βαλκάνια έχει αρκετές ομοιότητες µε εκείνη των 
αρχών τοι αιώνα, δηλαδἠ προ των Βαλκανικών 
Πολέμων 1912-13, όταν στη θέση της οθώµανικής 
αυτοκρατορίας βάλουμε τη Σοβιετική Ένωση, που 
ανήκει πια στο παρελθὀν, όταν συγκρίνουμε τις 
εθνικιστικές εξάρσεις ὁλων σχεδὀν των βαλκαν!” 
κὠν λαών µε εκείνες των αρχών του αιώνα και όταν 
αντιληφθούμε τις σηµερινὲς προσπάθειες 
Γερμανών. ἰταλών. Αμερικανών. Ρώσων και 
Τοὐρκῶν να διεισδύσουν στα Βαλκάνια και κυρίως 
στη σπαρασσόµενη τέως Γιουγκοσλαβία, για απὀ- 
κτηση ζωνών επιρροής ἡ και για δορυφοροποίηση 
ορισμένων βαλκανικών χωρών ἡ περιοχών, 


ΤΑ ΚΕΡΔΗ ΤΟΝ ΠΡΟΣΤΑΤΩΝ 

Ας εξετάσουμε τώρα τιπέτυχε απὀτο 1990 ἑως σἡ- 
µερα κάθε µια από τις προηγούμενες δυνάμεις στα 
Βαλκάνια και γενικότερα στην ευρύτερη Περιοχή 
της Ανατολικής Ευρώπης, Εκτιμώντας λοιπὀν τα 
γεγονότα, βρίσκουμε ὁτιο μεγάλος κερδισµένος 
απὀ την ἐκρυθμη σηµερινή βαλκανική κατάσταση εἰ- 
ναιῃ Γερμανία, που µετά την επανένωση των δύο 
μερών της, κατόρθωσε λόγω οικονοµικής ισχύος 
και αναπτύξεως να διεισδύσει οικονομικά στην 
Αυστρία, στην Ουγγαρία, στην Τσεχοσλοβακία και 
πιο πρόσφατα στην Κροατία και στη Σλοβενία, 
πράγµα που πέτυχε µε τη βιαστική και αιφνιδιαστικἡ 
αναγνὠρισή τους, ενώ το ἰδιο προσπαθεί να πετῦ- 
χει και στη Βοσνία και Ερζεγοβίνη, που όμως εµπο- 
δίζεται απὀ τις σερβικὲς νίκες και την κατάρρευση 
των εκεἰ Μουσουλμάνων που διαφαίνεται στο μὲλ- 
λον. Αλλά γερμανική διείσδµση παρατηρείται και 
στο κράτος των Σκοπίων, όταν στις 4 Νοεμβρίου 
έγινε γνωστὸ ότιη Γερμανία δέχτηκε το άνοιγμα 
στο ἑδαφος της ενός σκοπιανού προξενείοι και 
ὁταν ο Γερμανός Υπουργός κ. Κλάους Κίνκελ δη- 
λωσε στον Έλληνα πρέσβυ «δεν εἶναι δυνατόν να 
παρατείνεται επ αόριστον η εκκρεμότητα οναγνᾶ- 
ῥρισης της δημοκρατίας της Μακεδονίας. που επι- 
Βλήδηκε µε την απόφαση της Λισσαβόνας», 

Ο δεύτερος κατά σειρἀἁ κερδισµένος απὀ την αστᾶ- 
Βεια στα Βαλκάνια είναιη Τουρκία, που µετά την 
αναβάθµισή της σ5 εκπράσωπο των Ην, Παλιτειών 
στον Περσικό Κόλπο και τις ισλαμικὲς δημοκρατίες 
της τέως Σοβιετικής Ενωσης, πέτυχε τα εξής ση- 
µαντικά πλεονεκτήµατα στα Βαλκάνια; 

1. Κατόρθωσε, εκμεταλλευόμενη την πολυάριβµη 
μουσουλμανική μειονότητα της Βουλγαρίας, να ὃι- 
εισδύσει στη βουλγαρική βουλή και απὀ εκεί να επι- 
βάλλει στη βουλγαρική κυβέρνηση τις θελήσεις 
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της. Μια πρὠτη συνέπεια αυτής της διεισδὑσεως 
ἦταν η αὔρανοποίηση του άξονα Αθηνών-Σόφιας, 
που τὸσο εἰχε ενοχλήσει την Τουρκία στο παρελ- 
θὀν. Πάντως η κατάσταση στη Βουλγαρία εἶναι σή- 
µερα ρευστή και δεν αποκλείονται εξελίξεις σε βά- 
ρος της Τουρκίας, 

2. Εκμεταλλευόμµενη η Τουρκία τη θρησκευτική της 
συγγένεια, πέτυχε το ρόλο του προστάτη των 
Βοσνίων μουσουλμάνων που φαϊνεται ότι δέχονται 
απὀ καιρὸ τουρκική βοήθεια σε όπλα και 
«εθελοντές», Με τοἰδιο σκεπτικό πέτυχε η Τουρκία 
να θεωρείται προστάτης κἆθε ἀλλου τέως 
Γιουγκοσλάβοι μουσουλμάνου, ὁπως των Αλβανών 
του Κοσσυφοπεδίου και των Σκοπιανὠὼν 
Μουσουλμάνων. 

3. Εκμεταλλευόμενη την ἴδια θρησκευτική συγγὲ- 
γεια, έχει διεισδύσει οικονομικά και στρατιωτικά 
στην Αλβανία αλλά και διπλωματικά στα Σκόπια, τα 
ὅποια ἑσπειυσε να αναγνωρίσει ως «Μακεδονία» 
ήδη απὀ την ἀνοιξή του 1992. Βέβαια. το ἶδιο ἐπρα- 
ξε τότε και η Βουλγαρία και ἐτσι ανοίχτηκε διάπλα- 
τα ἑνας δρόμος διά ξηράς για ανεφοδιασμό των 
Σκοπίων σε ὁπλα, καύσιμα και τρόφιμα, πράγμα που 
παραβιάζει ασύστολα το εµπάρκα του ΟΗΕ κατά 
των δημοκρατιών της τέως Γιουγκοσλαβίας. 

Και τα τρἰα αυτά τουρκικά επιτεύγματα στα 
Βαλκάνια, λειτουργούν σηµαντικότατα σε βάρος 
των συμφερόντων της Ελλάδας, η οποία σήµερα 
παραμένει η μόνη πιστή στη φιλία της χώραπρος τη 
Νέα Γιουγκοσλαβία. Λιγότερο κερδισμένοι σε οὗ- 
γκριση µε τους Γερμανούς καιτους Τούρκους φαί- 
γονται απὀ το βαλκανικό παιχνίδι οι ἰταλοί και οι 
Αμερικανοί, που βεβαια κάνουν και αυτοί ό,τι µπο- 
ροὺύν κατά της Νέας Γιουγκοσλαβίας, ρἰχνοντας 
λάδι στη φωτιά των Βαλκανίων, Οιάοκνες προσπά- 
βειες του τέως Ιταλού υπουργού εξωτερικών, κ. 
Τζιάνι ντε Μικέλις και επίσης του φιλοσκοπιανού 
αρχηγού του Στέητ Ντιπάρτμεντ, κ. Λόρενς 
νγκλμπέργκερ, του αποκαλούμενου και «Λόρενς 
των Σκοπἰων», ἑτειναν και τείνουν προς τον [διο 
σκοπὀ που αναμφισβήτητα περιἑχει και την ανα- 
γνώριση τών Σκοπίων µε το όνομα «Μακεδονία». Οι 
αόριστες υποσχέσεις του απερχόμενου προέδρου 
κ. Μπους, οτι «θα συμμορφωθούμε µε τις αποφᾶ- 
σεις της ΕΟΚ», δεν αφήνουν καμία επἰ του προκει- 
µένου αμφιβολία, όπως δεν αφήνουν αμφιβολία και 
παρεµφερείς δηλώσεις του Γερμανού καγκελαρίου 
κ. Κολπρος τον Ελληνα πρωθυπουργό, που ἑγιναν 
στη Βόννη στις 6 Νοεμβρίου 1992. την ἴδια μέρα 
που γινόταν δεκτός στη Βόννη ο υπουργός εξωτε- 
ρικών των Σκοπίων... 

Αλλά µέσα στους παἰκτες του βαλκανικού παιχνιδι- 
οὐ εἶναι καιη Ρωσία, που ἠδη δήλωσε διάτου 
υπουργού των εξωτερικών της ὅτιθα αναγνωρίσει 
και αυτή τα Σκόπια µε το ὀνομα «Μακεδονία», κάνο- 
ντας ἐτσι µια προσπάθεια για να περισώσει το ἆλ- 
λοτε µεγάλο κύρος της στα Βαλκάνια. Πάντως σή- 
μερα η Ρωσία θυμίζει στο βαλκανικό παιχνίδιτο 
φτωχό συγγενή που ποντάρει στην «κοινή καταγώ- 
γή των Σλάβων, βορρά και νότου». ὅηλαδή σερβίρει 
το «κρύο πιάτο» του πανσλαβισμού που τόσο ταλαι- 
πώρησε τα Βαλκάνια κατά το παρελθὀν, Βέβαια καὶ 
στην περίπτωση της Ρωσίας δεν μπορούν να απο- 
κλειστούν εκπλήξεις, ὅπως π.χ. αποστολή λαβρα- 


ως ρωσικού πολεμικού υλικού στους εµπόλεµους 
της τέως Γιουγκοσλαβίας και στα Σκόπια ἡ ξαφνικό 
έντονο ενδιαφέρον των Ρώσων για τα βαλκανικά 
πράγματα, αν μάλιστα απομακρυνθεί απὀ την εξου- 
σία ο Μπόρις Γιέλτσιν καιτον διαδεχθούν ἀνθρω- 
ποι των ἀκρων. Από την προηγούµενη ανάλυση. 
μπορούμε να καταλήξουμε στα ακόλουθα δύο γενι- 
κά συμπεράσματα: 

1, Ότιη σηµερινή κατάσταση στα Βαλκάνια έχει 
πρἀγματιμερικὲς γενικὲς ομοιότητες µε εκείνη ποι 
επικρατούσε στην ἴδια περιοχή κατά τα πρώτα χρό- 
νια του αιώνα, αλλά στις λεπτομέρειες εἶναι πολὺ 
διαφορετική. Έτσι, κύρια στοιχεία της σημερινής 
βαλκανικής καταστάσεως εἶναι πρώτον η προσπά- 
θεια των ΗΠΑ, της ΕΟΚ καιτης Τουρκίας για απο 
σύνθεση τὴς παλιάς Γιουγκοσλαβίας και δεύτερον, 
η προσπάθεια διεισδύσεωώς της Τουρκίας στα 
Βαλκάνια διά της μεθόδου τιν 
«Προγεφυρωμάτων», 

2. Και τα δύο προηγούμενα γεγονότα επηρεάζουν 
άμεσα και δυσμενέστατα τα εθνικά µας συμφἑρο- 
ντα, γιατί εἶναι γνωστό ότι µια ισχυρή και φιλική 
προς την Ελλάδα Γιουγκοσλαβία, αποτελεί για µας 
σημαντικό έρεισµα, ενώ εἶναι αμτονόητα ὅτιη διείσ- 
δύση της Τουρκίας στα Βαλκάνια θα δημιουργήσει 
νέους πονοκεφάλους στην ελληνική εξωτερική πο- 
λιτική και κυρίως στην εθνική µας άμυνα και ακόµα 
γενικότερους κινδύνους στην ευρύτερη βαλκανική 
περιοχή. 


ΕΠΗΡΕΑΖΟΥΝ ΤΑ ΣΚΟΠΙΑ ΤΗΝ ΕΘΝΙΚΗ 
ΜΑΣ ΑΜΥΝΑ; 


Ας εκτιμήσουμε τώρα την κατάσταση συνδυάἀζο- 
ντας τα προηγούμενα στοιχεία µε το γεωγραφικὀ 
χώρο, εντοπίζοντας όμως την εκτίµησή µας στα γε- 
ὠγραφικά, δημογραφικά και στρατιωτικά δεδοµένα 
της δημοκρατίας των Σκοπίων, η οποία τόσο πολύ 
μας απασχολείτους τελευταίους µήνες, Η εκτίµηση 
αυτή δεν έχει άμεση σχέση µε τις επιπτώσεις που 
θᾳ προκύψουν από την αναγνώριση ἡ µη διδθνώς 
του κράτους αυτού µε τὸ ὀνομα «Μακεδονία», ετι- 
πτώσεις που αναφέρονται κυρίως σε εδαφικές 
διεκδικήσεις σε βάρος της Ελλάδας, αλλά και σε 
λεηλάτηση της ιστορίας µας, τοι πολιτισμού µας 
και γενικότερα της εθνικής µας κληρονομιάς, 

Τ{εἰναι λοιπόν αυτό το κράτος τῶν Σκοπἰων που 
μας κάνεινα παραβλέπουµε άλλα πολὺ σοβαρά 
εθνικἁ µας προβλήµατα: Έτσι, σύμφωνα µε πρὀ- 
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ἱμ.ς. 


“ 


ν. ΑΛ. 


σφατᾳ δεδοµένα το κράτος αυτό, που ιδρύθηκε σαν 
ὁομόσπονδο γιουγκοσλαβικὀ κράτος απὀ τον Τίτο 
κατά τον Σεπτέμβριο του 1944, ὄχει ἔκταση 25.719 
τικ. δηλαδή οση περίπου και η Πελοπόννησος και 
πληθυσμό ο,065.000 κατοἰκους του οποίου το οβ356 
περίπου εἶναι σωγκεντρωμένα στᾳ Σκόπια, Απὸ τα 
δύο αυτά εκατομμύρια κατοίκους, 800.000 περίπου 
είναι Αλβανοίπουι προερχονταικυρίως από την πε- 
ριοχήτου Κοσσυφοπεδίου. 1.900.008 περίπου εἶναι 
σλαβόφωνοικαι χριστιανοί ορθόδοξοι, που ὁμῶς αι- 
σβάνονταιτους εαυτούς τους κοντύτερα προς τη 
Σόφια παρά προς τα Σκόπια. 100.000 τουρκόφωνοι 
Μουσουλμάνοι και 100.008 περίπου κάτοικοι ἄλλων 
εθνικοτήτων, ὅπως Ἓλληνες, Σέρβοι, 
Κουτσύβλαχοι, Τσιγγάνοι κ.ά. ἀπό τα προηγούμενα 
στοιχεία προκύπτει ότι το κράτος των Σκοπίων δεν 
έχει πληθυσμιακή ομοιογένεια οι δε σλαβόφωνοι, 
που αυτοαποκαλούνται «Μακεδόνες», αντιπροσω- 
πεύουν κάτι λιγότερο απὀ το 5085 του πληθυσμού. 
Το έδαφος της χώρας εἰναι έντονα ορεινό και δια 
σχίέρται απὀ Τρεις παράλληλες απὀ Β.προςΝ. 
ορεογραμµές, µια δυτική που υλοποιεί τα σύνορα 
με την Αλβανία, µια κεντρικἠ (το οροπέδιο των 
Σκοπἰών] και µια ανατολική (Δυτ. Ορβυλος]) που 
υλοποιεί τα σύνορα της χώρας µε τη Βουλγαρία. Η 
χώρα χωρίζεται σε δίιο ἰσα µέρη απὀ τον ποταμό 
Αξιό, του οποίου η κοιλάδα συνεχίζεται και ευρύνε- 
ται µέσα στο ολληνικὸ έδαφος. Μεταξύ δυτικής και 
κεντρικής ορεογραμμής σχηματίζεται το οροπέδιο 
Περλεπέ-Μοναστηρίου. που συνεχίζεται και αμτό 
µέσα στο ελληνικό ἐδαφος υπό την ονομασία υψί- 
πεδο Κοζάνης-Πελαγωνίας, Το υψίπεδο αυτό οδη- 
γεἰκατευθείαν. µέσω Καλαμπάκας, στην πεδιάδα 
της Θεσσαλίας, 

Η οικονομία αυτὴς της χώρα εἰναι υποτυπώδης, για- 
τίτα Σκόπια δεν διαθέτουν οὖτε ανεπτυγμένη γε- 
ωὠργία, οὖτε αξιόλογη βιομηχανία, οὖτε τέλος ἀλ- 
λες οικονοµικὲς δραστηριότητες ὅπως τουρισμός. 
εμπόριο κ.λπ. Κύριο έσοδο της χώρας είναι τα εµ- 
βάσµατα των Σκοπιανών απὀ υπερπόντιες χώρες, 
τα διόδια απὀ διερχόμενα τρένα και αυτοκίνητα µε- 
ταξή Ελλάδας και κεντρικής Ευρώπης και επίσης 
κάποιᾳ οικονομική βοήθεια απὀ δυπτικὲς χώρες, που 
προσδοκάται µετά την αναγνώριση των Σκοπίων 
καιτην εἰσοδότους στον ΟΗΕ. Το οδικό καισιδηρο- 
δρομικὸ δίκτυο τουκράτους τών Σκοπίων εἶναι 
πτωχό και ακολουβθείτις κοιλάδες του Αξιοί καιτῶών 
παραποτάµων του. Η Ελλάδα συνδέεται µε τα 
Σκόπια µε έναν κύρια οδικό ἀξονα, που ελίασεται 


«ΒΛΝΛΙΛΡΛΝΝΠΛΡΛΙΝΛΗΙ) 


κατὰ µήκος της κοιλάδας του Αξιού και µε έναν ὅξυ- 
τερεύοντα που ξεκινά απὸ τη Φλώρινα και διά του 
Περλεπέ (Ρτβρ] συναντά τον πρώτο, νοτιατου 
Τίτο Βέλες. Διᾶ της κοιλάδας του Αξιού διέρχεται 
κανη κύρια σιδηροδρομική γραµµή του κράτους των 
Σκοπίων που οδηγεί από τη Θεσσαλονίκη στο 
Βελιγρᾶδι και βορειότερα. Από µια απλἠ µατιά στο 
χάρτη των Βαλκανίων, προκύπτει ότι η συντομότε- 
ρη οδική και σιδηροδροµικἡ αρτηρία απὀ την 
Ελλάδα προς την Ευρώπη διέρχεται από το ἐδα- 
φος των Σκοπίων, 

Ὅταν τα Σκόπια αποτελούσαν ὢΩμόσπονδη 
Δημοκρατία της Γιουγκοσλαβίας µε το ὀνομα 
«Μακεδονία», διέθεταν ένα είδος εθνοφρουράς 
ορεινής συνθέσεως, στην οποία εντάσσονταν ἄν- 
ὄρες απὀ 16-65 ετών και γυναίκες 19-40 ετών. Το 
σύνολο της εθνοφρουρᾶς δεν ξεπερνούσε τους 
85.000 άνδρες και γυναίκες, που ήταν εξοπλισμὲ - 
νοιμµε ελαφρό οπλισμό και όλμους, Η εθνοφρουρά 
περιελάμβανε σαν επἰλεκτο τµήµα και «Σώμα 
Παρτιζάνων» των οποίων η δράση θα μπορούσε να 
επεκταθεί και σε περιοχές εκτός της δημοκρατίας. 
Πρόσφατες ὅμως πληροφορίες απὀ επίσηµες σκο- 
πιανες πηγὲς μιλούν για ἱδριση «Μακεδονικού 
Στρατού» που θα περιλαμβάνει τακτικές µονάδες 
µε βαρύ οπλισμό που φαίνεται ὁτιθα πλαισιῶνοανται 
και απὀ τμήματα εβνοφρουρᾶς και παρτιζάνων. 
Βέβαια, ἄγνωστη παραμένειη δύναμη και η σύνθεση 
του στρατού αυτού και το εἶδος τοι οπλισµοι του 
που φαίνεται ὁτι ἄρχισε ἡδη να φτάνει στη γείτον|- 
κἡ µας χῶρα απὀ διάφορες πηγές, Βασιζόμενοι 
ύμως στα πληθυσμιακά δεδοµένα ποι προαναφέ- 
ραμε. εκτιμούμε ὀτιτα Σκόπια δεν θα μπορέσουν να 
παρατάξουν ποτὲ µια στρατιωτική ὀύναμη μεγαλύ- 
τερη των 950.000 ανδρών. της οποία η οργάνωση και 
η εκπαίδευση θα απαιτήσει χρὀνο {2-18 μηνών, Για 
πολεμική αεροπορία δεν υπάρχουν προς το παρὀν 
πληροφορίες. Απ᾽ όλα τα προηγούμενα στοιχεἰα 
αντιλαμβανόμαστε ὁτι µια οποιαδήποτε σκοπιανή 
στρατιωτική δύναμη µόνη της ὅεν αποτελεί σηµα- 
ντική απειλή για την Ελλάδα Σινδυσζόμενη ὅμως 
η σχετικά µικρή αμτή στρατιωτικἡ δύναμη των 
Σκοπίων µε τη μόνιμη απειλή απὀ την Τουρκία και 
προστιθέμενη σε µια στρατιωτική δύναμη βουλγαρι- 
κἠ ἡ τουρκική, που μπορεί να ενεργἠσει απὀ το ἐδα- 
φος των Σκοπίων προς νότον, τότε η δύναμη αυτή 
αποτελεί µια σοβαρή απειλἠ για την άμυνα της χὠ- 
ρας µας που θα δεχτεί «ἕνα πλήγμα στον αυχένα» 
απὀ µια κατεύθυνση που ἔφερετους Γερμανούς, 
κατά το 1941. κατευθείαν απὀ τα Σκόπια στη 
Θεσσαλική πεδιάδα. 

Κοιτάζοντας λοιπόν το χάρτη της βαλκανικής χερ- 
σονήσου. θα διακρίνουμε το κράτος των Σκοπἰων 
σφηνωμένο μεταξύ Αλβανίας, Κοσσυφοπεδίου, 
Σερβίας, Βουλγαρίας και Ελλάδας. Έτσι καταλαβαί- 
νουµε αµέσως, ότι λόγω της γεωγραφικής του θὲ- 
σεως µπορεί το κράτος αυτό να παίξει δύο πολύ δι:- 
αμενείς ρόλους για την Ελλάδα: 

1. Να μεταβληθεί σε «κράτος-πώμα» ἡ «κράὀτος- 
μπάρα» (Εἰαΐ Ταπιροη), κόβοντας τις συντομότε- 
ρες διά ξηράς συγκοινωνίες της Ελλάδας µε την 
υπόλοιπη Εωρώπη, και 

2.σε περίπτωση µιας γενικότερης πολεμικής ανα- 
μετρήσεως, να χρησιµοποιηθεί σαν χώρος συγκε- 
ντώσεως σημαντικών στρατιωτικὠν δυνάμεων, οι 
οποίες Βα μπορούν να ενεργήσουν προς το Αιγαίο 
καιτην Ελλάδα πάνω στους ἀξονες: 

Σκόπια - Γευγελή - Θεσσαλονίκη και 

Σκύπια - Περλεπές - Μοναστήρι - Κοζάνη - Τρίκαλα 
Σημειώνουμε εδώ, ότικαιοι δύᾳ αυτοί άξονες εἰ- 
σβολής σε ελληνικά ἐδαφος απὀ το έδαφος των 


Σκοπίων, που καθένας τους εξυπηρετείται απὀ δύο 
οδικούς ἄξονες, εἶναι νευραλγικότατοι για την ελ- 
ληνική άμυνα, γιατὶ εισδύοιν βαθιἀ µέσα στο ϱλλη- 
νικὸ έδαφος µέσω πεδινών χώρων που η ἀμυνά 
τους απαιτεί σημαντικὲς σε όγκο αρματικὲς και µη- 
χανοκίνητες δυνάμεις, 


ΙΥΜΠΕΡΑΤΗΑΤΑ 

Συνθέτοντας τώρᾳ όλα τα προηγούμενα δεδοµένα, 
θα προσπαθήσουμε να απαντήσουμε στο ερώτημα, 
αν υφίσταται σήµερα κίνδυνος κατά της ακεραιότη- 
τας της χώρας µας που να προέρχεται απὀ το κρά- 
τος των Σκοπίων και αν ναι. ποιά µορφή µπορεί να 
ἔχει; Δυστυχώς η απάντηση σε αυτό το ερώτημα εἰ- 
ναι θετική, γιατί τα Σκόπια µπορεί να µην διαθέτουν 
ή να µην μπορούν να αποκτήσουν καμιά αξιόλογη 
στρατιωτική δύναμη που ναμπορεἰνα στραφεἰµόνη 
της εναντίον µας. ὄχουν όμως λόγω γεωγραφικής 
θέσεως πολλές δυνατότητες να βλάψουν τα ελλη- 
νικά συμφέροντα και επίσης να δημιουργήσουν κά- 
ταστάσεις στον επιχειρησιακὀ τοµέα, που βα µας 
αναγκάσουν να καταμερἰίσουµειτις στρατιωτικὲς 
μας δυνάμεις και προσπάθειες, Οι δυνατότητες αυ- 
τὲς των Σκοπίἰών εἶναι σήµερα οι ακόλουθες που 
μπορούν καινα συνδυαστούν μεταξύ τους; 

1. Διακοπή των οδικών και σιδηροδρομικών συγκοι- 
νωνιών της Ελλάδας, µέσω Σερβίας προς τῃ λοιπὴ 
Ευρώπη. 

2. Αθρόα είσοδος φυγάδων Σκοπιανών και ἄλλων 
στο ἔδαφος µας, εἶε λόγω επεκτάσεως του γιου- 
γκοσλαβικού εμφυλίου πολέμου και στο εδαφος 
των Σκοπίων. εἶε λόγω οικονοµικής δυσπραγίας 
αυτού του κράτους, εἶτε για ἄλλους λόγους, 

ἆ. Εισβολή ενόπλων συμμοριών «Μωκεδόνων» από 
ορεινές παραμεδόριες περιοχές, ὁπως από το 
Βπσι, το Καϊμακτσαλάν, το /]άικο, π] Τζένα κ.λπ. 

4, Ενεργεια σκοπιανού τακτικου στρατου προς τα 
ἔδαφος µας, εἶτε σε περίπτωση τουρµικής επιθέσε- 
ὡς εναντίον µας, εἶΤε σε συνεργασία µε τουρκικες 
ὀυνάμεις που θα μπορούν να ενεργήσουν απὀ το 
σκοπιανό ἑδωφος καιθα ἐχουν μεταφερθείµέσω 
Βουλγαρίας. 

9. Π. σε περίπτωση γενικότερου βαλκανικου πολέ- 
µου, ενέργεια τουρκικού ἡ βουλγαρικου στρατού 
προς το έδαφος µας απὀ το σκοπιανό έδαφος. 
Στην περίπτωση επιθέσεως βουλγαρικού και σκο- 
πιανου στρατού, υποτίθεται ότι καλυπτόµαστε από 
το ΝΑΤΟ και τη ΔΕΕ. 


Όπως διαμορφώνεται σήµερα η κατάσταση, πιθα- 
γότερες δυνατότητες των Σκοπίων εἶναι οι πρώτες 
τρεις ἡ συνδυασμὸς αυτών, ενώ δυνατότητα ενέρ- ! 
γειας σκοπιανού στρατού, είτε μεμονωμένη, είτε σε 
συνδυασμὀὸ µε στρατό ἀλλῆς βαλκανικής δύναμης 
εναντίον µας, δεν φαίνεται σήµερα πολύ αληθοφα- 
γής χωρίς όµως να μπορεί να αποκλειστεί κατά 
Ἰθ07α λόγω της τυχοδιωκτικῆς και επιθετικής πολι- 
τικής τοι κρατιδίοι και της πάντοτε ρευστής κατα- 
στάσεως στα Βαλκάνια. Πάντως, σε οποιαδήποτε 
περίπτωση απειλἠς απαιτείται απὀ μέρους µας ανα- 
θεώρηση των πολεμικών µας σχεδίων και αντιµετώ- 
πιση ενός διµέτωπου αγώνα, εφόσον βέβαια διαρ- 
κείῃ σήµερα εμφανιζόµενη σοβαρότατη τουρκική 
απειλή στη Θράκη, στο Αιγαίο και στην Κύπρο. Αυτό 
το ενδεχόμενο συνεπάγεται την ὑπαρξη στη δυτική 
καικεντρική Μακεδονία µιας ισχυρής και ευέλικτης 
στρατιωτικής δύναμης, µε την οποία δεν θᾳ αντιµε- 
τωπιστεί μόνο κάθε απειλή της ακεραιότητας της 
χώρας µας απὀ το έδαφος των Σκοπίων, αλλά θα 
καταστήσει το κράτος αυτό περισσότερο προσεκτι- 
κό και συνετό στη διατήρηση της ειρήνης. 
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κ. 


ΚΣ ΘϱΘΟΠΕΛΙΘ: ΑΡΑ ΠΙΕΙ 


Στο κέντρο ακριβώς των ρασδαϊων εζελίξεων στην σπαρασσὀμενη 
πρώην Γιουδκοσλαβία βρίσκεται η βόμβα που ονομᾶζεται 
Κοσσυφοπέδιο. Θα εἰναι ἆραδε η αφορμή δια έναν τρίτο Βαλκανικὀ 


Πόλεμο; 


ριν απὀ δύο χρόνια, όλοι όσοι αναφέρο- 
νταν στη Γιουγκοσλαβία την αποκαλού- 
σαν «Μεγάλο Ασθενή» των Βαλκανίων. 
Σήµερα. αυτός ο «Ασθενής» βρίσκεται 
στο χειρουργικό τραπέζι καὶ κατακερ- 
µατίζεται. Το τεχνητό εθνικο-θρησκευτικὀ κατα- 
σκεύασμα του Τίτο διαλύθηκε µέσα σε 18 µήνες, 
Και όχι αναίμακτα. ο πόλεμος στην Κροατία και 
στη Βοσνία-Ερζεγοβίνη ήταν ο πιο αιµατηρός, 
που διεξήχθη στην Ευρώπη, µετά τον Β 
Παγκόσμιο Πόλεμο. 
Η Βαλκανική µπήκε και πάλι στο μονοπάτι της 
αποσταθεροποίησης. Τα παλιά µίση ήρθαν στην 
επιφάνεια και οι λεπτές ισορροπίες έχουν διατα- 
ῥαχθεί. Ακόμη ὅμως και ο πιο ευφάνταστος ανα- 
λυτῆς δυσκολεύεται να προδιαγράψειτις πιθα- 
γὲς προεκτάσεις τής γιουγκοσλαβικής αποσύὺν- 
βεσης, Η διαδικασία πάντως που ενεργοποιήθη- 
κε, θέτει υπό αμφισβήτηση τα υφιστάμενα εθνικἁ 
ὁρια και πιθανότατα οδηγεί προς µια γενικευµέ- 
νη σύρραξη. Όλα δείχνουν ότιτο φυτίλιτης 
κ«βολκανικής Πυριτιδαποθήκης» έχει ήδη ανάψει 
και για πολλούς εἶναι ζήτημα χρόνου η έκρηξη 
ενὸς Τρίτου Βαλκανικού Πολέμου, Και αυτό για- 
τίµια ενδεχόμενη ανάφλεξη στο Κοσσυφοπέδιο 
µπορεί να ενεργοποιήσει το λεγόμενο 
«Βαλκανικό Ντόμινο», µε ὀλεςτις χώρες της 
Χερσονήσου να εμπλέκονται στη σύγκρουση, η 
µία µετά την άλλη. Πῶς εἶναι δυνατόν ὅμως να 
συμβεί κάτι τέτοιο και τἰεπιπτώσεις θᾳ έχει για τη 
χώρα ας, 


Η ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ ΣΤΟ ΚΟΕΣΕΥΦΟΠΕΛΙ0 
Ποτε τὰ πράγματα δεν ἦταν ήρεµα στο Κόσοβο, 
σήµερα όμως είναι. εκρηκτικά, Σε αυτή την φτω- 
χή επαρχία της Σερβίας, ο αλβανικὸς εθνικισµὸς 
υφαίνει τα νήματα της εθνικής του ολοκλήρω- 
σης. Οι Σέρθοι, το μεγαλύτερο σλαθικὀ έθνος 
της Βαλκανικής, παρ᾽ ότι εξουθενωµενοι απὀ 
τους συνεχείς πολέμους και τον αποκλεισµὀ, 
δεν φαίνονται διατεθειμένοι να προθούν σε 
οποιαδήποτε υποχώρηση στο θέµα του 
Κοσσυφοπεδίου. 

Εἰναι διατεθειμένοι να παραχωρήσουν στο αλβα- 
γικό στοιχείο περιορισμένη αυτονομία, ενώ οι 
Αλβανοί αποδέχονται µόνο πῃν ανεξαρτησία, µε 
προοπτική την ἑνωσή τους µε την Αλβανία. Κάτι 
τέτοιο για τους Σέρβους θεωρείται απαράδεκτο. 
Το «Κόσοβο» εἶναι γΙ αυτούς σχεδὀν ιερὸς τὸ- 
πος, το «λίκνο» του πολιτισμού τους, η περιοχή 
όπου ιδρύθηκε το πρὠτο σερβικό βασίλειο. Στην 
Ψυχή του σερβικού λαού, το «Κόσοβο» εἶναι ότιη 
Παλαιστίνη γιατους Εβραϊούς: µια περιοχή µε τε- 
ρᾷστια ιστορική σημασία. Εκεί δόθηκε το 1389 
καιη μάχη ενάντια στους Οθωμανούς, η ήττα η 
οποία οδήγησε στην υποδούλωση του σερβικού 
έθνους και τῆς υπόλοιπης Βαλκανικής. Η προ- 


3Β 


Του Γιώργου Στάµκου 


σφυγή λοιπόν στην ιστορία βοηθά στην καλλιέρ- 
γεια ισχυρής εθνικής συνείδησης, πράγµα που 
τους επιτρἑπεί να τονίζουν την ιδιαιτερότητα και 
ἴσως την ανωτερύτητάτους, σε σχέση µε τα 
ὁπόλοιπα σλαβικἁ έθνη της περιοχής. Και σ᾽αυ- 
τό το σηµείο. η παρουσία του Κοσσυφοπεδίου 
στους κόλπους της σερβικής επικράτειας θεω- 
ρείται απαραίτητη. 

Οι Αλβανοί απὀ την άλλη, θεωροὺν ότι έχοιιν 
απαράγραπτα δικαιώματα στο Κόσοβο και υπο- 
στηρίζουν ὁτι ανέκαθεν ήταν η πληθυσμιακή 
πλειοψηφία στην περιοχἠ και δεν μετανάστευ- 
σαν εκεί επί τουρκοκρατίας, ζητούν, τέλος. να 
εφαρµοστεἰκαισε αυτούς η αρχή της αυτοδιάθε- 
σης και να αποκτήσουν έτσι ανεξάρτητη κρατική 
μπόσταση. Δεν εἰναι λογικό ισχυρίζονται, οι 
200.000 Σέρβοι που ζουν στο Κοσσιφοπέδιο, να 
επιβάλλουν το νόµο σε 1.9 εκατομμύρια 
Αλβανούς. Η σερβικἠ κυριαρχία εἶναι απαράδε- 
κτηκαι πρέπει µε κάθε τρόπο να εξαλειφθεί. 
Καμία πλευρά δεν φαίνεται διατεθειµένη να κά- 
νειτο παραμικρό για την ειρηνική διευθέτηση 
του προβλήματος, «Δεν μπορούμε να ζήσουμε 
µε αυτούς σε ἐνα Κράτος», λέειο Μπ. Μπουκόσι, 
«πρωθυπουργός» των Αλβανοφώνων. Απὸ την 
ἄλλη, ο Σέρβος ηγέτης Σλόμποταν Μιλόσεβιτς 
φαίνεται σίγουρος για τη διατήρηση του υπάρχο- 
ντος οίαϊυς Όμο' «Θα κερδίσουµε αυτή τη φορά 
τῃ µάχη του Κοσσυφοπεδίου». Έτσι, δύο σκλη- 
ροπυρηνικοί εθνικισµοί συγκρούονται στο 
Κόσοβο. 

Ενας ακήρυχτος πόλεμος διεξάγεται απὀ χρό- 
νια, µε τον ομοσπονδιακό στρατό καιτους 
Σέρβους πολιτοφύλακες να παρακολουθούν 
στενάἀ και συνεχώς τις κινήσεις των Αλβανών αἰί- 
τονομιστώὠν. η μετάπτωση στην ἐνοπλη σύ- 
γκρουση εἶναι μάλλον θέμα χρόνου και δεν είναι 
καθόλου ὁύσκολο να βρεθούν αφορμές, όταν κα- 
θημερινά σχεδόν πραγματοποιούνται διαδηλώ- 
σεις, συλλήψεις και αψιμαχίες. Υπό τις παρού- 
σες συνθήκες. το Κοσσυφοπέδιο μοιάζει µε ένα 
ηφαἰστειο λίγο πριν την έκρηξη. 


ΑΝ Τὸ ΗΦΑΙΣΤΕΙΟ ΕΚΡΑΓΕΙ., 

Μπορεί οι Αλβανοί του Κοσόβου (Κοσοβάροι) να 
µην διαθέτουν οργανωμένη πολιτοφυλακή, 
ὁπως οι Βόσνιοι Μουσουλμάνοι, αλλά αντίθετα 
µε τη Βοσνία διαθέτουν εθνικό κέντρο και πόλο 
ἕλξης, την Αλβανία. Μια ενδεχόμενη έτσι εξέ- 
γερση στο Κοσσυφοπέδιο εμπλέκει πιθανότατα 
αυτομάτως καιτην Αλδανία. Το αποτέλεσµα της 
σύγκρουσης είναι θεωρητικἀ βέβαιο: οι ἄοπλοι 
Κοσοβάροικαι ο μικρός αλβανικός στρατὸς 
(41.000 ἀνδρες), δεν θα μπορέσουν νατα βγἁ- 
λουν πέραµε τον εμπειροπὀλεμο Ωμοασπονδιακὸ 
Στρατὀ, οὔτε καν µε τους ἆτακτους Τσέτνικ. 
Χωρίς να χαλαρώσουν Την πίεση στα βὀρειάἁ 


| τους, οι Σέρβοι αρκεί να µετακινήσουν μερικές 


µονάδες προς νότον για να έχουν το επιθυμητό 
αποτέλεσµα. Η νίκη τους θα οδηγήσει αναπὀ- 
φευκτα σε εκτοπισμὀ των Κοσοβάρων, ενὠ κάλ- 
λιστα να απειληθεί και η ἴδια ῃ υπόσταση του αλ- 
βανικούή κράτους. 

Οι Αλβανοί, γνωρίζοντας καλά τη στρατιωτική 
τους αδυναμία, εἶναι πιθανό ότι θα επιδιώξουν µε 
κόθε τρόπο τη γενίκευση της σύγκρουσης και τῃ 
διεθνοποίησή της. Για να επιτευχθεί ὁμως κάτι 
τέτοιο, είναι απαραίτητη και η συνδρομή των 
Αλβανών της «Δημοκρατίας των Σκοπίων», Οι 
500.000 περίπου Αλβανοί, που ζουν στις δυτικές 
περιοχές των Σκοπίων, θα πρέπει ξεσηκωθούν 
υπὲρ των Κοσοβάρων, απαιτώντας τὴν απὀσχι- 
ση τους καιτην ενσωμάτωσή τους σε µια Μεγάλη 
Αλβανία. Καθώς δε τα πλήθη των προσφύγων 8α 
πλημμυρίζουν το κρατίδιο των Σκοπίων, θα κατα- 
οτεἰ αναπόφεικτη η ανἀμειξή του στον πόλεμο. 
Αυτό θᾳ συμβεί για δύο λόγους: Πρώτον, γιατὶθα 
απειληθεί η ἰδια η ακεραιότητα του ανοµοΙογε- 
νοὺς κρατιδίου. Και δεύτερον, γιατί θα επέμβουν 
οι Σέρβοι για να καταστεἰλουν την εξέγερση των. | 
Αλβανοφώνων της περιοχής του Τ6τοβο. Όταν 
η αναταραχή θα μεταφερθεί στα Σκόπια. το 
«βαλκανικό Ντόμινο» θα ἐχειενεργοποιπθεἰ, 
Πόσο δυναμική θα εἶναι τότε η αντίδραση της 
γειτονικής Βουλγαρίας; Θεωρώντας τοις 
Σλαβομακεδόνες των Σκοπίων γνήσιους 
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| Βουλγάρους, θα σπεύσει σε βοήθεια τους, στρε- 
φόμενη εναντίον των Σέρβων; 

Μια θουλγαρική νίκη θα δημιουργήσει µια 
«αφυδατωμένη» ἐἔκδοση της Μεγάλης 
Βουλγαρίας της Συνθήκης του Ἁγίου Στεφάνου 
(1878). Το πιο πιθανὸ εἶναι ὅτι οι Βούλγαροι να 
επιδιώξουν την προσάρτηση του μεγαλύτερου 
μέρους της λθγόµενης «Μακεδονίας των 
Σκοπίων». Ετσι, τα βόρεια σύνορα της Ελλάδας 
θα υπἀρξεικίνδυνος να δημιουργηθούν µια 
Μεγάλη Βουλγαρία καιµια Μεγάλη Αλβανία. 
Αυτός ο λόγος, σε συνδυασμό µε την κατάρρει.- 
ση των υφιστάμενων συνόρων στη Βαλκανική, θα 
ασκήσει ασφυκτική πίεση στην Ελλάδα, που ίσως 
| οδηγήσει και στην εμπλοκή της χώρας µας στη 
σύγκρουση. 


" ΠΙΘΑΝΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΜΠΛΟΚΗ 
ΚΑΙ 0! ΕΠΙΠΤΟΣΕΙΣ ΤΗΕ 


Η Ελλάδα έχει δηλώσει επανειλημμένα ότι δεν 
σκοπεύεινα εμπλακεί σε µια Βαλκανική σύγκροι:- 
ση, απὀ πην άλλη ὁμως ὅεν αποδέχεται και καμία 
µεταβολή ἡ αναθεώρηση των συνόρων. Η επἰση- 
μη αυτή θέση της Ελλάδας είναι απὀ µόνη της 
αντιφατική και εμπεριέχει ἐῖσι έναν παράγοντα 
αδυναμίας, Υπό ορισμένες προὔποθέσεις, ἄν η 
Ελλάδα µείνει αµέτοχη, 6 χάρτης των νέων 
Βαλκανίων Βα σχεδιαστεί ερήμην της. Απὸ τη 
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στιγµή λοιπὀν που η Βουλγαρία εισέλθει στον 
πόλεμο, εισβάλλοντας στα Σκόπια για να συ- 
γκρουστείµε τη Σερβία, η εμπλοκή της Ελλάδας 
θᾳ καταστεί αναπόφευκτη. 

Υπάρχουν ὅμως πολλοί λόγοι που συνηγορούν 
υπἑρ µιας δυναμικής συµµετοχής της χώρας µας 
σε µια ενδεχόμενη βαλκανική σύρραξη. Πρώτον, 
π Ελλάδα δεν πρέπει µε κανέναν τρόπο να αφή- 
σει τη Σερβία -τον παραδοσιακό φίλο και σύμμα- 
χό της στα Βαλκάνια- να απομονωθεί και να συ- 
γτριβεἰ. Τα συμφέρον της είναι, ὄχι µόνο µια ενι- 
αία, αλλά και µιαισχυρή Σερβία. 

Δεύτερον, η χώρα µας πρέπει να εμποδίσει τη 
δημιουργία στα βόρεια σύνορα της Μεγάλης 
Αλβανίας και µιας Μεγάλης Βουλγαρίας, εκεί 
όπου προηγουμένως βρισκόταν µια Αλβανία, µια 
Βουλγαρία και το κρατίδιο τών Σκοπίων, Καμία 
εδαφική ρύθμιση δεν πρἑπει να συμβεί απουσία 
της, εφόσον μάλιστα θα αφορά και τον ιστορικό 
χώρο της Μακεδονίας, 

Τρίτον, η Ελλάδα πρέπει να διατηρήσει ανοι- 
κτούς τις οδούς χερσαίας επικοινωνίας µε τη 
Σερβία και κυρίως µε την Κοινοτική Ευρώπη. 
Τέταρτον, πρέπει να λάβει όλα τα αναγκαία μέ- 
τρα για την προστασία της ελληνικής µειονότη- 
τας, που σύμφωνα µε επίσηµες πηγές αριθμεί 
200.000 ψυχὲς (40.000 περίπου Έλληνες και πε- 
ρισσότεροι απὀ 150.000 Βλάχοι ελληνικής συνεί- 
δησης). Η ελληνική μειονότητα της περιοχής εἰ- 
ναι σίγουρο ὁτι θα βρεθεί στο στόχαστρο των 
αντίπαλων πλευρών, στην προσπάθειά τους να 
πετύχουν µια ακόµη «εθνική κάθαρση», 
Πέμπτον, εἶναι απαραϊτητο να εµποδιστεί η κα- 
τάληίη των διαβάσεων του Αξιού απὀ τον βουλ- 
γαρικό στρατὀ, ο οποίος έχει ἐνα ιατορικό βεβα- 
ριμὲένο µε εισβολές στη Μακεδονία. 

Και τόλος, ἐκτον͵, η Ελλάδα πρέπει να δείξει ότι 
συμβάλλει ὀχιμόνο µε λόγο αλλά καιµε έργα στη 
σταθερότητα της Βαλκανικής. Π επέµβασή της 
θᾳ έχειῶς στόχο να εξισορροπίσει ακρότητες, 
μειώνοντας την ισχύ του αντισερβικού συνασπι- 
σμού. Εξάλλου, η Ελλάδα θᾳ πρέπει να καταστή- 
σει σαφές ότι εἶναι µια υπολογίσιµη δύναμη στα 
Βαλκάνια, χωρίς Τη συγκατάθεση της οποία κα: 
µία µεταβολή του οἰαΐως Ώμο δεν θα θεωρείται 
ἐγκυρη, 

Αν καιη Ελλάδα δεν υποκινεί µια βαλκανική σύ- 
γκρουση, ωστόσο πρέπει να είναι ἐτοιμη να αντι- 
δράσει γρήγορα και αποφασιστικἁ όταν αυτή εκ- 
δηλωθεί. Εάν η σύρραξη μεταφερθεί στην περιο- 
χή των Σκοπίων, η Ελλάδα ἴσως αναγκαστεἰ να 
αντιδράσει µε δυναμική στρατιωτικἠ επἐμβαση. 
Με στόχο τη διασφάλιση των στρατηγικών δια- 
βάσεων του Αξιού και την περιοχή Μοναστηρίου 
μέχριτον Περλεπέ, «ισχυρότατο διαπραγµατευι- 
τικό χαρτὶ» σε μελλοντικὲς διαπραγματεύσεις, 
Φυσικὰ πρέπει να τονιστεί ὁτι ο σκοπός της ελ- 
ληνικής επέµβασης ὅεν θα εἶναι ή κατάληψη εδά- 
φῶν, αλλά η αποκατάσταση της σταθερότητας. 
Ἠ Ελλάδα θα µπορεί να επιζητήσει παράλληλα 
την παρέμβαση του ΝΑΤΟ κΚαιτης ΔΕΕ για την εἰ- 
ρηνική διευθέτηση του προβλήματος, Το µεγάλο 
ερωτηματικό σε αυτήν την περίπτωση εἶναι η 
στάση της Τουρκίας, Η Αγκυρα θᾳ παραμείνει 


«ΒΛΝΛΤΗΡΛΛΗ ΠΛ ΕΛΛΚΛΙΙΝ) 


απλὸς θεατής των γεγονότων ή θᾳ αντιδράσει 
δυναμικά; 

Εκείνο που ἀναμένεται µε βεβαιότητα είναι η 
άσκηση μεγαλύτερης πίεσης σε όλο το μέτωπο 
της ελληνοτουρκικής αντιπαράθεσης (Θράκη - 
Αιγαίο - κύπρος) όπως άλλωστε δείχνει και το 
σχετικό «σενάριο» που κυκλοφόρησε πρόσφατα 
η Άγκυρα. Ένα ἀλλο ενδεχόμενο είναι να ζητήσει 
η Τουρκία, µέσω του ΝΑΤΟ, να στείλει στρατε- 
µατα στα Σκόπια για την αποκατάσταση της τά- 
ξης και την τήρηση των συμφωνιών κατάπαυσης 


του πυρός. Αυτό φυσικά εἶναι κἀτιπου η Ελλάδα. | 


δεν πρέπει οὖτε µπορεί να δεχτεἰ. 

Αν τελικἀ τα Σκόπια διαμελιστούν, η Ελλάδα θα 
έχει αποσπάσει µια ζώνη ασφαλείας στα βόρεια 
σύνορά της, η οποία θᾳ τελειώνει στα όρια σχε- 
δὸν της ιστορικής Μακεδονίας, Η Σερβία θᾳ πά- 
ρδι και αυτή κάποιο μερίδιο, ωστόσο όμως το µε- 
γαλύτερο τµήµα της «Δημοκρατίας των 
Σκοπίων» θᾳ μοιραστεί μεταξύ Βουλγαρίας και 
Αλβανίας. Εξυπακούεται ότι µε αυτόν τον τρόπο 
το «Μακεδονικό» θαᾳ πάψει να υφίσταται. Η 
Ελλάδα µπορεἰ να αποσπάσει εγγυήσεις απὀ τη 
Σόφια, σχετικἀ µε την απρόσκοπτη χερσαία Επι- 


κοινωνία µε τη Σερβία, εφόσον ένα µεγάλο τµή- | 


µατης οδού Γεύγελης - Σκόπια - Νις θᾳ τελεί υπό 
βουλγαρικό ἐλεγχο. 

Αν πάλι αποφασιστεί η διατήρηση του υπάρχο- 
ντος δίαΐυς Οµ0, τότε εἶναι πιθανό τα Σκόπια να 
συνεχίσουν να υπάρχουν. Χωρισμένα όμως σε 
δύο καντόνια, ἑνα αλβανικό µε πρὠτεύουσα το 
Τέτοβο και ἑνα σλαβικό µε πρωτεύουσα τα 
Σκόπια, Και σε αυτήν την περίπτωση, η Ελλάδα 
8ᾳ έχει τη δύναμη να αναγκάσει αμτό το κρατίδιο 
να υποχωρήσει στις μέχρι τώρα απαράδεκτες 
βέσεις του 

Πριν τελειώσουµε, θα ήταν σκόπιμο να αναφέ- 
ρουµε καιτις επιπτώσεις µιας βαλκανικής σύρρα- 
ξης στον ελληνισμό της Βορείου Ηπείρου, Αν οἱ 
Αλβανοί του Κοσόβου προσφυγοποιηθούν, τότε 
θα καταφύγουν μαζικά στην Αλβανία και είναι 
σχεδόν βἐβαιο ότι θα μεταφερθούν στα νότιά 


της σε µια προσπάθεια να αφελληνιστείη περιο- | 


χή. Πώς θᾳ αντιδράσει τότε η Ελλάδα; Θα βλέπει 
άραγε µε σταυρωμένα τα χέρια τον ελληνισμό 
της Βορείου Ηπείρου να αφανίζεται; Αν πάλι οι 
Σέρβοι χάσουν, χάρη στην βουλγαρική επέµβα- 
ση, τότε δεν θα εἶναι υπερβολικό οι Αλβανοί να 
κερδίσουν το Κόσοβο καιτο δυτικό τµήµα της 
«Δημοκρατίας των εκοπίων» χωρίς να κάνουν 
παραχωρήσεις στο θέµα της Βορείου Ηπείρου: 
Συνοψίζοντας λοιπόν. η Ελλάδα θα πρέπει να 
αναλάβει ενεργό ρόλο στα Βαλκάνια, Εφόσον 
υπάρχουν ακόµη πιθανότητες για την ειρηνική 
εκτόνωση των προβλημάτων, θᾳ πρέπει να ἄνα- 
λάβει Το ρόλο του ειρηνοποιού. Στην διεθνἠ πο- 
λιτικἠ όμως κερδίζει πάντα ὁποιος εἶναι προετοι- 
μασμένος για Το χειρότερο. 
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Π ΟΡΑΤΗ ΑΠΕΙΛΗ ΤΗ ΝΕΡΑ 


Το ΕΘ ΤΗΛ 


α τελευταία εἰκοσι τουλάχιστον χρόνια, 
έχουµε συνηθίσει να ζούμε µε την γνω- 
στἠ εναντίον µας τουρκική επιθετικότη- 
τα, που κατά καιρούς παίρνει διάφορες 
εντάσεις -μορϕές- ή περιεχόµενο, εξε- 
λιοσόμενη σε µία «Επίσημα εκφρασμένη απειλή» 
καιη οποία ξέρουμε πλέον, τι διεκδικεί - απὀ Ίοι- 
ον- καιµε ποιο πρὀσχηµα (π.χ. ΚΥΠΡΟ 3 ΘΡΑΚΗ 
Ξ Προστασία µειονότητος, ΑΝΑΤ. ΑΙΓΑΙΟ -- 
Ζωτικός Χώρος). 
στα πλαίσια της «παλιάς... τάξης πραγμάτων», 
(όταν οι συνασπισμοἰ ακόµη λειτουργούσαν], αυ- 
τήη τουρκική απειλή μπορούσε θεωρητικά να εκ- 
δηλωθεί μόνο µε κάποιους συγκεκρίµενους λίγο” 
πολύ ανελαστικούς - και αρκετά προβλέψιµους 
τρόπους, απὀ µία µόνο κατεύθυνση, δηλαδή το 
Ενιαἰο-ανατολικό, χερσαίο ἡ θαλάσσιο μέτωπο. 
Όιπιο πρόσφατες εξελίξεις, που στα πλαίσιατης 
«νέας.., τάξης πραγμάτων» σημειώθηκαν στην 
περιοχή µας, ὀχι µόνο δεν ἀμβλυναν την γνωστή 
αποιλή, αλλά εμπλούτισαν το όλο σκηνικό µε νε- 
ῥτερα καιπιο σύνθετα δεδοµένα, κατὰ τρόπο 
που οδηγούμαστε πλέον στην ανάγκη να καλὺ- 
πτουµε ἀλλο ἕνα εκτεταμένο µέτωπο, στο βορ- 
ρὰ µας αυτή τη φορά. Συγκεκριµένα, βλέπουμε 
ότι στη βόρεια γραµµή των χερσαίων συνόρων 
μας, αναπτύχθηκαν συνθήκες που αναιρούν τον 
παλιό-καλό εφησυχασμό µας, περί ανυπᾶρκτου 
απὀ βορρά κινδύνου. Ἠδη οι Αλβανοί και οι 
Σκοπιανοί εκδηλώνονται όλο και περισσότερο 
εχθρικά απέναντίµας, ενώ οι Βούλγαροι όλο και 
λιγότερο φιλικά - και τελικά ὅλοι μαζί, μάλλον 
ὃεν θα εἶχαν αντίρρηση (αν οι συνθήκες το επέ- 
τρεπαν/ να υλοποιήσουν σε βάρος µας κάποιους 
εκφρασμένουες μεγαλοιδρατισμούς τους, περί 
Τσαμουριάς -ή «Μακεδονίας» του Αιγαίου- ἡ 
Μεγάλης Βουλγαρίας κ.ο.κ. 
Βέβαια κανείς απ᾿ αυτούς ὅεν θᾳ τολμούσε απόὀ 
μόνος τοι, σὖτε να σκεφθεἰ µία πρωτογενή επι- 
θετική πρωτοβουλία εναντίον ενός ισχυρότερου 
του κράτους (και μάλιστα μέλους του ΝΑΤΟ και 
της ΔΕΕ]. Όμως, στα πλαίσια µιας γενικής ανά- 


φλεξης στην περιοχἠ µας, ποιος αποκλείει ότι 


0 


αυτοί οι γείτονες, δεν θα επιχειρούσαν όλοι µαζί 
και συνεννοηµένα να καρπωθούν κάτι απὀ την 
ευκαιρία; Καιῃ προοπτική µιας τέτοιας εικαιρίας 
για τοὺς συγκεκριμένους ενδιαφερόμενους, δεί- 
χνει όλο και πλησιέστερη, αφού ο πόλεμος στην 
πρῶὠην Γιουγκοσλαβία δεν μπορεἰ ακόµη να 
ΕλΕΥχθεί απὀ τις Μεγάλες Δυνάμεις που παρι- 
στάνουν τους ρυθμιστές, ενώ η Τουρκία παρέχει 
αφειδώς... «περίεργες εγγυήσεις προστασίας» 
(αποκτώντας αντίστοιχο δικαίωµα ἡ 
«υποχρέωση» επέμβασης), υπὲρ αυτών που µάλ- 
λον θατους εξυπηρετούσε µια γενικευμένη - 
θερμή εμπλοκή. στην περιφἑρεια των συνόρων 
μας. 

Οι εκτιμήσεις αυτές ἰσως να φαίνονται 
«πρόωρες» (η ὠρίμανσή τους εἶναι ζήτημα χρό- 
νου), αλλά όχι και ανυπόστατες, αφού ήδη πολ- 
λοί παρατηρητές ισχυρίζονται ότι έχει πλέον 
µορφοποιηθεί το «μίνι Ισλαμικό τόξο», που αρχἰ- 
ζει απὀ Τουρκία και διερχόµενο απὀ Βουλγαρία 
(Μουσουλμανικές περιοχές) και Σκόπια, φθάνει 
μέχρι -ΒὰΔ- στην Αλβανία, περισφἰγγοντὰς µας 
απὀ ανατολή και βορρά, 


Β ΤΤΝΟΛΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ 


Ώσα προαναφέραμε, οδηγούν στη διαπίστωση 
ὁτι σήµερα ιδίως, π εναντίον µας ΑΠΕΙΛΗ έχει 
αποκτήσει νέα - συνθετότερη µορφή καὶ εµφανί- 
ζεταιπιο σοβαρή και αναβαθμισμένη, αφού: 

α) Εμείς, µετά το νέο σκηνικό που διαμορφώθηκε 
στην περιοχή µας. εἵμαστε αναγκαστικἁ 
«περισπασμένοι» λόγω των γνωστών προβλη- 
µάτων, σ ολόκληρο τον άµεσο -και καθόλου φιλι- 
κό- περίγυρό µας. 

β) ο ανατολικὸς µας γείτονας. βλέπει τώρα πε- 
ρισσότερες ευκαιρίες ώστε να δράσει εναντίον 
µας (και μάλιστα να ὁράσει περισσότερο αποτε- 
λεσματικά), αφού θα µπορεί ίσως να αξιοποιήσει 
το ποσοτικἁ ὑπέρτερο δυναμικό του, ἐναντι του 
«διασπαρμένου» δικού µας δυναμικού, σε δύο 
μάλιστα εκτεταμένα μέτωπα, δηλαδή ένα 
ΝΗΣΙΩΤΙΚΟ - ανατολικό και ένα ΧΕΡΣΑΙΟ - βό- 
ρειο μέτωπο. 


Για λόγους ευκολίας, θα προσπαθήσουμε στη 
συνέχεια να εξετάσουμε χωριστά, καθένα από τα 
δύο πιθανά µέτωπα που επισηµάναμε, ἐχοντας 
όμως πάντα κατά νου, ὅτι: 

ἡ Κανένα απ᾿ αυτά, δεν πρόκειται να ενεργοποι- 
ηθεί μεμονωμένα, αλλά εἶναι σχεδόν βέβαιο ὁτι 
θα επιχειρηθεί να αναφλεγούν και τα δύο μαζι, 
ώστε να «κορεσθεἰ» ο αμυνόμενος, 

Ι) Για πρώτη φορά κατὰ τη σύγχρονη ιστορία, η 
Τουρκία µπορεί να υπολογίζει µε αρκετές πιβα- 
νότητες, στην εναντίον µας ενεργοποίηση του 
Χερσαίου / Βορείου μετώπου. σε ολόκληρο τα 
µήκος του (και όχι σε ένα µόνο μικρό τµήµα του 
ὁπως παλιότερα). 

Π) Η έννοια μέτωπο, είναι σήµερα «οριακή» και 
εντελώς συμβατική, αφού οἱ σιγκρούσεις και τα 
πλήγματα επεκτείνονται πλέον σε πεδία µεγά- 
λου βάθους, εκατέρωθεν της αρχικής γραμμής 
αντιπαράθεσης. 

ΙΨ) Η υπό µορφή «σεναρίου» εξέταση της λει- 
τουργίας του κάθε μετώπου, δεν µπορεί να απα- 
ντήσειστο αν τελικά θα γίνει -ἡ ὀχι- πόλεμος. αλ- 
λά στο πως θα μπορούσε θεωρητικά αυτός να | 
διεξαχθεί, εφόσον ξεσπούσε. 

Επειδή η ανάλυση που επιχειρούµε, απαιτεί ύ- 
χραιµη και νηφάλεια οπτικἠ -χωρίς συναισθηµατι- 
κὲς φορτίσεις- θα πρέπει να δούμε τα πράγματα 
σαν παρατηρητές ενός υποθετικού προβλήμα- 
τος κἀποιων τρίτων, που Εμάς ὃεν µας αφορά 
καθόλου. Επίσης µε το συγκεκριµένο τρόπο ἐμ- 
µεσης προσέγγισης, δεν ἐχει ιδιαίτερη σημασία η 
μεγαλη γεωγραφικἡ ακρίβεια. ΥΙ’ αυτό θα χρησι- 
µοποιήσουµε γενικής µορφής απεικονίσεις της 
όλης διάταξης και λειτουργίας των δύο μετώπων 
που µας ενδιαφερουν. Και φυσικά, στην προσπάἀ- | 
θειά µας να δούμε το θέμα όσο γίνεται πιο ρεαλι- | 
στικά, αποφεύγουμε επιμελώς τη χρήση παλαισ- 
λιθικών σεναρίων τύπου «Παρμενίών» κ.λπ. 


Το ΝΗΣΙΩΤΙΚΟ μετηπ 

Κατ' αρχήν πρέπει να προσδιορίσουμε µια θεω- | 
ρητική µορφή νησιώωτικοἡ μετώπου, µε κάποια 
συγκεκριµένα -κρίσιμα και ρεαλιστικά- γεωστρα- 
τηγικά χαρακτηριστικά, που να ανταποκρίνονται 
στο πρότυπο του προβλήματός µας, όπως στο 
ΣΧΗΜΑ Νο 1 όπου μπορούμε να δούµε: 

α) Στα δεξιά, µια παράκτια χώρα «Τ», που αποτε- 
λεἰυπαρκτή απειλἠ εναντίον ενὸς πολύ κοντὰ 
της ευρισκόµενου νησιωτικού χώρου «ΕΝ», 

β] Στα αριστερά, διακρίνουμε τον κύριο ηπειρωτι- 
κό κορμό «Ε», µιας άλλης χώρας, που τα απει- | 


] 
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Και εδώ επίσης πρέπει να προσδιορίσουμε ένα 


λούμµενα νησιά (ΕΝ) αποτελούν εθνικὀ της ἐδα- 
φος, αλλά απέχει απ αυτά πολὺ περισσότερο, 
σε σχέση µε τον επιτιθέµενο. 

Κατά την απεικόνιση αυτή, ο επιτιθέµενος «Τ» 
(που µπορεί να διαθέτει σοβαρή ποσοτική υπε- 
ροπλία, τόσο στον αέρα όσο και σε δυνάμεις επι- 
Φανείας), προκειµένου να προσβάλλει και κατα- 
λάβειτο νησιωτικό χώρο «ΕΝ», χωρίς ν’ αφήσει 
περιθώρια αποτελεσματικής αντίδρασης στο κὺ- 
ριο ηπειρωτικό δυναμικό του αμυνόμενου «Ε», 
θα έπρεπε -πολύ απλά- να κλιµακώσει τις προ- 
σπἀθειές του, ως εξής: 

»Να θέσει τον ευρύτερο χώρο ενδιαφἑροντός 
του κάτω απὀ την «ομπρέλα» αθροπορικής υπε- 
ροχής του, εκμεταλλευόμενος την ποσοτικἠ 
υπεροπλία του αλλά καιτην εγγύτητα του χώρου 


|. επιχειρήσεων µετο ἐδαφός του, κατά τρόπο που 


να απαγορεύσει τοπικά κάθς αεροπορική ὅρα- 
στηριότητα του αμυνόμενου (Κίνηση -ἲ-, στο 
σχήμα; Τ). Ετσιθα επιτύχει επαρκή «απομόνωση» 
του χώρου επιχειρήσεων, (αποτέλεσμα σχεδὀν 
βέβαιο, εάν ο «Τ» διαθέτει διπλάσια Α/Φ απὀ τον 
«Ε» και απέχει την µισή απόσταση σε σχέση μ᾽ 
αωτὀν, απὀ το πεδίο της μάχης). 

.Υπ᾿ αυτήν την κάλυψη, οι συνδωασμένες αερο- 
ναυτικὲς δυνάμεις κρούσεως του επιτιθέµενου!, 
μπορούν µε αρκετή επιτυχία να κρατήσουν µα- 
κριά (για τον απαραϊτητο τουλάχιστον χρόνο) τα 
πλοία και Υ/Β του αμυνόμενου, που 8α επιχειροι- 
σαν να παρέμβουν υπἑρ του απειλούµενου νη- 
σιωτικού χώρου (Κίνηση -ᾱ- στο σχήµα 1]. 
Φυσιολογικά τώρα, ο επιτιθέμενος µπορεί ανε- 
νόχλητος και µε πλήρη αεροπορική υποστήριξη. 
να προχωρήσει στην τελική προπαρασκειή και 
εκδήλωση τῆς κύριας αποβατικής του ενέργειας, 
µετις διαθέσιµες υπέρτερες δυνάμεις του, ενα- 
ντίον των απομονωμένων καικαταπονηµένων 
δυνάμεων του αμυνόμενου (Κίνηση -ᾱ- στο σχή- 
μα Ἰ]. 

Στη συγκεκριμένη υποθετική διαμόρφωση του 
γησμυτικού μετώπου που περιγράψαµε, ὁλοι 
μπορούν να αντιληφθούν ποιος έχει τις θεωρητι- 
κά περισσότερες πιθανότητες να εἶναι ο νικητής 


Ι καιπριος ο γικηµένος. Και μάλιστα μέσω µιας 


εντελώς απλοικἠής - τακτικής και στρατηγικής 
αντίληψης, σύµφωνα µε την οποία: «Αν σ' ευνοεὶ 
ο τόπος και εἰσαι πιο ισχυρός, γιατί να µην νική- 
σεις;». 


Το ΧΕΡΕΑΙΟ ΜΕΤΩΠΟ 


«ΔΛΝΛΙΛΡΛΝΗ ΤΤΙ ΕΛΛΚΛΗΙΛ, 


ρεαλιστικὀ τύπο «χερσαίου μετώπου», που ν΄ 
ανταποκρίνεται στο πρόβλημά µας µε συγκεκρι- 
μένα κρίσιµα χαρακτηριστικά, όπως στο ΣΧΗΜΑ 
ΝΟ 2, όπου μπορούμε να αναγνωρίσουμε; 

α) Στην κάτω πλευρά, µία χώρα «Ε» που συνο- 
ρεύειµε ένα... «μη φιλικό» περίγυρο, αλλά κυ- 
ρἰως αντιμετωπίζει σαφή απειλἠ απὀ τη δεξιά 
της ευρισκόμενη χώρα «Τ» (καιη οποία διαθέτει 
τουλάχιστον ποσοτικἠ υπεροπλία, ιδίως σε χερ- 
σαΐες δυνάμεις), 

β) Στην επάνω πλευρά του σχήµατος, υπάρχουν 
τρεις χώρες -«Α», «Σ», «Β»- διακείµενες λίγο ή 
πολύ φιλικά προς τη χώρα «Τ» και οι οποίες εἰναι 
εξαρτηµένες ἡ επηρεαζὀµενες κατὰ διάφορους 
τρόπους, απὀ αυτήν (Τ]. Καιοιτρεις έχουν σχέ- 
σεις φανερά τεταμμένες µε τη χώρα «Ε», αλλά 
πρωτογενῶς δεν αποτελούν απειλἠ ΥΙ αυτήν, 
Δεν µπορεί ὁμως να αποκλειστείη σὐμπραξή 
τοὺς µε τη χώρα «Τ» και η συνδυασμένη δράση 
τους εναντίον Της «Ε», (ἔστω και απασχολώ- 
ντας µόνο, ἑνα μέρος από το πολύτιμο αμιντικὸὀ 
δυναμικό της «Ε»], µε την προσδοκία συγκεκρι- 
µένων κερδὼν απὀ την εμπλοκή τους αυτή. 
Σύµφωνα µε την παραπάνω απεικόνιση και περι- 
γραφή, το κρίσιµο δεξιὸ τµήµα του μετώπου αντι- 
παράθεσης των κυρίων αντιπάλων «Ε»και«Τ», 
εἰναι πολύ στενό για να επιτρέψει την πλήρη 
ανάπτυξη και αξιοποίηση του υπέρτερου δυναμµι- 
κοὺ του επιτιθέµενου «Τ». Γι αυτό πρέπει να θε- 
ωρηθεί βέβαια ότι αυτός, θα ερευνά οδούς υπερ- 
κόέρασης του μετώπου (από την προσφορότερη 
πλευρά του), ώστε να εγκλωβίσει και συντρίψει 
τις δυνάμεις του αμυνόμενου. Και υπό τις συγκε- 
κριµένες συνθήκες, οιβασικὲς επιλογές του Επι- 
τιθέµενου για υπερκέραση του μετώπου, εἶναι οἱ 
εξής δύο: 

«Από την «κάτω πλευρά», δηλαδή απὀ τη θάλασ- 
σα. όπου ὁμως καιο αμυνόμενος,.. βρίσκεται εκεί 
και μάλιστα πολὺ ισχυρός, Αυτή λοιπόν η επιλο- 
γή εἶναι αρκετά επισφαλής, χωρίς όμως και να 
αποκλείεται εντελώς (Κίνηση -Ἱ- στο σχήμα 2). 
»Από την «επάνω πλευρά», δηλαδή µέσα απὀτο 
έδαφος της χώρας «Β», Όσο κι αν ακούγεται 
σαν... αδιανόητη για κάποιους εκδοχἠ, µερικές 


ωριμµότερες σκέψεις µπορεί να την κάνουν πιο 
αποδεκτή. Όπως π.χ. ὁτιη χώρα «Β» µπορεί να 
εἶναι ήδη οικονομικά εξηρτηµένη απὀ την «Τ» 
(καιτο χρήμα εἶναι πάντα σηµαντικό κίνητρο, 
ἰδίως για τους... φτωχούς) -ή ότι µπορεί να προ- 
σβλέπειµε ενδιαφἑρον σε κάποιο παραθαλάσσιο 
εδαφικό αντάλλαγμα για µια τέτοια διευκὀλυνσή 
της προς την «Τ» (αν μάλιστα ακολουθήσει και 
συνολικός διακανονισμὸς της περιοχής), ἡ τέ- 
λος ότιη «Β» ἴσως υποχρεωθείνα «ανεχθεί», 
την µέσα απὀ το ἑδαφός της διέλευση δυνάμεων 
της «Τ»», (αδυνατώντας να αντιδράσει οτις... 
«σχυρὲς απόψεις» κἀποιών μειονοτικών πληβι- 
σµών της, εγκατεστηµένων στην κρἰσιµη περιο- 
χή). Και σ᾿ αυτήν την περίπτωση επίσης, εφόσον 
πραγµατοποιηθεί χερσαία υπερκέραση µέσω του 
εδάφους του «Β», (Κίνηση -ὁ- στο σχήµα 2). εἶναι 
θεωρητικά σαφέστατο, το ποιος θᾳ υποστεί ήττα 
και πόσο σοβαρή. Ιδίως αν η διαφαινόμενη κα- 
τάρρευση του «Ε», ενθαρρύνει την ενεργό ενα- 
ντίον του συμμετοχή όλων τῶν γειτόνων -«Α», 
«5», «Β»- ὥστε να εξασφαλίσουν μερίδιο στις 
ανακατανομές που πιθανώς θα προκύψουν, Εδώ 
μάλιστα, μπορούμε να διαγνώσουµε και το κίνη- 
τρο, που ἰσως όλοι αυτοί διαθέτουν, ὡστε να σι- 
µπράξουν προκαταβολικἁ µε την «Τ», εναντίον 
της χώρας «Ε». 


ΕΚΤΙΜΝΗΣΕΙΕ 

Στο βαθµό που οι προαναφερθείσες περιγραφές 
των δύο υποθετικὠν μετώπων. µας θυμίζουν κά- 
ποιες αντἰστοιχες δικὲς µας ανησυχίες, είναι 
υποχρεωτικό (μιλώντας συγκεκριµένα πλέον και 
ὄχι «υποθετικά»], να επιχειρήσουµε µία κατά το 
δυνατόν ψύχραιμη εξέταση της όλης προβληµα- 
τικής που µας αφορά, 

Σ᾽ αυτήν την προβληματική, εντάσσονται βεβα[- 
ὡς και οἱ γενικότερες παράμετροι διεθνούς/εξω- 
τερικής πολιτικής, συμφώνα µετις οποίες, διατι]- 
πώνονται οι εξής δύο -διαμετρικά αντίθετες” 
εκτιμήσεις: 

α) Ότι υπό τις σημερινές συνθήκες, εἰναι απίθᾶ- 
νο να επιδιώξειη Τουρκία την ἐµπλοκή της σε 
πολεμικές περιπέτειες στα Βαλκάνια, επειδἠ 
αφενός έχει ἠδη δυσαρεστήσει διάφορες 
Εωρωπαικὲς δυνάμεις µε την εκ µέρους της ενο- 
χλητική συμπεριφορά «περιφερειακής δύναμης» 
και αφ ετέρου λόγω των ἑντονῶν εσώωτερικών 
προβλημάτων της µε τις σοβαρές αποσχιστικές 
τάσεις του Κουρδικού στοιχείου. (Ποιᾶὸς τα πι- 
στεύει αυτά άραγε. όταν η ανάμειξή της στα 
Βαλκάνια γίνεται όλο καιπιο ενεργῇ, ενώ το 


Κουρδικὀ το αντιμετωπίζεται µε τη µέβοδο της | 
«γενοκτονίας» µε την ανοχή της διεθνούς κοι- | 


νότητας:), 

β) Οτισήµερα εἰδικἀ, είναι πολύ πιθανό η Τουρκία 
να επιχειρήσει µια ανάφλεξη της περιοχής, 
στρεφόµενη κυρίως εις βάρος µας, επειδή: ΕχεΙ 


ήδη διακηρυγµένους στόχους καιβλέψεις προς | 


την πλευρά µας, Μπορεί να εκµεταλλευθεί την 
αναστάτωση της πρώην Γιουγκοσλαβίας και την 
γενικότερη αστάθεια της περιοχής, Επείγεται να 
προσπορισβεί κέρδη απὀ την σπάνια ευκαιρία 
που διαβλέπει [την µεγαλύτερη ευκαιρία στα τε- 
λευταία 500 χρόνια, κατά τον Οζάλ]. Ἐχεινέα 
ερείσματα τα οποία ἠδη σταθεροποιεί (μίνι 
Ισλαμικό τόξο), ενώ εμείς την πριμοδοτοὺµε με 
συμμάχους χάνοντας αντἰστοιχους φιλους. 


συνέχεια στη σελίδα 1068 
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ΛΙ ΠΡΙ ΠΤΙΛΔΙΚΟΠΙΛΗΙΝὴν 


Το ΑΙ άββμστις δύο Νοεμβρίου άφησε τἰδο του τὸ διάδρομο του αεροδρομίου Μπλανιάα στην Τουλούζη Ίτα την πεντάθρή ταρθε- 
ικήτου ττήση, Ναζί τοῦ η ευρωπα!χή γοινοπραξία Αίρμαας έχανε ένα ακόµη βήμα προς τν ααθιέροσήτις 

στο γώρ0 των κατασκευαστών επιβατικών αεροσχαφών μαι έβαλε ένα οχύμη βέλος στη (αβέτρα της 

στον «χήθνγτο πόλεμο µε την Ἠπόιν]α. Τὸ νέο απτό μέλος τῆς οικογένειας Αίρμτας, το 32338, αποτε]εἶ σήμερα το µεγαλύτερο δικι- 
γητήθιθ αεροσ]άνο του χύσμοι, 
Οτάς, πριν ἔξι περίπου µήνες είχαμε βρεθεί στη Τουλούζη, στην έδρα τῆς κοινοπραξίας, η πρώτη τήση του Λ348 
ήταν αχύµη µααφιά, αλλά οἱ υπεύθυνοι της Αίρμπας δεν ἐταναν να τονίζρην ότι ἡ εμτοριή επιτυχία 
πάθε μεγάλου γατασχενκστή εξαρτάται από τὸ Ἰό60 π)ΗΡΙΚ εἶναι η σειρά των αεροπλάνων που διαθέτει, 

Φισινά δεν ανέφεραν σαν παράδειγµα την επιτυχημένη πορεία τις Μπόινγε, αλλά ἐσπευσαν να τονίσουν τις δυσχολίες που αντιµε- 
τωπίίιη Μωλτόνεὶ Ντφηλας και φυσινά τί αποτγημένη πορεία τίς Λόχχηντ στην αγορά τῶν επιβατικών αεροσκαφών, 
ΑΕ εἶναι φυσικά χαθόλον τνγαἷο ότι τα Α428 111 Α48 εἶναι στενή συνδεδεμένα τόσο τε[νοἸθγικά ὐὔ0 χαι εμπορική, 

Αγ χαι κάθε ένα από τά δύ9 θα μπορούσε να αποτε]έσει την επιλογή πολλν αεροπορικών εταιριών µε ίση τις διχές τοῦ αβετές, το 
«δίδυμο» ήταν η ῥυσινή επέκτασητης σειράς του Α22ῇ, Αθ, Α{ῆ που σύντομα θᾳ δεχθεί ακόμη µια επέ»ταση µετα Α219 
και Α21, Τα Α33)/340 αντιπαριτάσδονται στο «Πάβτινο» ακόµη Μπόιν)α ΤΤΤ αι συναγονίζθνται σε αβΧετόν ειδών 
αεροπορικές βαμμές το αδιαφιλονίκητο µέχρι σήµερα Ἰ4]. 
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ῄ ια στιγµή που αποτυπώθηκε στήν ιστορία. Το Α3 940-300 αφήνει το διάδροµο του αεροδρομίου της Τουλούζης, το πρωί της 2ας Νοεµθρίου. 


ΠΥ0 Ἡ ΤΕΣΕΕΡΙΣ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ; 
Κάθε ἑνα απὀ τα δύο νέα επιβατικἀ έχει σχεδια- 
στεί για να συναγωγιστεί σε ἑναν αρκετά συγκε- 
κριµένο τοµέα προσφοράς υπηρεσιών. Η 
Αἵρμπας υποστηρίζει και τεκμηριώνει (ΠΤΗΣΗ 
ΝΟΦΊ} ότι τα δικινητήρια, τα οποία ἀλλώστε καιη 
ἰδια επέβαλε µε το ριζοσπαστικὀ Α400 έχουν 
ἕνα ὁριο ανάπτιξης, «Κανένα δικινητήριο δεν 
μπορείνα ελπίζει ότιθα συναγωνιστεί ένα τε- 
τρακινητήριο σε µεγάλες αποστάσεις», τονίζει 
ο αντιπρόεδρος της Κοινοπραξίας Ντέιβιντ 
Τζἐνινγκς και συνεχίζει «Το πρὀβληµα εἶναι 
ἰσως τι εννοούμε σήµερα µεγάλες αποστάσεις 
σε σχέση µε το τιεννοούσαµε μἐχριπρόσφατα». 
Το Α840-208 µπορεἰνα καλύψει αποστάσεις 
έως και 14,350 χιλιομέτρων και αποτελεί ίσως 
το πρότυπο για τις περισσότερες γραμμές σή- 
μερα που υποχρεωτικά περνούν πάνω απὀ εκτε- 
ταµέγες θαλάσσιες ἡ ερημικὲς περιοχὲς και 
σύμφώνα µε τους ισχύοντες κανονισμούς ποι! 
περιορίζουν τις επιχειρήσεις δικινητηρίων επι- 
βατικών (ΕΤΩΡΟΕ]. 

Ἑτσιτο Αδοῦ δεν σχεδιάστηκε για μεγάλες 
αποστάσεις ούτε Π Αἵρμπας σκοπεύει να ανα- 
πτύξει µια τέτοια έκδοση στο µέλλον, αν καιτο 
Α99ῦ-άθ0 µπορεἰ να καλύψει αποστάσεις 6,700 
Χιλιομέτρων µε 436 επιβάτες, ενώ το προβλε- 
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πόµενο Α330-200Χ µε μεγαλύτερο μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης θα µπορεί να πετά µε το ἴδιο 
φορτίο 1.500 χιλιόμετρα μακρύτερα. Η Αἰρμπας 
πιστεύει ὁτι σήµερα ὁσο και στο ορατό µέλλον, 
π εμβέλεια των 10.000 χιλιομέτρων αποτελείτο 
φυσικό φραγμόὀ για οποιοδήποτε δικινητήριο αξ- 
ροπλάνο. Με τον κανόνα αυτό δεν φαίνεται να 
συμφωνείη Μπόινγκ που αν και προσφἑρει µια 
ἐκδοση του υπὸ εξέλιξη 77 που συναγωνίζεται 
απευθείας το Α390-300 τόσο σε φορτίο ὁσο και 
σε εμβέλεια, έχει ήδη ανακοινώσει ὁτι σκοπεύει 
μελλοντικά να αναπτύξει µια έκδοση του επιβα- 
τικού που θα καλύπτει αποστάσεις 12.500 χιλιο- 
µέτρων, 

Για την Αίρμπας αυτός εἶναι ακριβώς ο τομέας 
για τον οποίο σχεδιάστηκε το Α9ά0. Το σκεπτι- 
κό εἶναι απλό. Τα επιπλέον καύσιμα που απαι- 
τούν οι µεγάλες αποστάσεις αυξάνουν το µέγι- 
στο βάρος απογείωσης. Έτσι ὁμως αυξάνουν οι 
απαιτήσεις εγκατεστηµένης ισχύος δεδομένου 
ότι αυτές υπαγορεύονται απὀ τα περιθώρια 
ασφαλείας που πρέπει να υπάρχουν στην περί- 
πτωση απώλειας ενός κινητήρος στην τελική 
φάση της απογείωσης. Σε ἑνα δικινητήριο αερο- 
πλάνο απὠλεια ενὸς απὀ τους κινητήρες σημαϊ- 
νει 2056 µείωση στην παραχόµενη ὥση. ἑλειμμα 
που πρέπει να καλύψει ο ἄλλος κινητήρας σε 


πλήρη ισχύ, Έτσι απὀ τη σχεδίασή του ἑνα δικι- 
γητήριο αεροσκάφος πρέπει να διαθέτει σηµα- 
ντικά ισχυρότερους κινητήρες απὀ ὅτι ένα αντἰ- 
στοιχο τετρακινητήριο δεδομένου ότι στο δει]- 
τερο η απώλεια ενός κινητήρος απαιτεί απὀ 
τους υπόλοιπους να αναπληρώσουν μόλις το 
2ρύατης απαιτούµενης για την απογεἰωση 
ώσης. Ισχυρότεροι όμως κινητήρες σε µεγάλες 
αποστάσεις σηµαίνει μικρότερη απόδοση για το 
καταναλούµενο καύσιμο. 

Σύμφωνα µε ἑνα μαθηματικό μοντέλο που πα- 
ρουσίασε πρόσφατα η Αίρμπας, για ἑνα δεδοµέ- 
νο αξροσκάφος 300 θέσεων που καλείται να κα- 
λύψει σκέλη 12.000 χιλιομέτρων, η δικινητήρια 
έκδοση απαιτεί ἃθῦο περισσότερη εγκατεστηµέ- 
γη ισχύ απὀ την τετρακινητήρια ἐκδοση. 
Επιπλέον οἱ αυξημένες απαιτήσεις ελέγχου λὸ- 
γω των ισχυρότερών κινητήρων υπαγορεύουν 
μεγαλύτερες και ἁρα βαρύτερες Και µε αυξημέ- 
νη οπισθέλκουσα δομικές κατασκευές των πη- 
δαλίων διεύθωνσης. 

Επίσης ὁπώς εἶχαμε εξηγήσει και στο σχετικὀ 
άρθρο (ΠΤΗΣΗ ΝΟΡ1, σελ. 22) τα τετρακινητή- 
ρια αεροσκάφη παρουσιάζουν καλύτερη κατα- 
νοµή των ροπών κάµψης στην πτέρυγα απὀ ότι 
τα τετρακινητήρια κάτι που τους επιτρέπει να 
επιχειρούν µε μεγαλύτερα κατά 2Ώ31ο βάρη. Η κα- 
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τἁάσταση αυτή αλλάζει προς ὀφελος τῶν δικινη- 
τηρίων καθώς τα σκέλη που απαιτούνται να κα- 
λύψουν τα αεροπλάνα µικραΐνει. Αν ρωτήσετε 
που βρίσκονται τα τρικινητήρια στο μοντέλο ου- 
τό που φαινομενικά ἰσως αποτελούσαν τον ιδα- 
γικό συνδυασμό, τόσο η Μπόινγκ ὁσο καιη 
Αἱρμπας Βα σας απαντήσουν ὁτι αποτελούν το 
χειρότερο συμβιβασμό αφού δεν μπορούν να 
ακολαμθήσοιν την καμπύλη απὀδοσης-ισχύος 
που περιγράψαµε παραπάνω. Τότε γιατί η 
Μακντόνελ Ντάγκλας ανέπτυξε το τρικινητή- 
ριο ΜΠ-11: Μα γιατὶτο κόστος ανάπτυξης ἦταν 
πολὺ μικρό σε σχέση µε µια νέα σχεδίαση αφού 
μεγάλο µέρος της εξέλιξης στηρίχθηκε στην 
«δοκιμασμένη αλλά ξεπερασμένη» συνταγή του 
Ρς-10,8θα βιαστούν να σας πουν οἱ ἄνθρωποι 
του εμπορικού τµήµατος της Αίρμπας και σίγοι.- 
ρα θα συμφωνούσαν καιοι συνάδελφοίτους της 
Μπόινγκ.Ἐνα ἀλλο φυσιολογικό ερώτημα που 
γεγνάται εἶναι γιατίτο πρόγραµµα του Α9ά0 
προπορεύεται αυτό του Α990. Είχαμε την ευκαι- 
ρία να το βέσουμε στους υπεύθυνους της 
Αίρμπας στην πρόσφατη επίσκεψη του Α9ά0 
στην Αθήνα για την οποία µπορείτε να διαβάσε- 
τε σε άλλες σελίδες τοι περιοδικού. Η απἀντη- 
σηήταν αναμενόμενη. Οινόµοιτης αγοράς υπα- 
γορεύουν την εισαγωγή σε υπηρεσία του Α940 
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Η Αίρμπας δεν σκοπεύει να εξελίξει μοντέλο του Α 990, 
µε εμθέλεια μεγαλύτερη απὀ 10.500 χλμ.που θεωρεί ότι 
εἶναι και το οικονομικό ὁριο εκµετάλευσης ενός δικινη- 
τηρίου. 


(ίσ.σ.:βρἰσκεται κοντύτερα στον υπαρκτό αντ- 
πολο το (47, ενώ ὁ αντίπαλος του ΑθΑ0, το τΤ/ 
εἶναι ακόµη στα «χαρτιά»]. 


Τ0 ΠΡΟΓΡΑΗΜΑ ΛΟΚΙΜΑΝ ΤΟΥ ἀ510 
Η Αίρμπας προγραμματίζει ότιτα οκτώ συνολικά 
Α330 που βα λάβουν µέρος στο πρόγραµµα δο- 
κιμών θᾳ συμπληρώσουν 1.800 συνολικά ώρες 
πτήσης που περιλαμβάνει εξαρχής την πιστο- 
ποἰηση και των τριών τύπων κινητήρων µε τα 
οποία θᾳ διατίθεται το αεροσκάφος, Να σημειώ: 
σουµε εδώ ότιτο πρὠτὸο αεροσκάφος διαθέτει 
κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 0ΓΒΘ-Β0Ε 1, αλλά 
θα υπάρχει η δυνατότητα τοποθέτησης των κι- 
νητήρων Πρατ ἃ Γουϊτνεϊ ΡΙΝ4 168 ἡἠ των Ρολς- 
Ροις Τρεντ 700, Έτσι, το Α9Φ0 γίνεται το πρὠτο 
αεροσκάφος της κοινοπραξίας Αίρμπας που 
διατίθεται µε κινητήρες καιτων τριών κατασκευ- 
αστων εξαλείφοντας ένα ακόµη μονοπώλιο της 
Μπδινγκ µε το μοντέλο 747.Το ΑΞΩῦ που ἕκανε 


Το κὐκπι του αεροπλάνου είναι όμοιο µε αυτό του Α340, 
ενώ παρουσιάζει σημαντικές ομοιότητες και µε Τα µικρό- 
τερα 3 19/320/3 21. 


την πρώτη του πτήση στις 2 Νοεμβρίου είναι ει- 
δικά διαμορφωμένο µε όργανα ικανά να κατα- 
γράφουν 20,000 διαφορετικὲς παραμέτρους 
ταυτοχρόνως. Ανάλογη εἶναι καιη περίπτωση 
του δευτέρου πρωτοτύπου. Το τρίτο πρωτότι- 
πο θα διαθέτει επίσης κινητήρες (Ε αλλά θα εἰἷ- 
ναιτο πρὠτο που θα ἐχει πλήρως διαμορφωμέ- 
νη καμπίνα επιβατών και τα μεταφερόμενα ὁρ- 
γανα θα περιοριστούν σηµαντικά, Το τέταρτο 
πρωτότυπο που θα συμμετάσχειστο πρὀγραμμα 
δοκιμών αρχἠς γενομένης απὀ τον Οκτώβριο 
του 1393 θα είναι το πρὠτο Α 990 µε κινητήρες 
Πρατ ἃ Γουϊτνεϊ, Οἱ κινητήρες της Ρολς-Ροίς 
θα τοποθετηθούν στο αεροσκάφος ΝΟΤ για δο- 
κιµές τον Φεβρουάριο του 1994, 


Το Α 9390 θα εἶναι το πρώτο Αίρμπας που θα πι- 
στοπο!ηθεί µε κινητήρες και των τριών µεγά- 
λων κατασκευαστών. Εδώ ο κινητήρας της 
Τζένεραλ Ελέκτρικ. 
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Γι. 
[ομοιότητες µε το Α 148 εἶναι φανερές από αυτή την 
φωτογραφία µε το ἡ 450 χωρίς κινητήρες. 


Σημµαντικὀ βοήθημα στο πρόγραµµα δοκιμών 
τομ Α990 εἶναι τα αποτελέσµατα του ανάλογου 
προγράμματος του Α3480 που διαρκεί τώρα ἑναν 
περἰπου χρόνο, δεδοµένων των σημαντικών 
ομοιοτήτων που παρουσιάζουν τα δύο μοντέλα, 
Επιπλέον, ὁπως και στο Α340, στο κέντρο ὄοκι- 
μών στην Τουλούζη υπάρχει διαθέσιµος ένας 
εξοµοιωτής συνδεδεμένος µε το αεροσκάφος 
στατικών δικιμών, Πριν το πλήρωμα εκτελέσει 
οποιοδήποτε ελιγμό στον αέρα, τον δοκιμάζει 
διεξοδικά στο 6δαφος, ὥστε τα αποτελέσματα 
να εἶναι προκαταβολικά γνωστά. Οἱ δοκιμές αυ- 
τὲς χρησιμοποιήθηκαν μέχρι τώρα για µετατρο- 
πὲς τόσο του λογισμικού πτήσης όσο καιτης 
σχεδίασης του αεροσκάφους. 

Η σημαντικότερη διαδικασία πιστοποίησης αφο- 
ρά την εξέλιξη του λογισμικού του ηλεκτρον|- 
κοή συστήµατος ελέγχου πτήσης δεδομένου 
ὁτιη τελειοποίησή τοι εἶναι σταδιακή. Για παρᾶ- 
δειγμα το λογισμικό του ΑΦ40 οριστικοποιήθηκε 


Το Α34Π ακόµη στο στάδιο σηναρμολόγησης, ΟΙ κινητή- 
ρες 6ΕΘ-ΒΟΕΊ έχουν ήδη τοποθετηθεί. 


μόλις τον περασμένο Αὐγουστο, µετά απὀ 10 
µήνες δοκιμών, 


Η ΠΡΩΤΗ ΠΤΗ Σ η 

το Α8930 παρομσιάστηκε επἰίσηµα στις Ἰ4 
Οκτωβρίου καιστις δύο εβρομᾶδες που ακολού- 
βησαν το αεροπλάνο υπέστη τους τελευταίους 
ελέγχους στους κινητήρες και τη βοηθητική µο- 
ναδα ισχύος. Τα περισσότερα ἄλλα υδραυλικά 
και ηλεμτρικἀ συστήµατα είχαν ήδη δοκιμαστεί, 
ενὠ το αεροπλάνο βρισκόταν στο υπόστεγο τὲ- 
λικής συναρμολόγησης, Στο τἐλος Οκτωβρίου, 
το αεροπλάνο άρχισε τις δοκιμές τροχοδρόμµη- 
σης κάτω απὀ την δική του ισχύ αυξάνοντας 
προοδευτικά την ταχύτητα απὀ τους 60 έως και 


Τα μικτό γαλλογερμανικό πλήρωμα της πρώὠ- 
της πτήσης είχε την ευκαιρία να πετάξει το µε- 
γάλο δικινητήριο επιθατικό έως τα 4 1.0Π0 πό- 
ὅια και µε ταχύτητα 0,82 Μαχ. 
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τους 140 κόμβους. ταχύτητα κατά την οποία ο 
ριναΐος τροχός άφησε το έδαφος, 
Στις 2 Νοεμβρίου, το 4920 απογειώθηκε µε µι- 
κρό γαλλογερμανικό πλήρωμα στις 09:51 και 
προσγειώθηκε στις 14:55, μετά απὀ πέντε και 
περισσότερες ὢρες απροβλημάτιστης πτήσης, 
Με τα ὀργανα μετρήσεων βάρους 21 τόννων, το 
µεγάλο δικινητήριο ζύγιζε περισαὀτερο απὀ 182 
τόννους όταν άφησε το διάδρομο. Αυτό το βά- 
ρος πλησιάζει αυτό των πρώτων μοντέλων πα- 
ραγωγήὴς, αν κα ο απώὠτερος στόχος για το αξ- 
ροπλάνο εἶναι το Μέγιστο Βάρος Απογείωσης 
των 224 τόννων, 
Στη διάρκεια της πτήσης, το αεροπλάνο ἐφτασε 
τα 085 Μαχ σε ύψος 41.00Ωποδών, 
Η κοινοπραξία Αίρμπας έχει μέχρι τώρα εξα- 
σφαλίσει (Νοέμβριος 1999} 143 συνολικά πα- 
ραγγελίες γιατο Α390 από 14 εταιρίες και 12/ 
παραγγελίες για το Α340 από 51 εταιρίες, 
Φ. Καραωσηφίδης 
Φωτογραφίες; ΑίΤΡιΡ ἱπάμείτίες 


Σ10ΡΥΟΘΟΜΟ ΤΗΣ 


αίνεται πως η Λίαρτζετ, ἑνας απὀ τους 

κυριότερους κατασκευαστές επιχειρη- 

ματικὠν αεροσκαφών, αφού κατόρθωσε 

να επιζήσει για 30 συναπτά έτη και σε 

πραγματικά δύσκολους καιρούς, προ- 
σπαθεἰ ενθαρρυνόµενῃ απὀ τη συνεχόμενη, 
ανοδική πορεία των πωλήσεων απὀ το 1888, να 
ξανακερδίσει µέσω µια ευρείας γκάµας αεροσκα- 
Φών τη «μερίδα του λέοντος», που κατείχε πα- 
λαιότερα στην παγκόσμια αγορά του είδους. 
Χωρίς να μπορούμε να προβλέίμουµε το αν µια 
περαιτέρω προσπάθεια διεύρυνσης αυτής της 
γκάμας βα λάβει χώρα στο κοντινό μέλλον, ἡ µε- 
τὰ απὀ κάποιο σχετικό µεγάλο χρονικό διάστη- 
μα, αξίζει να αναφέρουμε ὅτι η τελευταία 
«κίνηση» της Λίαρτζετ ήταν αρκετά προσεκτικἠ, 
δεδομένου ότι τουλάχιστον βάσει των όσων ει- 
πώθηκαν απὀ τους ανθρώπους της εταιρίας, η 
ἔρευνα αγοράς για το μοντέλο ἀβδ υπήρξε η εκτε- 
ψέοτερη, ἢ πιο χρονοβόρα αλλά και η πιο ὅαπα- 
γηρή που έχει πραγματοποιήσει μέχρι σήµερα 
στο χώρο, Καθόλου παράξενα, αν λάβει κανείς 
υπόψη ότι τα οικονομικά µεγέβη που απαιτούνται 
για την ανάπτυξη ενός νέου μοντέλου ὅεν αφἠ- 


44 


Αμέσως μετά το πέρας του προγθάμµατος των πτητικών δθΧιμώΥ χαὶ χβίς να έχει 
αχύμη επιτευχθεί η πιστοποίηση τοῦ μεγαλάτερου μοντέλου της, Λἰαρτζε 6ῇ, 

η ἀμεριχαγική εταιρία, ὑπό την αιγίδα τῆς χαναδικής ΒοπΠΗβΓάΙΔΙ από τῶν [0ὔγιθ του 
ῃ αναλοίνωσε ετίδηµα στις 2ῇ του περασμένου Σεπτέμβρη την ἐναρξή του προγθάµ- 
ματος ανάπτοξης ενύς Υέθη ετιγειθημετικθύ περοσκήφοῖς, του Λἰαβζετ 45, 

Π συνοπτική παρουσίαση τοῦ μθντέλοῦ 45 θά µας απασχολήσει παρακάτω μαζί µε]μα 
σύντομη συγκριτική ἄναφθβά µε δύθ παλαιύτερα αεροσχάφη τής εταιρίας, 
τα μοντέλα ὀ1Α και ὀ6Α, 


Του Δ. Στεργίου 
Φωτογραφίες; { Θαγεί, Ηρπεγμεί! 
ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 92 


Το Μοντέλο 45 διατηρεί τις γενικές 
γραμμές των προκατόχων Του αν και Τὸ 
μήκος της καμπίνας και η πτερυγική 


επιφάνεια αυξήθηκε. 


νουν πλέον περιθώρια για λάθη! 

Η έρευνα της εταιρίας περιέλαβε κυρίως τη διξ- 
ρεύνηση τῶν αναγκών εκατοντάδων, ἠδη πελα- 
τών της και µε γνώμονα αποκλειστικἁ και µόνο 
το τἰ θα ήθελαν περισσότερα απὀ το Λίαρτζετ 
που ἠδη διαβέτουν. Το μοντέλο 4δ αρχισε να 
σχεδιάζεται το 1988 και αξίζει να αναφέρουμε 
εδώ ότι έμμεσα υπήρξε και συνεργασία της 
ΝΑΞΑΙ 

Η γνώριµη παραδοσιακή γραµµή των αεροσκα- 
φών της εταιρίας διατηρήθηκε και στο πιοσεΙ 45, 
χωρίς να θυσιαστείἰ η εμβέλεια των 2.900 ναυτι- 
κὠν μιλίων, ενώ η ταχύτητα του νέου αεροσκά- 
φους προβλέπεται ὁτι θα φτάνει τα 0.81 µαχ και 
η οροφή τα 51.000 πόδια. Για να «διατηρηθούν» 
οι παραπάνω αριθμοί χρειάστηκε να µεγαλώσειη 
ἄτρακτος τουλάχιστον εν συγκρίσει µε τα ἃ {/Α 
και 26, ενώ αυξήθηκε και η συνολική πτερυγικἠ 
επιφάνεια της επανασχεδιασµένης πτέρυγας, 
καθώς καιτου ουραίου πτερώµατος, ενώ ὅπως 
θᾳ δούμε έχουν υιοθετηθεί και καινούργια σωστή- 
µατα, προσδίδοντας στο αεροσκάφος πολλές 
πρωτιές για την κατηγορία καιτο είδος του. 
Οιυπεύθυνοι του προγράµµατος υποστηρίζουν 
ότιτο νέο τους ῥημιούργημα συνδυάζει τα πτητι- 
κά χαρακτηριστικά του επίσης νέου Λἰαρτζετ 6ῦ 
και του Λίαρτζετ 31Α, κάτι ὀχι και τόσο παρᾶξε- 
νο αν σκεφτεί κανείς τη σχεδιαστική και κατα- 


µ Λἰαρτζττ έχει ἤδη δοκιμάσει το νέα μοντέλο σε περοσή- 
ράγγα χαµηλων ταχυτήτων, εγώ το αεροσκάφος αναµένγε- 
ται να µπει σε υπηρεσία το 1998. 
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σκευαστική αλληλουχία των αεροσκαφών της 
εταιρίας, 

Εν συγκρίσει µε τον μεγαλύτερο αδελφό του, το 
μοντέλο 60, το νἑο αεροσκάφος θα διαθέτει 
ἀτρακτο πιο κοντή κατά ὃ µέτρα και ο] εκατοστά 
(1.88 µέτρα συνολικά] διατηρώντας την κλασική 
κυκλική διατομή µε ύψος καμπίνας (δάπεδο-ορο- 
φή} 149,8 εκατοστά. 

Η επανασχεδιασµένη πτέρυγα κατασκευασμένη 
ως ενιαίο τµήµα µε µια κεντρική δοκό απὀ ακρο- 
πτερύγιο σε ακροπτερύγιο, θα εἰνα δομικά πιο 
συμπαγής, θᾳ αυντελέσει στη µείωση της οπι- 
σθέλκουσας και την κατανάλωση καυσίμου κυ- 
ρίως σε ταχύτητες ταξιδίου και μεγάλα ύψη. 
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Το αεροσκάφος αποτελεἰ την πρώτη εφαρµογή του 0λυ- 
κληρωμένου συστήµστος ραδιοθοηθηµάτων ΡΠπιμς 1000 
της Κόνεῖγουελ. 


Επιπλέον η προσαρμογή τῆς στα κἀτω µέρος 
της ατράκτου, αφήνει τη διατοµή της ατράκτου 
σε όλο το µήκος της ανεβάζοντας την άνεση σε 
επίπεδα αντίστοιχα µε αυτά που χαρακτηρίζουν 
µεσαίου μεγέθους επιβατικά! 

Στα ακροπτερύγια θα υπάρχουν πτερυγίδια 
ΟΛΙπαΙείΞ] για τον περιορισμό των στροβιλισμών 
ακροπτερυγίων (παρ Νοτίςες) και στις ρίζες 
πης πτέρυγας υπάρχουν αεροδιναµικά καλύμμα- 
τα για την οµαλοποίηση της ροής, 

Το νέο αεροσκάφος θα ἐχειμεταφορική ικανότη- 
τα 8-10 επιβατών, ανάλογα µε τις απαιτήσεις τοι! 
πελάτη. ὁἑτις προσφερόµενες ὀυνατότητες θᾳ 
συμπεριληφθεί χώρος προετοιμασίας ζεστού 
φαγητού, τουαλέτα, καθώς και χώροι για την 
αποθήκευση χειραποσκευών κλιματισμού των 
επιβατών, Η χωρητικότητα του κυρίως διαµερί- 
σµατος αποσκευών θᾳ φτάνει τα 1.41 κυβικά μὲ- 
τρα. Η αισθητική, καθὠὼς και η υψηλή ποιότητα 
των υλικών κατασκευής του εσωτερικού της κα- 
µπίνας, ὁπως και στα προηγούμενα μοντέλα της 
εταιρίας αποτελούν χαρακτηριστικὀ γνώρισμα 
για το μοντέλο 45. 

Το νέο αεροσκάφος θᾳ διαθέτει δύο κινητήρες 
ΤΕΕ Τ91-20 της Γκάρετ (ααιείτ]. Πρόκειται για 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ Μοαει 45 - Μοαεἰ 31Α - 364 


ΜΟΡΕΙ. 45 ΜΟΡΕΙ. 31/ ΜΟΡΕΙ. 36/Α 


ΥΨΟΣ: 4.29 μ. 
ΜΗΚΟΣ: 17.68µ. 
ΕΚΠΕΤΑΣΜΔ: 14.96 μ. 
ΥΨΟΣΚΑΜΠ.: 190 µ. 
ΜΗΚΟΣ ΚΑΜΠ.: 6.0 µ. 
ΠΛΑΤΟΣ ΚΑΜΠ.: ἱ 5ΡΗΠ. 
Μ. ΒΑΡΟΣ.: 8.845 κιλά 
ΑΠΟΓ. Μ. ΒΑΡΟΣ.: 8.708 κιλά 
ΠΡΟΣΓ. ΩΦ.ΦΟΡΤ: | 3.470 κιλά 
ΜΕΓ, ΑΚΤΙΝΑ: 4.074 χλμ. 
(ο 200νμ.) 
ΟΡΟΦΗ; 15.545. 
(51.000 πόδια) 
Β. ΑΝΟΔ: 


ΜΕΓ. ΤΑΧ.ΤΑΞΙΔΙΟΥ: | 464 κόμβοι 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ: ΤΕΕ Τ91-ο0 
ΜΕΓ,. ΩΣΗ: 9.175 κιλά 
ΔΙΑΔΡ. ΑΠΟΓ.; 1280 μ. 
ΔΙΑΔΡ:ΠΡΟΣΓ.: Ξ 
ΧΩΡ.ΚΑΥΣ.: 9.726 κιλά 
ΧΩΡ.ΑΠΟΣΚ.: 1.41 κυβ. μ. 


3,79 τιόδία 
4.883 µ. 

12.04 μ. 
Ἱαε], 

5ο] µ. 

1.50 μ. 

8.301 κιλά 
6.940 κιλά 
3.846 κιλά 
4.068 χλμ. 
(2.196 ν.μ.) 
19.718. 
(45.000 πόδια) 
1929 μ.Ιλεπτό 
(4 940 πόδια/λεπτό) 
463 κόμβοι 
ΤΕΕ 791-2-2Β 
3.175 κιλά 
(7.000 λίβρες] 
η, 

997 µ. 

2.811 κιλά 

Ἰ. 13 κυβ. μ. 


3 Αμ. 

14.83 μ. 

13.54 μ. 

196 µ. 

5,2] μ. 

1.50 μ. 

7,091 κιλά 
6.940 κιλά 
9.919 κιλά 
2.891 χλμ. 
(1561 ν.μ.) 
15.945. 
(51.000 πόδια) 
1.670 μ./λεπτό 
(95.480 πὀδια/λεπτύό) 
469 κόμβοι 
ΤΕΕ Τ9|-ο 
8.175 κιλά 
(7,900 λίβρες) 
8393µ. 

843 μ. 

1.871 κιλά 
1.138 κυβ. μ. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 


στροβιλοκινητήρα διπλής ροής (ΤιΓροίαη)},ο 
οποίος αποτελεί το τελευταίο μέλος της οικογέ- 
γειας των ΤΕ-731 µε τροποποιήσεις ειδικά για 
χρήση στο Λίαρτζετ 45. Οικυριότερες απὀ αυτές 
αφορούν τη σχεδίαση καὶ την κατασκευή του σι- 
µπιεστή, ο οποίος προσφέρει κατά ὀθ τοις εκατό 
περισσότερη ώση µέσω της αὔξησης του λόγοι) 
συμπίεσης, Το πρώὠτο στάδιο του συμπιεστή ({αΠ] 
εἶναι πανομοιότυπος µε αυτόν ποι χρησιµοποιεί- 
ται στον ΤΕ-{91-5, Η υιοθἐτησή τοι επέφερε 
βελτίωση της ειδικής ροής και κατά συνέπεια 
υψηλότερο λόγο παράκαµψης (Βγ-ρας» Βαἱ).Ο 
κινητήρας αποδίδει μέγιστη στατικἡ ώση 3.900 
λιβρών, ενώ για τον έλεγχο της λειτουργίας και 
των δύο κινητήρων κατά τη διάρκεια της πτήσης 
προβλέπεται η υιοθέτηση ηλεκτρονικού ψηφια- 
κού συστήµατος ελέγχου (ΕΗ/ Αυἰποήίν Βιρίίαί 
Ειεοἰγοηίο Ωρπίτοι -Ε.Α.Ω.Ε.0.], κάτι που φυσικά 
Βα συντελέσει στη βελτιστοποίηση και χρήση 
του προωστικού συστήµατος και στον περιορι- 
σμό τῆς κατανάλωσης σε καύσιμο. 

Ο εργονοµικός θάλαμος διακυβέρνησης που 
αποτελεί και Το μεγαλύτερο ουσιαστικά «ατού» 
του μοντέλου 46 «ανήκει» κατ' αποκλειστικότη- 
τα στην Χάνείγομελ (Ποπ6γνΝεΙ/). Στον πίνακα 
οργάνων δεσπόζουν τέσσερις οθόνες απεικόνι- 
σης στοιχεἰων καθοδικών ακτίνων (0ΗΤ} διαστά- 
σεων 20.3 εκ. κ 17.8 εκ. που υπάγονται στο ηλε- 
κτρονικὸ σύστημα ολέγχου πτήσεώὼς (ΕΕΙΡ]µε 


ανάγκης. Οι τελευταίες πληροφορίες θα παρέ- 
χονται μέσώ του συστήµατος ενδείξεων κινητή- 
ρων και προειδοποιήσεις του πληρώματος 
(ΕΙΟΑΦ). «Καρδιά» του ηλεκτρονικού συστήµα- 
τος ελέγχου πτήσεως είναι ο υπολογιστής |0- 
600 ο οποίος περιλαμβάνειτους επεξεργαστές 
για τα ΕΕΙς5 - ΕΙΟΑς, το σύστημα διαχείρισης 
πτήσεως, καθώς και ψηφιακό αυτόματο πιλότο. 
Οι αισθητήρες που θα εγκατασταθούν στο ἄερο- 
σκάφος ανήκουν επίσης στην Χόνειγουξλ, όπως 
και το σύστημα ναυτιλίας / τηλεπικοινωνιών µε 
την επωνυμία Ρήπηας ΙΙ, στο οποίο θᾳ έχουν πρό- 
σβαση και τα δύο µέλη του πληρώματος µέσω 
δύο επίπεδων οθονών απεικόνισης στοιχείων 
τεχνολογίας υγρών κρυστάλλων ({1αυιά Ογγ5ί8Ι 
Πιδριᾶγ5 -05Ώ5). Οι οθόνες αυτές, εγκατεστη- 
μένες στο κέντρο του πίνακα οργάνων, θα έχουν 
συμπληρωματικά και τη δυνατότητα παροχής 
στοιχεἰων ναυτιλίας και καταστάσεως κινητή- 
ρων! Στο στάνταρντ ηλεκτρονικό εξοπλισμό του 
αεροσκάφους επἰσης συγκαταλέγεται και το ρα- 
ντάρ καιρού ΡΠπιη5 690. Οιενδείξεις του ραντάρ 
θα απεικονίζονταιστις οθόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών ή αν αυτό εἶναι επιθυμητό στις οθόνες 
απεικόνισης πρωτευόντων στοιχείων. 

Σαν συμπληρωματικό ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό, η 
Χόνειγουελ προσφέρει ἑνα σύστημα ελέγχου 
κυκλοφορίας και αποφυγής συγκρούσεως 
(Τέα8ῆις ΑΙετί ἃ 0ο ἱδίοπ Βνοιᾶαπος 5ύ5ίεηι - 


Άποψη του πλούσια εξοπλισµένου εσωτερικού που µπο- 
Ρεἰ µε άνεση να φιλοξεγήσει οκτώ επιθότες. 


την επωνυμία Ε/πίµς 1000 της ἰδιας εταιρίας. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι είναι η πρὠτη εφαρµογή 
του συστήµατος σε επιχειρηματικό αεροσκάφος. 
Δύο απὀ τις οθόνες αυτὲς θα χρησιμοποιηθούν 
για την παροχή πρωτεύοντων στοιχείων πτήσε- 
ως (Ρήπια!ν ΕΙΙΠΠί Ώιβρι8Υ5 - ΒΕΒΕΞ], ενώ οι δύο 
κεντρικές οθόνες θᾳ χρησιμοποιηθούν ὡς οθό- 
νες πολλαπλών λειτουργιών (ΜμΠι Ευποίίρη 
Πιδρίαγ5] παρέχοντας κατ επιλογή πληθώρα 
στοιχείων μεταξύ των οποίων θᾳ περιλαμβάνο- 
νταικαι δεδοµένα που αφορούν τη λειτουργική 
κατάσταση των κινητήρων, καθώς και προειδο- 
ποιητικά σήµατα για το πλήρωμα σε καταστάσεις 
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ΤΟΑΡ ΙΙ, ένα πιο εξελιγμένο ραντάρ καιρού. το 
Ρππιις 870 µέσω του οποίου θα παρέχεται και 
προειδοποίηση για την αποφυγἠ περιοχών µε 
μέτριες καιισχυρὲς αναταρᾶξεις (1}, καθώς και 
ένα µικροκυµατικὀ σύστηµα προσέγγισης 
(Μίο(οὐ/ανε Γ απαϊπᾳ Ξγςίοπι - ΜΙ 8]. 

Το σύστηµα προσγείωσης θα αποτελείται απὀ ρι- 
νιαίο τροχό και κύρια σκέλη εφοδιασμένα µε τρο- 
χούς μεγαλύτερης διαμέτρου εν συγκρίσει µε τα 
ἄλλα μοντέλα της εταιρίας σε µια προσπάθεια 
για πιο «μαλακές» προσγειώσεις καιπιο εὔὐκολες 
τροχοδροµήσεις. 

Ηδη έχει ολοκληρωθεί µια σειρἀ δοκιμών σε αε- 
ροσήραγγες χαμηλών ταχυτήτων, ενώ η πιστο- 
ποἰηση του νέου αεροσκάφους αναμένεται στο 
δεύτερο εξάµηνο του 1995 καιη εισαγωγή του σε 
υπηρεσία µέσα στο 1956. 


φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θιθλΙο 


που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΣΡΛΠΤΙΚΛ 
ΛΙΡΙΙΚΛΦΗ 


Σ61ΗΡΗ ΚΟΜΕΤΑΝ ΤΗ 


Με περισσότερες απο 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχέδια τριὼν και πολλαπλών ὀϊμεων 
απὀ το πλομσιότερο αεροπορικό φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφεἰο αεροπορικών 
σχεδίων στον κόσµο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
ΚΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗΣ. 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΑΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ /0ῶ 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου. 6 και Αναπαύσεως. Αθήνα 
116 36, Τηλ. 92.90.835. 

ΟΝΟΜΑ: .... ο... 
ΕΠΩΝΥΜΟ: .. 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ:. 


Σημ. Εάν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικο, µπο- 
ρεῖτε να «χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιοῦ ἡ ἑνα 
απλό κομμάτι χαρτὶ. 


ας «»ν»υ- σα ηοαοιηο 
ΙΑΕΙ ΟΝΕΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΔΕΡΟΙΠΟΡΙΑ 


Του Ρικάρντο Νικόλι(Βίοσᾶγαο Νἰσσοι{] 
Φωτογραφίες: Κίχεί Κιταγκάουα (Κἰποί Κἰασαια) µέσω Ρ. Νικόλι 
Επιπλέον ατοιχεία: Φ.Γ.Κ. 


Ἀπογείωση ενός µονοθέσιου «Αετού» σης 203ης Μοίρας µε ρόλο αναχαίτι- 
σης. Διακρίνονται, η απορριπτόµενη κοιλιακή δεξαµενή καὶ οι κενοί πυλώνες 
οπλισμού στην πτέρυγα, 


Ιαπωνία είναι θεωρητικά πε- 
ριορισµένη απὀ το µεταπολε- 
µικό της σύνταγμα από το να 
διατηρεί ένοπλες δυνάμεις 
στην ξηρά, τη θάλασσα ή τον αέρα. 
Οι αξιόλογες στρατιωτικές δυνάμεις 
που διαθέτει προέρχονται απὀ ένα 
συνταγματικό συμβιβασμό για τις 
ανάγκες διατήρησης της ισορροπίας 
δυνάμεων στην περιοχή της βορειο- 
ανατολικής Ασίας. Παρ’ όλα αυτά 
υπάρχουν σημαντικοί περιορισμοί 
που δεν επιτρέπουν σε κανέναν κλά- 
ὃο των Ιαπωνικών Δυνάμεων Αυ- 
τοπροστασίας (050Ε) να επιχειρούν 
έξω απὀ την ιαπωνική επικράτεια. Η 
ευαίσθητη κοινή γνώµη στην Ιαπωνία δεν είχε επιτρέψει Μέχρι πρόσφατα οὐ- πμ πο ναι 
τε τη συμμετοχὴ δυνάμεων σε ΕΙ ΡΗΝΕύΤΙΚΕς αποστολές του ΟΗΕ, Παρ᾽ όλα έχει και ρόλο ειδικής εκπαίδευσης των χειριστών στον τύ- 
αυτά η Ιαπωνική Πολεμική Αεροπορία ή η Ιαπωνική Αεροπορική Δύναμη ἢ. 
Αυτοπροστασίας (0Α5ΡΕ) όπως εἶναι επισήµως γνωστή έχει ισχυρές κατα- 
βολές και παραδόσεις που εἶναι ύμως άγνωστες στο ευρύ κοινό, θα  κςοκκω 5οιαὶ 
σπαθήσουµε παρακάτω να σας μεταφέρουμε μερικές απὀ αυτές µαζίµετην ΠΜΟ ΠΠ ΟΠ ο 
οργάνωση και τα µέσα που διαθέτει µετά τις πρόσφατες οργανωτικές αλλα- ο ην δ- ο αμ 
ες και παραλαβές νέου υλικού. ρους γεωγραφικές ζώνες και ὀλες τις µονάδες 
θα πρέπει να σημειώσουμε ότι µέχρι Και Τα μέσα της προηγούμενης δεκαε- Ἐν ο τα ο ος 
τίας ήταν πάγια πολιτική της ιαπωνικής κυβέρνησης να µην δαπανά γιατην ΕΕΣ ρουμ 
άμυνα περισσότερο απὀ το 175 του ακαθάριστου εθνικού προϊόντος. Το πο- αυ ο ο Νο, ος 
σοστὀ όµως αυτό αυξήθηκε µετά από πίεση των Πνωμένων Πολιτειώνπου ΠΟΠ που 
απαιτούσαν πλέον από τους συμμάχους τους να πληρώνουν περισσότερα να Ὃ ενος 
για την κοινή άμυνα. Ακόμη όµως και την περίοδο των «ισχνών αγελάδων» οι 
ετήσιοι αμυντικοί προυπολογισµοί ήταν αρκετοί για τη διατήρηση ισχυρών 
ενόπλων δυνάμεων. ' ξτο σχηματισμό αυτόν των Ε-1δά απὀ την 20η Μοίρα 
Η Ιαπωνική Αεροπορία (Κοκι! ἐείϊαἰ) διαθέτει περίπου 800 αεροσκάφη, ενώ ως ο ο. 
το προσωπικό τῆς ανέρχεται σε 51.000 άνδρες. Αν και θεωρητικά 0 ρόλος 
της ήταν και εἶναι η προστασία του 
ιαπωνικού εδάφους, µετά απὀ µα- 
κροχρόνιες αμερικανικές πιέσεις 
επεκτάθηκε και στον έλεγχο τῶν πα- 
ρακείµενων θαλάσσιων περιοχών σε 
µια ακτίνα 1.000 μιλίων απὀ τις ιαπω- 
νικές νήσους. Παράλληλα στην 
Ιαπωνία εδρεύει ακόµη µια σηµαντική 


2.4 “. ἡ 


το 
Ά ἁ - 


αμερικανική δύναμη µε δύᾳ πτέρυγες 
μία µε Ε-16 και µία µε Ε-18], ένα αξ- ο 
ροπλανοφόρο, δύο -τρεις μοίρες Ρ- - 
«Όράιον» και την 9η Μεραρχία 

Πεζοναυτών µε τα αεροσκάφη ποι! 

την συνοδεύουν. 
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δι της ἀθδης ἠλοίρας, της δης Πτέρυγας µε ἔδρα Το 
Κομότσου στη διάρκεια Της τροχοδρόµησης. 


την πρόσβαση στις µεγάλες πρώην σοβιετικές 
εγκαταστάσεις της περιοχής. ἂν και ο κίνδυνος 
ἐχειπαρέλβει, παρ όλα αυτά η αμυντική θωράκι- 
ση είναι ακόµη πολύ ισχυρή. 

Στην αεροπορική βάση Χιτόζε στη νήσο 
Χοκάιντο, εδρεύει η η Πτέρυγα (ΚοκμάαΠ] ανα- 
χαίτισης µε δύο μοίρες (Ηικοία. Κάβε μοίρα δια- 
θέτει 22 μαχητικά ΜακΝτόνελ Ντάγκλας- 
ἡΜιτσουμπίσι Ε-15ι σε εικοσιτετράωρη διαθεσι- 
µότητα. Στην Μισάουα, δίπλα στην περιφερεια- 
κή διοίκηση και την 4ᾷ2η Πτέρυγα μαχητικών 
της 059ΑΕ µε Ε-166, βρίσκουμε την ὁ ΚοκωααΠ 
µε καθήκοντα κρούσης εναντίον στόχων εδᾶ- 
Φους αλλά και εναντίον πλοίων µε δύο Μοίρες 
και 25 Μιτσουμπίσι Ε-] η κάθε µία. Για τις ανά- 
γκες του γειτονικού περιφερειακού αρχηγείου 
στην ἴδια βάση υπάρχει Και µια µονάδα µε καθή- 
κοντα συνόξεσμου (Ἠοκυθυ ΦΠΙεΠ ΗΙκοπαπ] που 
χρησιμοποιεί ανάμεσα στα άλλα και τουλάχι" 
στον μερικά απὀ τα Παλαιότερα Γ-35Α. 
Υπάρχουν δύο ακόµη τουλάχιστον επιχειρησια- 
κὲς µονάδες στην περιοχή, η ᾷη και δη Μοίρα 


Αντιαεροπορικώὠν Πυραύλων (ΚοξΏα ιπ) στην 
Χιτὸσε και Μισάουια αντίστοιχα εξοπλισμένες 
με πυραύλους δέιθιον ΜΙΜ-104Α «Πάτριοτ», 

Η κεντρική Ιαπωνία βρίσκεται κάτω απὀ τη διοί- 
κηση της Κεντρικἠς Δύναμης Αεράμυνας 
(Οπιβρι Κοκι Ηοπιοπία µε έδρα την ἱρούμα και 
τον έλεγχο δύο µάχιμων Πτερύγων. 

Στο Κομάτσου υπάρχειη θη Κοκιθᾶη µε μικρὸ 
Εξοπλισμὀ, Παράλληλα µε τα ϱ2 Ε-1δν που δια- 
θέτει και που ανήκουν στο 203ο ΠΗικοῖαι, υπὰρ- 
χουν επίσης και 25 Ε-4Ει) Καίτου 306 Ηϊκοίαι πά- 
ντα σε ρόλους αεράµυνας. 

Η {η Πτέρυγα µε έδρα το Χιακουρί εἶναι η έδρα 
δύο Μοιρών, της 2Ώάης καιτης 3Όρης. Και οι 
δψο διαθέτουν Ε-1δν. Η Κεντρική Διοίκηση ΡλὲΥ- 
χει ακόµη δύο Μοίρες πυραύλων, την Ίη και 4η 
Κοδῇα ἄμῃ στις αεροπορικὲς βάσεις Ιρούμα και 
Γκίφου µε πυραύλους «Πάτριοτ» και «Νίκη- 
Πρακλής», 

Προχωρώντας προς Νότο καεστην αντίστοιχη 
περιοχή διοίκησης {Φείδυ Κοκμ ΗοπιθπΊα!) µε 
εδρα την κασούγκα, βρίσκουμε επίσης δύο πτέ- 
ρυγες, Στο Νιομταμπαρού βρίσκεται η ἑδρα της 
δης Κοκυόβη µε την οΌζη Μοίρα και Γ-196 και 
την 20 1η Μοίρα και Ε-δΕν Και. 
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Το διθέσιο αυτό Ε-1504 ανήκει στη Μοίρα Ειδικής 
Εκπαίδευσης (Ασαγβ8ξοΓβ] που έχει οργανωβεί στα πρὺ- 
τηπα Των αντιστοίχων σμηνών της υ9ΑΕ. Τα αεροσκάφη 
φέρουν ειδικό καμουφλάζ που διαφέρει όμως σε χρώμα 
κάιµορφὴ απὀ αεροσκἆφου σε περοσκάφος. 


Αντίθετα στο Τσιουκἰ, η δη Πτέρυγα Εκτὸς απὀ 
το σκέλος αεράμυνας που διαθέτει στη µορφή 
της ὀθάης Μοίρας µε Ε-1δν, διαθέτει και µία 
Μοίρα, την 6η µε αεροσκάφη κρούσης Ε-1. 

Στην αεροπορική βάση της Κασούγκα εκτὸς 
από την Μοίρα πυραύλων (2ᾳ Κοςπᾶ απ] υπάρ- 
χεικαιη Μοίρα επικοινωνιών της αντίστοιχης 
περιφερειακής διοίκησης (ΡῃΒΙκυ ΦΗΙΓΕίου ΞΠΙΕή 
Ηἰκοίαῇ. 

Η τετάρτη και τελευταία ζώνη αφορά την Μικτή 
Νοτιοδυτικἡ Διοίκηση Αεράμυινας (Ν8η5εΙ κοκ 
Κοηςθιααπ} µε ἑδρα τη βάση Νάχα στη νήσο 
Οκινάουα, Εδώ βρίσκουμε την 8η Πτέριγα µε 
µόνο µία µονάδα, την 30ο Μοίρα µεΕ-δΕά που 


Ένα απὀ τα αεροσκάφη της Μοίρας Δοκιμών µε ἐδρα το 
Γκιφού. 
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σε σύντομο χρονικὰ διάστηµα βᾳ δεχθεί το ανα- 
βαθµισµένο μοντέλο «Κάῑ». Στην ἴδια βάση εἶναι 
επίσης συγκεντρωμένες. η Μοίρα επικοινωνιών 
της διοίκησης µε Μιτοουμπίσι Τ-4 και 
Μπίτσκραφτ Β-65 καθώς και η δη Μοίρα 
Αντιαεροπορικὠν Πυραύλων. 

Συμπερασματικά η Ιαπωνική Αεροπορία παρᾶ- 
τάσσει συνολικά δέκα μοίρες αεροσκαφών δίω- 
ξης, επτά µε Ε-194 «ΗΥΚΑ» και τρεις µε Ε-4Ευ 
«Φάντομ», Να σημειώσουμε επίσης ὁτι η 
Αεροπορἱα παρήγγειλε 25 συνολικά πυροβο- 
λαρχίες αντιαεροπορικών πυραύλων «Πάτριοτ» 
για την αντικατάσταση των απηρχαιωµένων συ- 
στηµάτων «Νἰκη-Ηρακλής». Το σύστημα ϱλέΥγ- 
χου και έγκαιρης προειδοποίησης εἶναι οργανω- 
µένο και αυτὸ σε τέσσερις ζώνες (ΚοΚκι Κεικαι 
Καηφείϊα µε περισσότερους απὀ 30 επίγειους 
σταθμούς στην πλειοηφία τους στην δυτικἠ 
πλευρά της χώρας. 

Απευθείας υπόλογες στην Διοίκηση Αεράμυνας 
(Κοκυ δοἱαι) εἰναιτέἐσσερις ακόµη µονάδες. 

Η πρώτη εἶναι η Μοίρα επικοινωνιών της 
Διοίκησης (ΚοΚκυ φδοἱ8! 9ΗΙΓεΡιΙ ΗΙΚοίᾶ!) µε περί- 
που 15 Τ-30Α και τρία 8-65. Προσκολλημένη επί- 
σης στη µονάδα αυτή εἶναι καὶ η Μοίρα 
Ηλεκτρονικού Πολέμου (Ώεηδῃι ΚωπΓεΠΙ8!) µε 
ένα Καβασάκι Ες-Ί και τουλάχιστον τέσσερα 
ΝΑΜΕ ΥΦ-Τ1Ε. 

Στο Χιακαυρίβρἰσκουµε µια Νλοίρα Αναγνώρισης 
-ϱ0 Ίη- (Τειδαΐευ Κοκυἰαή µε 14 ΒΕ-4Ε. 

Μία Μοίρα Ειδικής Εκπαίδευσης (Α0ΦΓ8550Γ9) 
χει την έδρα της στο Νιαταμπαρού και διαθέτει 
επτά διθέσια Ε-15Ώ. που αντικατέστησαν τα 
Μιτσοιμπίσιτ-οτο 13959. 

Τέλος, στη Μισάουα βρίσκεταιη Μοίρα Εναέριας 
Ἐγκαιρης Προειδοποίησης (κείκαι Κοκυίαι που 
χρησιμοποιεί Ε-σς «Χόκαι». 

Όι Μοίρες Τακτικών Μεταφορών και Διάσωσης 
υπάγονται (με ρύθμιση τελευταία) στην Κεντρικἡ 
Αιοϊκηση (Κοκι ΔΠί6π ΦΠιᾶΠ] µε ἑδρα το 
Φουτσούῦ και εἶναι πέντε στον αριθµό, 

Πρώτη εἶναι η Πτέριγα 5ΑΒ (ΚκοΚκυ Κγμπαπάβη] 
που χωρίζεταισε υπομονάδες, Η µία και µε αρ- 
µοδιότητες εκπαίδεµσης, («γωπᾶπ Κγοικυῖαι) 
ὀχει ἑδρα την ἰρούμα και Επιχειρησιακά κλιμάκια 
σε δέκα ἄλλες βάσεις, Χρησιμοποιούνται αερο- 
σκάφη Μιτσουμπίσι Μ/-25, Καβασάκι-Βερτὸλ 
ΜΝν- 107 και Μιτσουμπίσι-Σικόρσκι 0 Η-θ0.. Η ἆλ- 
λη έχει μεταφορικά καθήκοντα και χρησιμοποιεί 
ελικόπτερα ζΗ-4τ. που αποκτήθηκαν πρὀσφα- 
τα. 

Ώι Μονάδες τακτικών Μεταφορών (Ύμδο 
Κοκιίαι] εἶναι τρεις: 

Η 401η Μοίρα µε ἕδρᾳα την αεροπορική βάση 
Καμάκι χρησιμοποιεί μεταγωγικά Λόκχηντς- 
130Η. 


Η 40ᾳ Μοίρα χρησµοποιεί Υ9- 11 και 0-τ, ενώ η 
403 Μοίρα επιχειρώντας απὀ το Μαιχό διαθέτει 
επίσης ταιαπωνικἠς κατασκειιἠς αεριωθούμενα 
µέσα μεταγωγικά 0-1, 

Μια μικτή Μοίρα μεταφορών που έχει δευτερεύ- 
Όντα καθήκοντα ελέγχου ραδιοναυτιλιακών μό- 
σων βρίσκεται στην αεροπορικἠ βαση Ιρούμα και 
χρησιμοποιεί αεροσκάφη Υ5-11Ε6, Μυ-ὸ και 
ΤΟΡΑ, 

Το ἄλλο µεγάλο σκέλος της Ιαπωνικής 
Αεροπορίας εἶναιη Διοίκηση Αεροπορικής 
Εκπαιδεύσεως (Κοκι Κγοικι δημαθη] µε εδρα 
την αδροπορική βάση στο Χαμαμάτσου. Η πρώ- 
τη φάση της εκπαίδευσης περιλαμβάνει πτήσεις 
με τα ελικοφορα βασικά εκπαιδευτικά Φούτζι Τ-3 
και µία τοπἰκά κατασκευασμένη έκδοση του 
Μπἰτοκραφτ Τ-44Α Μέντορ. Οι δύο µονάδες 
που διαθέτουν τον τύπο αυτό εἶναι οἱ Πτέρυγες 
Εκπαίδεµσης (Ηικο Κοικυθᾶη) 11η στην 
Σουτζιχάµα καιη 12η στο Χοφου. Η 13η Πτέρυγα 
Εκπαίδευσης αντιπροσωπεύει το επόμενο βήμα 


θ4 


γιατους ἱάπωνες υποψήφιους πιλότους, Η μο- 
γάδα αυτή χρησιµοποιεἰ αεριωθούμενα Τ-1Α/Β. 
ένα αεροπλάνο µε σημαντικὲς ομοιότητες µε ΤΟ 
Ε-86. 

Η προωθηµένη εκπαίδευση εἶναι εὐθύνη των 
επιχειρησιακών Πτερύγων 1 και 4. η πρώτη µε 
έδρα το Χαμαμάτσου αποτελείται απὀ δύο 
Μοίρες (την 31η και την 32ᾳ) που διαθέτουν τα 
νέα δικινητήρια εκπαιδευτικό Τ-ά που αντικατέ- 
στησαν τα παλαιότερα Τ-33Α, 

Αντιθέτως στην αεροπορική βάση Μαστούσιμα, 
έδρα της 8ης Πτέρυγας και των δύο μοιρών - 
2Ίης και 22ας- τα αεροπλάνα που χρησιµοποι- 
οὗνται εἶναι τα προηγμένα υπερηχητικἁ Τ-2 και 
Τ-2Α. Μέρος της 21ης Μοίρας εἰναι και το διάᾶ- 
σημα ακροβατικό σμήνος Φεηᾳί κεπκγωΠᾶη 
[Βίμε Ιπιραίςε] µε αεροσκάφη Τ-2 που επανδρώ- 
νονται απὀ τους εκπαιδευτές της µονάδας. Το 
σµήνος θα µεταπέσει στα νέα αεροσκάφη Τ-4 
µέσα στους πρὠτους µήνες του 1994. 

Τα αεροπορικά σκέλη στο Ναυτικό καιτο Στρατὀ 
έχουν τα δικἁ τους ανεξάρτητα εκπαιδευτικά 
προγράμματα. 

Συνδεδεμένες µε τη Διοίκηση Αεροπορικής 
Εκπαίδευσης εἶναι πέντε τεχνικὲς παραγωγικὲς 
σχολός (γμίδαΚα Θ8ΚΚΟ). 

Η μόνη άλλη διοίκηση που διαθέτει αεροσκάφη 


Αυτό το Ε-156 της 3Όδης Μοίρας µε ἐδρα το Τσουκί φὲ- 
ρει έναν µοναδικὀ εκπαιδευτικό ΑΙΜ-Δἱ. στον διπλό πτε- 
ρυγικό πυλώνα, 


ξιο ΒΕ-άΕ της 50 Ίης Μοίρας ἄναγγώρισης. Προσέξτε 
το ατρακτίδιο ΕΟΓ Μ τύπου ΑΝ/Αἱ 0-131 στον πτερυγικὀ 
πυλώνο. 


κ... 
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εἶναι η Διοίκηση Αεροπορικών Δοκιμών και 
Εξέλιξης (Κοκυ Καιπαΐσι υἰκκεπ οπιζαπ] που 
εδρεύει στην µεγάλη αεροπορικἠ βάση Ιρούμα, 
Η μονάδα όμως που ασχολείται µε τις πτητικές 
δοκιμές (Πίκο ΚΒΙΠΒίδι νἰκκεπάΒη] βρίσκεται στο 
Γκιφοῦ. Η μονάδα αυτή πιστοποιεί όλους τους 
τήπους που διαθέτειη Ιαπωνική Πολεμική 
Αεροπορία, ενώ διαθετει και µερικά εἰδικευµένα 
πειραματικά αεροσκάφη ὁπωςτο Τ-200Ν. 


Αεροσκάφη και υλικό 
Έχοντας περιγράψει την οργάνωση της 
απωνικής Αεροπορίας θᾳ περάσουμε τώρα στα 
αεροσκάφη και το υλικό που χρησιμοποιεί, Η 
ἰαπωνία ἔχει αντιγράψει σχεδόν εξ ολοκλήρου 
τον τρόπο προμηθειών των ΗΠΙΑ. Έτσι, τα προ- 
γράμματα προμηθειών υλικού εκτείνονται σε 
πολλά οικονομικά 6τη καιπ χρηματοδότηση γἱ- 
ψεται σταδιακά και για συγκεκριμένους αριθμούς 
αβροσκαφών ἡ ποσότητες υλικού. Τυπικό παρά- 
δειγμα αποτελεἰ η προμήθεια των μαχητικών Ε- 
19. Το πρὠτο απὀ τα αεροσκάφη χρηµατοδοτή- 
βηκε στη δεκαρτία του 19/0 και παραδόθηκε το 
1981, ενώ οιπαραδόσεις συνεχίζονται και υπήρ- 
ξε µια συμπληρωματική παραγγελία στα µέσα 


της ῥεκαρτιας του 80. 
Η «αιχμή της λόγχης» της Αεροπορίας εἰναι φυ- 
σικά τα ξ-15.καιξ-150., Τα αεροπλάνα αυτά εἷ- 
ναι σχεδὀὸν όμοια µε τα αμερικανικά Ε-1950/Ώ 
εκτὸς απὀ µερικά «ευαίσθητα» ηλεκτρονικά, 
τῶν οποίῶν το αμερικανικό Πεντάγωνο δεν επέ- 
τρεψε τὴν εξαγωγἠ. 

Τα αεροσκάφη αντικατέστησαν 2360 περίπου Ε- 
104. και Ε-104Ώ., που είχαν παραδοθεί παλαιό- 
τερα στην Αεροπορία, Το τελευταίο απὀ τα 
οποία αποαύρθηκε το 1986. Τόσο αυτά όσο και 
τα Ε-1Ρ κατασκευάζονται µετά απὀ άδεια στην 
ἰαπωνία από την ΙΗΙ, 

Η αρχική παραγγελία αφορούσε 125 αεροσκάφη 
για τον εξοπλισμό πέντε Μοιρών µε 18Ε-[ρσε 
Εφεδρία για την αντικατάσταση απωλειών. Παρ᾽ 
όλα αυτά το πρόγραµµα προέβλεπε 190 συνολι- 
κά μαχητικά αν και µέχρι το 1989 εἰχαν χρηµατο- 
δοτηθεί µέσω των ετησίων προυπολογισμών και 
των πενταετών εξοπλιστικὠν προγραμμάτων τα 
160 απὀ αυτά. Πρόσφατα το |απωνηκό υπουρ- 
χγείο Άμυνας ανακοίνωσε ότι µέχρι το τέλος του 
18956 βα έχουν παραδοθεἰ 190 αξροσκάφη, ενώ 
με το τέλος του τρέχοντος πενταετούς προ- 
γράμματος το 139355, τα αεροσκάφη που θα 
ἐχουν χρηµατοδοτηθεί θα εἰναι 16ᾷ και όλες οι 
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προβλεπόμενες Μοίρες θᾳ διαθέτουν από 22 
αεροπλάνα. 

Τα πρὠτα δύο ιαπωνικά Γ-15 (02-8801/02] πρω- 
τοπξταξαν στις εγκαταστάσεις της ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας, στο Σαιν Λούις, τον Ιούνιο του 1960 
και παραδόθηαν στη συνέχεια στην Πτέρυγα 
Αοκιμών στο Γκιφούστις ο7 Μαρτίου 1981. 
Συνολικἁ {4 αεροσκάφη απὀ την αμερικανική 
γραµµή παραγωγἠς (12 μονοθέσια και 2 διθἐσια) 
πέρασαν τον Ερηνικό για να ενταχθούν στην 
Κοκι ὀείίαί, Δύο ακόµη αεροσκάφη Ε-1δν παρα- 
ῥόθηκαν απὀ την Μακλτόνελ Ντάγκλας σε µορ- 
φή κιτ. Το πρώτο ιαπωνικής συναρμολόγησης 
αεροσκάφος (12-8803] πρὠωτοπέταξε στις εγκα- 
ταστάσεὶς της Μιτσουμπίσι στις 26 Αυγούστου 
1981. Τον Δεκέμβριο τοι ιδίου ἑτους σχηµατί- 
στηκε η πρώτη µονάδα που εξοπλίστηκε µε τον 
τύπο, Την Προσωρινή Μοίρα Ε-15 (ΒΙΠΙΕ-ΙΡ 
Ηικοίᾶ. το οποίο ἑνα χρόνο αργότερα έγινε η 
202 Μοίρα και παραμένει η Μοίρα Μετάπτωσης 
χειριστών στον τύπο. Στην παραλαβή και αξιο- 
ποίηση των Ε-165 ακολούθησαν οι Μοίρες ο09, 
204, ο01, 908, 304, και 309. 

Στην παραγωγή των Ε-16. η Μιτσουμπίσι κατα- 
σκευάζει το πρὀσθιο και το κεντρικὀ τµήµα της 


ατρακτου καιειναιεῖΊσης υπευθυνῃ για την τελι- 
κή συναρμολόγηση και τις δοκιμές του αεροσκά- 
φους, Στο πρὀγραμµα συμμετέχουν η Φούτζι µε 
την κατασκευή των θυρών του συστήµατος προ- 
σγεἰωσης, η Νιπί (πυλώνες και ράγες εκτόξευ- 
σης βλημάτων), Καβασάκι (πτέρυγα και συγκρό- 
τηµα ουράς), Σιν Μεϊβἀ (απορριπτόµενες δεξα- 
μενές], Σουμιτὸµο (σύστηµα προσγείωσης) και 
ΙΗΙ (κινητήρες]. Επίσης το σύστηµα ηλεκτρονι- 
κούὐ πολέμου και προειδοποίησης ραντάρ 
ΑΙ ῷ-8 που εἶναι τοποθετημένο στα μαχητικά 
αυτά, εἰναιιαπωνικής σχεδίασης και κατασκειυ- 
ἧς, Να σημειώσουμε ὁτιτο τίµήµα για την τοπική 
κατασκευή του Ε-ἶσ δε εἶναι µικρὀ. ΑΝ και εἶναι 
δυσκολο να υπολογιστεί το ακριβές κόστος κά- 
θε αεροσκάφους µε τον τρόπο που γίνεται η 
χρηματοδότηση του προγράµµατος, πιστεύεται 
ότι κάθε ιαπωνικής κατασκευής Ε-15 στοιχίζει 
περισσότερα απὀ 60 εκατ. δολάρια (έως και 100 
εκατ. δολάρια ανά αεροπλάνο σύμφωνα µε ἆλ- 
λες πηγές). 

Τα Ε-195 «Ηγκλ» εἶναι εξοπλισμένα µε πυραι- 
λους αέρος-αέρος ΑΙΜ-ΤΕ «Σπάροου» και ΑΙΜ- 
8. «Σαιντγομάιντερ» που κατασκευάζονται επί- 
σης μετὰ απὀ ἀδεια στην Ιαπωνία απὀ την 
Μιτσουμπίσι. Και οι δύο τήποι αντικαθίστανται 


τώρα τόσο στις γραμμές παραγωγής όσο και 
στις µονάδες απὀ τα περισσότερο ικανά βλήµα- 
τα ΑΙΜ-7Ε και ΑΙΜ-ΟΙ.. 

Πριν όµως απὀ την έλευση των «Αετών», τη ρᾳ- 
χοκοκαλιά της Αεροπορίας αποτελούσαν 1340 
περίπου Γ-4Εν που κατασκευάστηκαν και αυτά 
κατόπιν αδξίας της Μακντόνελ Ντάγκλας από 
την Μιτσουμπίσι. Τα πρωτα τεσσερα αεροσκά- 
φη (αρ. μητρώου 17-8901 έως και 27-8304] 
προήλθαν απὀ την αμερικανική γραµµή παραγώ- 
γής. Το πρώτο από αυτά πρωτοπέταξε στις 14 
Ιανουαρίου 19/1, Τα επόμενα εννέα αεροπλάνα 
(αρ. μητρώου 2/-8901 έως 37-83 18) παραδόθη- 
καν σε µορφή κιτ και συναρµολογήθηκαν στην 
Ιαπωνία. Δύο ακόµη «άτρακτοι» (37-83 14 και /- 
8915] παραδόθηκαν απὀ την ΜακνΝτόνελ 
Ντάγκλας για δοκιμαστικούς λόγους και τουλά- 
χιστον μία απὀ αυτές ολοκληρώθηκε σε ΕΠΙΧεΙ- 
ρησιακό αεροπλάνο. Στη συνέχεια. ἢη 
Μιτσουμπίσι κατασκεύασε 125 συνολικά Γ-49 
(αρ. μητρώου 37-83 18 έως 3/-8440). Να σηµειώ- 
σουµε ότιτο τελευταίο αυτό αεροπλάνο υπήρξε 
και το τελευταίο «Φάντομ» που κατασκευάστη- 
κε (1981) δεδομένου ὅτιῃ αμερικανική γραμμή 
παραγωγῆς εἶχε κλείσει αρκετά χρόνια πριν. 


Τα ιαπωγικα ΒΕ-4Ε προέρχονται όλα απὀ την αµερικαική 
γραµµή παραγωγἠς και φὲροιν ένα χαρακτηριστικὀ τρί- 
χρωμα καμουφλάζ απὀ δύο τόνους πράσινο και έναν κα- 
φὲ. Το ἐθλημα της Μοίρας εἶναι τά κεφἠλι απὀ του γνω- 
στό ἡρώα της σειρᾶς κινουμένων σχεδίων «Γούντι 
Γουντπέκερ». 


Κάτι άλλο ενδιαφέρον στην ανανώριση των ια- 
πωνικὼν αεροσκαφών είναι ότι στους αριθμούς 
μητρώου το πρώτο ψηφίο δείχνει το έτος παρά- 
δοσης (π.χ. το αεροσκάφος ϱ7-8301 παραδόθη- 
κετο 19/2), Το δεύτερο ψηφίο χαρακτηρίζει τον 
τύπο του αεροπλάνου (7 για το Γ-δ, 2 για το Γ- 
15.0 για τα Ε-1 κ.ἀ.]. Αντίθετα τα 14 ΒΓ-4Ε 
προήλθαν απευθείας απὀ τις ΗΠΑ. Τα τελευταία 
παραδόθηκαν ανάµεσα στον Νοέμβριο 13/4 και 
τον Ιούνιο 19/8. 

Το 1989 υπήρχαν τουλάχιστον 125 επιχειρησια- 
κἀξ-4Εν. Για τα αεροπλάνα αυτά ελήφθη στα 
µέσα της δεκαετίας του 80 η ἀπόφαση να ἄνα- 
βαθμιστούν ώστε η χρήση τους να παραταθεἰ 
µέσα στην πρώτη δεκαετία του επόμενου αιώνα, 
ίσως και περιασότερο. 

Τα μετασκευασμένα αεροσκάφη εἶναι γνωστάᾶ 
σαν Ε-4Ε. Και(Τροποποιημµένο) καιτο πρόὀ- 
γραµµα επικεντρώνεται στην επέκταση του 
«ορίου ζωής» περαν του αρχικού των 5.000 
ωρών καιτην τοποθέτηση νέων ηλεκτρονικών 
για τη βελτίωση των ικανοτήτων τους. Αυτά πε- 
ῥιλαμβάνοιν το παλμικό ντόπλερ ραντάρ της 
Γουεστικχάουζ ΑΝ/ΑΡ{Α-68. που εἶναι επίσης 
τοπαθετηµένα καισταξ-ΙθΑ που προσφέρει 
όμως στα «Φάντομ» δυνατότητα κατόπτευσης, 


Επ 


[ αράταξη Ε-4Εώ της 106ης Μοίρας, 


ξιο ακόµη Ε-ά της 404ης Μοίρας, Προσέξτε στον κε- 
γτρικό πυλώνα το σύστηµα εκπαίδευσης ΤΟ -25/Β για 
Εκπαίδευση µε πυραύλους αέἐρος-αέρος. (Φωτό ΑΝ Α] 


Ε.1Εν της ἆθζης Μοίρας σε καθήκοντα ρυμούλκησης 
στόχου για εκπαίδευση στη χρήση πυροθύλων απὀ ἄλλα 
περοσκάφη. (Φωτό ΑΜΑ] 


νεος ψηφιακός υπολογιστής βολής, ΗΗΏ. 


Αδρανισκό Σύστημα Ναυτιλίας (1Ν5] καιτην 
υποδομή για την εκτόξευση των βλημάτων ενα- 
ντίον πλοίων ΑΦΜ-1. Τα αεροπλάνα σαν ἄναχαι- 
τιστικἁ είναι εξοπλισμένα µε πυραύλους ΑΙΜ- 
Ζ/ΑΙΝ-9, αν και οι μετατροπές τους δίνουν ση- 
µαντική ικανότητα εναντίον στόχων εδάφους 
και αναμένεται να στραφούν περισσότερο σε 
τέτοιους ρόλους αφαὺ οι απαστολὲς αναχαίτι- 
σης εἶναι πλέον ευθύνη Των Ε-Ί9. Τα πρώταξ- 
4Εν Κάι παραδόθηκαν στην ὀΏδη Μοίρα στις 24 
Νοεμβρίου 1989. Τα «Φάντομ» που εκσυγχρονί- 
ζονται εἶναι 9{ και πρὀκειται να εξοπλίσουν συ- 
νολικά τρεις Μοίρες, Από τα υπόλοιπα 28, 11θα 
αποσυρθούν και 17 θα μετατραπούν σε αναγνώ- 
ριστικἀ. Τα εναπομείναντα 13 ΒΕ-ΔΕ πιθανότα- 
τα θᾳ λάβουν και αὐτὰ κάποια µορφή εκσιγχρο- 
νισμού µε νέο σύστημα υπέρυθρου γραμµικου 
σαρωτή και !Νς. 

Η Κοκυ οειίαι ὁμώς περιλαμβάνει και µια ποικιλία 
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Ενα Ε-4 Εν της 3ὔ2ης Μοίρας µε 
έδρα την Νάχα, 


Ενα Ε-4Εν Καὶ της Μοίρας 
Δοκιμών ὕτη φάση τῆς προσγεί- 
ωσης, Οι επιχειρηαιακές δυνατό- 
τῆτες των αναβαθμισµέγων 
«φάντομ» εἶναι σημαντικές και 
ἑρχονται δεύτερες μόγό σε σχὲ- 
ση µε τα γερμανικά Ε-ά που ἔχουν 
τη δινατότητα θολἠς ΑΜΠΑΑΜ. 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 985 


ΓΗΙΝΑ 


.. 


ΞΩΝΙΕΤ ΠΜΙΟΝ 


Ὠσα οἱ ᾖ4ρὰ8 


ἄλλων αεροσκαφών ανάμεσα στα οποία τα |4- 
πωνικἠς κατασκευής Ε-Ί/Τ-2. Τα αεροσκάφη αυ- 
τά, τα μβλλοντικά προγράµµατα (Σ5Χ) αλλά και 
τη σύνθεση τών αεροπορικών σκελὼν των ἆλ- 
λων κλάδων των ἰαπωνικών Δυνάμεων 
Αυτοπροστασίας θα δούμε στο επόμενο τεύχος 
μας, (Συνεχίζεται) 


ΙΡΙΚΛΠΙΙ ΛΗΤΗΙ. 
--.. 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 2Ί0 σελίδες 
την εξέλιξη καιτην επιχειρησιακή δρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικών 
αξροσκαφών που ὃλαβαν µέρος στο 
Δευητερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βομβαρδι- 
στικἁ, αναγνωριστικά, υἈροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού, Με: 
ἄφθονο φωτογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχἑδια τριών και πολλα- 
πλών ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὐ- 
χρηστη εγκυκλοπαϊΐδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µΕΝΕΤΕ μακρια, µποµειτὲ να πρωµπθευτείτε κατευβειᾶν απὀ τὰ 
χραφεια µας στελνοντας ταχυδρομική ἐπιταγῃ Το ὅρι σπν κ 
Πελλα ῥσλα, Γομγίου 56 ἃ Αναπαµσεως Άβηνα 118 3δ. τηλ 
93530832 


ΟΝΟΜΑ 

ΕΠΩΝΥΜΟ 
ΟΔΟΣ 
ΠΕΡΙΩΜΗ 
ΓΙΟΛΗ 
ΤΑΧΥΔΕ ΚΩΔΙΚΑΣ 
ΤΗΛΕΦ τα 


Σηµειωστ. Εαν ὅεν θελετε να κΟψετε τη σελιδα Τοι περιοδικοιι. 
μποσξιτὲ να χρήἠσιµόοποιτΏστε µια ιρωτώτιπια τοῦ παπονιο η Ένα 
ἁπλή καμμᾶτι χαῃτι Μην ξεχάσετε να γραιµετε πισω ἀπὸ τήν Επιτα- 
γἠ ταν ακριβή τίτλο ταιι βιβλιου. 


κ - 
Το αν αξίζει ἡ όχι η επιδίωξη απόκτησης δικαιωμάτων Καμποτὰζ εξαρτάται από τη συχνότητα πα 


.. - 


των διεθνών δρομολογίων του σεροµεταφαρέα 
καιτον ανταγωγισμά που θα αντιμετωπίσει. 


«ΚΑΝΠΟΤΛΕΖ» ΣΤΙΣ ΛΙΕΘ 


Το «Καμποτᾶζ» είναι ἓνα περἰΠβοκο 
Και αντιφατικό ζήτημα στη ρύθμιση 
των Διεθνων Αεροπορικών 
Μεταφορών, ενώ ακὀμηκαιο οΡρι-- 
σµός του Εχει αποδεικθεΙ δυσκοπος 
καιπαραμένει µεχρι σημερα ασαφης, 
/οδβρῇ Η. 0µ6ςοπ᾽ 

Αρχηγός του μας Πολιτικής Οικονομίας 


Ι0ΑΟΌ Αι’ Τγαηδρο/! Βιίθαι! 
(Μοπ/{ες]) 


Μέχρι πριν απὀ λίγα χρόνια το «Καμποτάζ» ήταν 
µια λέξη που ακουγόταν σπάνια απὀ τους υπει- 
θυνους ρυθμιστές των θεμάτων διεθνών αερο- 
πορικών μεταφορών και συναντιόταν ακόμα πιο 
σπάνια στον µη ειδικό Τύπο που εἶναι και περισ- 
σότερο προσβάσιμο στο ευρύ κοινό. Αυτή η κα- 
τάσταση τερματίστηκε όταν ορισμένες ευρωπαι- 
κές και καναδικές αεροπορικές εταιρίες άρχισαν 
να μιλούν για «δικαιώµατα καμποτάζ» στις 
Ηνωμένες Πολιτείες και η Ευρωπαική Επιτροπή 
έθεσε ζήτημα ὁτι οι εσωτερικές εναέριες υπηρεο- 
σίες εντὸς των χωρών της Ευρωπαικής 
Κοινότητας πρέπει να εἶναι ανοικτές σε όλες τις 
αεροπορικές εταιρίες της Ευρωπαικής 
Κοινότητας, 

Το Καμποτάζ ἐγινε σηµαντικό θέµα συζήτησης 
απὀ πολλούς, που ἐδειχναν ενδιαφέρον για νὲ- 
ες αεροπορικὲς γραμμές. Το λεξικὸ της ρύθμι- 
σης τῶν αεροπορικών μεταφορών επεκτάθηκε 
για ἀλλη µια φορά, αλλά πολλὲς ερωτήσεις πα- 
ραμένουν αναπάντητες. 

Ω όρος Καμποτάὰζ εἶναι σχετικἁ παλιός στις διξ- 


θνείς εναέριες μεταφορές και πιο παλιός στον 
ναυτιλιακό τοµέα, απὀ τον οποίο τον έχουµε δα- 
γειστεἰ. Είναι γαλλικής καταγωγής και αναφέρε- 
ταιστις θαλάσσιες μεταφορές. Σαν ναυτικός, 
λοιπὀν, όρος, εννοεί ότι χωρίς τη χορήγηση του 
προνοµίου του Καμποτάζ, ἑνα ξένο πλοίο δεν 
µπορεί να μεταφέρει επιβάτες ἡ εμπορεύματα 
που επιβιβάστηκαν (φορτώθηκαν) απὀ ένα λιμάνι 
σε ἑνα άλλο στην ἴδια χώρα. 

Υπάρχουν δύο τύποι ναυτιλιακού καμποτάζ. Το 
«μικρό καμποτάζ» συνεπάγεται εμπορικές σι- 
ναλλαγὲς ανάμεσα σε δύο λιμάνια της ἴδιας 
ακτής µιας χώρας. Το «μεγάλο καμποτάζ» συνε- 
πάγεται εμπαρικὲς συναλλαγές που αρχίζουν και 
τελειώνοιν σε διαφορετικές ακτὲς της ίδιας χώ- 
ρας. 

Κατ επέκταση, στις εναδριες μεταφορές, οι δύο 
τύποι αναφέρονται αντίστοιχα σε κυκλοφορία σε 
δύο αεροδρόμια του ἴδιου κράτους και κυκλοφο- 
ρα ανάµεσα σε ἑνα αεραδρόὀµιο και µια αποµα- 
κρυσµένῃ περιοχή της ιδίας χώρας (π.χ. απὀ τα 
Παρίσι στην Ταιτή]. Οι ἐννοιες αυτὲς εἶναι απο- 
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Καναδικές και αμερικανικές εταιρίες συναγωνίζονται στην επέκαα ών. 


[ ο ή Ὄ . Ἶ . 
πμ ο . 
Φο” ; ο ----- η Ιἵωω 


ΝΕΙΣ ΛΕΡΟΜΕΤΛΦΟΡΙ 


δεκτές, αλλά όταν γίνεται προσπάθεια εφαρμο- 
γής σε συγκεκριμενα παραδείγματα εναέριων 
μεταφορών, προκύπτουν περισσότερες ερωτή- 
σεις. 


Τὸ ΣΗΤΗΜΑ ΤΗΣ «ΕΘΝΙΚΟΤΗΤΑ 
Οι αποφάσεις της συνόδου του Σικάγου για την 
πολιτική αβροπορία. χρησιμοποιεί τη λέξη 
«Καμποτάζ» µόνο µια φορά, στο Άρθρο Ζ,το 
οποίο δίνει σε κἀθε χώρα-μέλος του διεθνή ορ- 
γανισμού πολιτικής αεροπορίας (160Α0) «το δι- 
καϊωμα να αρνηθεί ἄδεια, σε αεροσκάφος ἀλλων 
συμβαλλομένων χωρών, να μεταφέρει επιβάτες, 
ταχυδρομείο ἡ εμπορεύματα απὀ ἑνα σηµείο της 
επικρἀτειάς τοι σε κάποιο άλλο», Σὔμφωνα µε 
το Άρθρο 14, «τα αεροσκάφη ἐχουν την εθνικό- 
τητα της χώρας στα νηολόγια της οποίας έχουν 
εγγραφεί», 

Αλλά τὶ συμβαίνει για ἑνα αεροσκάφος που λει- 
τουργεί µε καθεστώς ενοικίασης και εἶναι ξένο 
ως προς τη χώρα της εσωτερικής επιβίβασης και 
αποβίβασης αλλά ανήκει σε εκµιαθωτή της ἴδιας 
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του δικαιώματος καμποτάζ στις ἄεροπορικὲς μεταφορές 


ανάμεσα στις δύο χώρες. 


ΙΑΛΑ 


μ.ο ο 


μα αν. 


χώρας; Θεωρείται αυτό µια ιδιαίτερη περίπτωση 
καμποτάζ; Πώς δε περιπλέκεται η κατάσταση για 
περιπτώσεις χρήσης ενός αεροσκάφους σε Μοῖ- 
ἰθᾶςε απὀ ξένο αερομεταφορέα καισε εσωτερἰ- 
κὁ δρομολόγιο της χώρας στην οποία ανήκει η 
εταιρία που ενοικίασε το αεροπλάνο. 

Οιυπηρεσίες ψεἰ-θα56 για παράδειγµα που προ- 
σφέρειη εταιρία ΝοΠη Απιεπιοβῃ ΑΙΠΙΠες µε έδρα 
την Νέα Υόρκη για λογαριασμό πης ισραηλινής 
ΕΙ ΑΙ ανάμεσα στο Λος Αντζελες καιτη Νέα 
Υόρκη, εἶναι ἑνα τέτοιο τυπικό παράδειγµα. Η 
Νογίπ Αππετισαπ ΑΙΠΙΠΕς εἶναι µια µικρή εταιρία 
που διαθέτει Βοθ!πᾳ {57, Η ΕΙ ΑΙ δικαιούται να 
εξυπηρετήσει αυτά τα δύο σηµεία µε µια γραµµή 
προς και απὀ το Ισραήλ και το βρίσκει συμφέρον 
οικονομικά, µε µια αλλαγη του τύπου του αερο: 
σκάφους της, στην Νέα Υόρκη. Σαφώς, εδώ δεν 
ισχύεικαμποτάζ. ακόμα κιαν τα κουπόνια των ει- 
σιτπρἰίων, οι ἄδειες επιβίβασης, οι αναγγελίες 
πτήσης κ.λπ., εἶναι για µια πτήση της ΕΙ ΑΙ. Η 
ΝΑΑ προσφέρει στην ΕΙ ΑΙ µια ανάλογη εξυπηρε- 
τηση σε γραµµή ανάμεσα στην Νέα Υόρκη και 


στο Μαιάμι. 

Τιθα συνέβαινε όµως εάν η ΝοΠΏ ΑπΙΕΤΙΟΔΗ χρη- 
σιμοποιούσε το σήστηµα κλεισίματος θέσεων 
της ΕΙ ΑΙκαιίσως και εισιτήρια της τελευταίας για 
να εξυπηρετήσει τους υπόλοιπους επιβάτες των 
πτήσεων προς Λος Αντζελες και Μαιάμιπου ὃὅεν 
προέρχονται από την ισραηλινή εταιρία, ἂεν θᾳ 
ἦταν αυτο µια εσωτερική γραμμή της ΕΙ ΑΙ στις 
ΗΠΑ; 

Θα φαινόταν ότι δεν υπάρχει προφανής λόγος 
να το αποκαλούμε αυτό καμποτάζ, επειδή το αε- 
ροσκάφος εἶναι δηλωμένο στη χώρα της εσωτε- 
ρικής μεταφοράς και τα µέλη του πληρώματος 
έχουν ἁδειες απὀ την υπηρεσία πολιτικής αερο- 
πορἰας των ΗΠΑ, 

Τί{θα συμβεί ὅμως εάν η εταιρία ΝΑΑ εγκαινιάσει 
µια γραµµή η οποία δεν ενώνεται µε µια υπερατ- 
λαντική πτήση της ΕΙ ΑΙ, χρησιμοποιώντας ξανά 
την υποδομή (κομπιούτερ κράτησης θέσεων, εἰ- 
σιτήρια, κὠδικοὺς εταιρίας] της ΕΙ ΑΙ: Τέτοια ρὐθ- 
µιση μπορεί να θεωρηθεί «ιδιάζουσα» καινα 
μπερδέψει μερικοὺς επιβάτες, αλλά μπορεί να 
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θεωρηθεἰ καμποτάζ; 

Αν µπορεί να θεωρηθεί καμποτᾶζ, τότε το ξένο 
όνομα καιη ταυτότητα του μεταφορικού αερο- 
πλάνου που φαίνεται στα εισιτήρια, πρέπει να 
συμπεριλαμβάνονται σε ἑναν ορισμό του εναέρι- 
ου καμποτάζ ακόµα κι αν το ζήτημα του ονόμµα- 
τος τοῦ μεταφορικού δεν αναφέρεται στο άρθρο 
πο 


ΚΑΜΠθΙΑΣ Ἡ ΕΛΕΥΘΕΡΗ ΜΙΕΘΗΗΙ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ; 
Πέρα απὀ τα θέµατα που προκύπτουν απὀ την 
εθνικότητα του μεταφορικού αεροσκάφους, θα 
πρέπει να λάβουμε υπ’ όψιν καιτις περιπτώσεις 
επιβίβασης επιβατών απὀ ἑνα σηµείο µιας ξένης 
χώρας σε ἀλλο σηµείο της ίδιας χώρας. 

Παίρνουμε την περίπτωση µιας υπερατλαντικής 
πτήσης απὀ ἑνα µεταφορεα εκτὸς των 
Ηνωμένων Πολιτειών. Συγκεκριµένα, το παρά- 
δειγµα µιας υπερατλαντικής πτήσης που κατευ- 
βύνεται απὀ την Ευρώπη προς το Μαϊάμι. Πάνω 


τρ 


απὀ τον Ατλαντικό, ο κυβερνήτης του αεροσκἀ- 
φους αντιλαμβάνεται ότι εξαιτίας εξαιρετικά δυ- 
νατώὠν ενάντιων ανέμων, θα εἶναι αναγκαία µια 
καθ οδόν στάση ανεφοδιασμού. Το αεροσκάφος 
προσγειώνεται στο Μπάνγκορ του Μέιν, και ενώ 
ανεφοδιάζεται, όλοι οι επιβάτες αποβιβάζονται 
και περνάνε από τις διατυπώσεις εισόδου στις 
Ηνωμένες Πολιτείες, 

Αυτοί οι επιβάτες που κατευθύνονταιπρος το 
Μαιάμι, επιβιβάζονται σε ἑνα ξένο αεροπλάνο 
στο Μπάνγκορ. Εχει γίνει τότε χρήση του δικαι- 
ώματος καμποτάζ ἡ έχει συμβεί κάτι ἀλλο; 

Τί συμβαίνει όταν µια χώρα επιτρέπει σε ένα ξέ- 
νο αερομεταφορέα να Εξυπηρετεί δύο σηµεία 
μέσα στην επικράτειά της στην ἰδια διεθνἠ γραµ- 
μή και µάλιστα να προαφέρει ῥικαίωμα ανταπὀὸ- 
κρισης και στάσης του επιβάτη ανάµεσᾳ στην 
πτήση για διάστηµα ημερών ἡ και εβδομάδων. 
Για παράδειγµα µια ξένη αεροπορική εταιρία εξυ- 
πηρετεί στην ἴδια γραµµή τη Θεσσαλονίκη και µε- 


Η 545 αποτελεί µια ιδιάζουσα περίπτωση που θέτει ερω- 
τηµατικά για την εθνικύτητα των αεροσκαφών σε σχέση 
μὲ τὸ Καμποτάζ, 


τά την Αθήνα. Αν της επιτραπεί να αποβιβάζει 
επιβάτες στη Θεσσαλονίκη που συνεχίζουν µε 
κάποια ανταπόκριση ἡ απλώς παραμένουν στην 
πόλη για κάποιο χρονικό διάστηµα κα μετά συνε- 
χίζουν για Αθήνα µε τον ἶδιο µεταφορέαπου 
τους έφερε, µπορεί αυτό να θεωρηθεί ως επὲ- 
κταση του δικαιώματος του καμποτάζ; 

Αν το δικαίωµα για στάση καθ᾽ οδόν στο εσωτερι- 
κὀ σκέλος µιας διεθνούς γραμμής δεν λαμβάνε- 
ται σαν επἐκταση του μεταφορικού δικαιώματος, 
αλλά, σαν διεθνής μεταφορά, τότε λογικά το δι- 
καίΐωµμα του επιβάτη (δηλαδή: εισιτήριο αντί για 
απὀκοµµα πτήσης) για προέλευση και προορι- 
σμό, πρέπει να εἶναι ο καθοριστικὸς παράγο- 
ντας. Κατ' επέκταση αυτής της λογικής, όταν µια 
χώρα επιτρέπει σε ένα ξένο αερομεταφορέα να 
προσφέρει τότοια δικαιώµατα σταθμών µεσα στο 
ἐδαφός της σαν σταθμούς διεθνών αεροπορι- 
κὠν ταξιδίων, τότε δύσκολα μπορούν να εννοη- 
Βούν σταθµοἰ σε ανταπόκριση εκτός ὀρομολογ- 
ου ἡ «τρίτοι» εσωτερικοί προορισμοί σαν Καµπο- 
τάζ. 

Λίγες ὅμως εἶναι τελικά οἱ χώρες που εἶναι γνω- 
στές να παραχωρούν κάποιο απὀ τα παραπάνὼ 
κυκλοφοριακά δικαιώµατα, πράγμα που οδηγεἰ 
στο συμπέρασμα ὁτι τέτοια δικαιώµατα θεωροὺ- 
νται καμποτᾶζ, 


ΟΡΟΛΟΓΙΑ ΤΟΥ ΚΑΜΠΟΤΑΣ 

Η ὑπαρξη ερωτημάτων σχετικἁ µε το πως καθο- 
ῥρίζεται το εναἑριο καμποτάζ, δεν εμπόδισε στην 
ανάπτυξη µιας πρωτογενούς ορολογίας, 

Η πρώτη αφορά το τἰ πρέπει να ονομάζεται 
«καμποτάζ εντός δρομολογίου» ή η επιβίβαση ἡ 
αποβίβαση στο εσωτερικό σκέλος µιας διεθνούς 
πτήσης, Παράδειγμα αποτελεί η πρακτική κανα- 
δικών εταιριών που δέχονται επιβάτες σε γραµ- 
μές όπως Τορόντο-Σικάγο-Ντάλας για το σκὲἑ- 
λος µέσα στις ΗΠΑ. 

Δεύτερον είναι, το τὶ πρέπει να χαρακτηρίζεται 
«καμποτάζ µε επιστροφή» ἡ τροποποιώντας το 
τελευταίο παράδειγµα. τη µεταφορά απὀ µια κα- 
ναδικἡ αεροπορικἠ εταιρία επιβατών απὀ το 
Ντάλας στο Σικάγο στη γραµµή Ντάλας-Σικάγο- 
Τορόντο, χωρίς μάλιστα να εἶναι απαραίτητο να 
υπάρχει ο τελικὸς διεθνής προορισμός. 

Τρίτον, το τὶ µπορεί κανεἰς να ονομάσει 
«καμποτάὰζ διπλἠς διαδρομής», Παράδειγμα; 
Μεταφορά µεταξύ ενός σημείου σε µια δεδομένη 
χώρα και ενός δεύτερου σημείου στην ἰδια χώρα 
µέσω της χώρας καταγωγής τοι εένου µεταφο- 
ρέα. Παραδείγματα θα μπορούσαν να εἶναι µια 
διαδρομή Βανκούβερ-Σικἀγο-Τορόντο µε μια αξ- 
ροπορική εταἰρία των Η.Π.Α, ἡ µια διαδρομή 
Βοστώνη-Τοαρόντο-Λος Αντζελες µε µια καναδι- 
κἠ αεροπορικἠ εταιρία (καιστις δυο περιπτώσεις 
τᾳ διεθνἠ σύνορα διασχίστηκαν δύο φορέςῃ. 


ΑΙΛΣΗΤΗΝΤΑΣ ΚΑΙ ΠΑΡΑΧΡΛΗΤΑΣ 
ΔΙΚΑΙΠΜΑΤΑ ΚΑΝΠΟΤΑ2 


Γιατίόμµως να διεκδικήσουμε δικαιώµατα καµπο- 
τάζ; Η Ευρωπαϊκή Επιτροπἡ Μεταφορών αντιµε- 
τὠπίζει το καμποτάζ µέσα στις Ηνωμένες 
Πολιτείες για τους αερομεταφορείς της 
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Ευρωπαικής Κοινότητας σαν την ισοδυναμία 
αναλόγων δικαιωμάτων {ΠΠ ησΏί {Γββάσπι) ποι! 
απολαμβάνουν οι Πνωμένες Πολιτείες κἀτω απὀ 
διάφορες ὀμερείὶς συμφωνίες, 
Για κάµποσα χρόνια, ο Καναδάς αναζητούσε να 
διαπραγματευτεί δικαιώµατα καμποτάζ στις 
Ηνωμένες Πολιτείες για να αυξήσει τη βιωσιμό- 
τητα των διασυνοριακών δρομολογίων και γία να 
διεωθετήσει µια αισθητή ασταβεια στα έσοδα 
(κέρδη) απὀ διμερείς αεροΠθρικες συμφωνίες. 
Γιατί, ὅμως, να παραχωρούνται δικαιώµατα κα- 
μποτὰδ; Η αρμόδια Επιτροπή των Ευρωπαικών 
Κοινοτήτων αντιμετωπίζει τα δικαιώµατα καµπο- 
τὰζ για τις αερογραμμές της ευρωπαικής κοινό- 
τήτας µέσα απὀ τις χώρες της, σαν ἑνα σηµαντι- 
κὀ µέρος τῆς ολοκλήρωσης της μοναδικής ευ- 
ρωπαϊκής αγοράς, 

Κάποιες χώρες στην Ευρώπη και στη Βόρεια 
Αμερική], αντιμετωπίζουν το ἀνοιγμα των εγχώ- 
ριων αγορών τους σε αξροπορικὲς εταιρίες ἆλ- 
λων χωρών, σαν ἑναν τρὸπο για να αυξήσουν 
τους διαθέσιµους τομεὶς υπηρεσιών, να εντε]- 
νουν τον ανταγωνισμὸ και πιθανώς, να πετύχουν 
ἠνα διατηρήσουν χαµηλότερους δασμούς. 
Άλλες, πιστεύουν ότι δεν συντρέχουν λόγοι για 
γα μεταχειρίζονται τις αερομεταφορὲς διαφορε- 
τικὰ απὀ πολλούς ἀλλους τοµεὶς υπηρεσιών, οἱ 
οποίοι δεν εχουν αντιστοιχία µε το καμποτάζ. 

Σε ποιᾶ βάση πρέπει να αποδίδονται δικαιώµατα 
καμποτάζ; Πρεπειη μόνη βάση να εἶναι τ αμοιβαι- 
ῥτητα μεταξύ δύο χωρών κι αν εἶναι έτσι, πρέπει 
τα δικαιωματα καμποτάζ να ανταλλάσσονται μὸ- 
νο µε δικαιώµατα καμποτάζ και πόσο η αμοιβαιό- 
τητα αυτή µπορεί να εἰναι αληθινή και αποτελε- 
αματική; 

Θα μπορούσε αυτή η αµοιβαιότητα. αντί να εἶναι 
µόνο θεωρητική, δηλαδἠ δυνατότητα πρὀσβα- 
σης στις εγχώριες (τοπικές) εναέριες αγορές. 
να ἦταν αυτόματη παροχή, µόνο αν υπήρχαν αυ- 
τὲς οι αγορές: 

Αν η αμοιβαιότητα εἶναι να γίνειη μοναδική βάση 
για την παραχώρηση Των δικαιωμάτων του κα- 
μποτάζ, θα μπορούσε αυτή η απαίτηση να γίνει 
με ανταλλαγἡ δικαιωμάτων σε έναν εὐρύτερο 
χώρο που θᾳ περιλαμβάνει και δικαιώµατα διε- 
θνών μεταφορών; 
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ΑΙΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΕΘΝΙΚΗ ΑΗΥΝΑ 

Απὸ τη στιγµἠ που ἑνα αεροσκάφος φέἑρειτην 
Εθνικότητα της χώρας της οποίας φέρει καιτο 
νηολόγιο καιη χώρα εἰναι υπεύθυνη για την 
εφαρμογή των κανονισμών ασφάἆλειας µήπως η 
χώρα που παραχωρεί τα δικαιώµατα καμµποτάζ 
βάζει σε κίνδυνο πολίτες της απὀ την αδιιναμία 
επέμβασης έστω κιαν οι παραβάσεις συμβαίνουν 
μόσᾳ στην επικράτεια της; Ισως. Αλλά οι ίδιοι κἰν- 
δυνοι δεν υπάρχουν και στην περίπτωση που η 
αεροπορική µεταφορά είναι διεθνής και όχι εσω- 
τερικὀ σκέλος του ξένου αερομεταφορέα: 

Κατά πόσο εἶναι επίσης σχετικοί οἱ προβληµατι- 
σµοί για τη σχέση καμποτάζ και εθνικής ἄμυνας, 
Η απάντηση φαίνεται ὁτιθα έπρεπε να εξαρτᾶ- 
ται στο βαθμό που µια χώρα θᾳ μπορούσε να 
χρειαστεί πολιτικά αεροπλάνα για στρατιωτικούς 
σκοπούς και ποιό ποσοστό τῶν εσωτερικών της 
μεταφορών καλύπτονται απὀ παραχώρηση δικαι- 
ὠμάτων καμποτάζ 


ΒΙΠΣΙΜΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΕΝΛΙΑΜΕΣΟΙ 


ΠΙΑΜΕΤΑΚΟΜΙΣΤΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 

Το ερώτημα µιας καταµέτρήσης της αξίας των δι- 
καιωμάτων του καμποτάζ δημιουργεί µια πιο ου- 
σιαστικἠ ερώτηση: Είναι βιώσιμη µια προτεινόμε- 
νη επιχείρηση καμποτάζ: Είναι τα ἐσοδα ϱπαρκἡ 
για να κάνουν την προσπάθεια ἄξια λόγου: 

Η απάντηση θᾳ ποικίλει φυσικά, απὀ αγορᾶ σε 
αγορά, απὀ καιρό σε καιρό και εἶναι πιθανό να εἰ- 
ναι υποθετικἠ. Κάθε περίπτωση μπορεί να είναι 
μοναδική. Ας αναλογιστούμε τὶµπορεἰ να συμβεί 
σε χώρες ὀπου μπορούν να υπάρξουν σηµαντικά 
κέρδη (Κίνα, Κοινοπολιτεία ανεξαρτήτων 
Κρατών) ἡ χώρες µε κυκλοφοριακή συμφάρηση 
(απων[α). 

Ας υποθέσουμε ότιηῃ επιχείρηση Καμποτάζ θα 
συνδέσει δύο σημαντικές πόλεις στη χώρα που 
κρατά προνόμια κομποτάζ, για να εξυπηρετεί πιο 
συχνᾶάτις διεθνείς μεταφορικὲς ανάγκες προς 
και απὀ το ἐδαφος τῆς πατρίδας του μεταφορέα. 
Στο παράδειγµα των Η.Π.Α, οι πὀλεις-ζεύγη θα 
μπορούσαν να εἶναι Σικἀγο-Ντένβερ. Σικἀγο- 
Ντάλας και Ατλάντα-Ντάλας. Ας υποθέσουμε, 
επίσης, ὁτιῃ ξένη αερογραµµή ήταν ελεύθερη 
να ορίσει ὀποιο τιμολόγιο ἠθελε (εισιτήριο ἡ τιµή 


ΜΗ 
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Πολλές αμερικανικές εταιρίες απολαμθά- 
γουν δικαιώµατα στην Ευρώπη που πλη- 
σιάζουν πολή το δικαίωµα Καμποτόάζ. 


φορτὶου) ἠβελε. Αν η συχνότητα 
των εσωτερικών πτήσεων του ξὲ- 
νου αερομεταφορέα εξαρτιόταν 
απὀ τη συχνότητα των διεθνών του 
πτήσεων, τα ὀξαδα δεν µπορεί να 
εἶναι μεγάλα. 

Στην αγορά Σικἀγα-Ντένβερ, προ- 
σφέρονται 21 απευθείας πτήσεις 
μετ επιστροφἠς καθημερινᾶ, ενὼ 
στις δύο αγορές Σικάγο-Ντάλας 
και Ατλάντα-Ντάλας προσφέἑρο- 
νται 18 απευθείας πτήσεις επἰ κα- 
θηµερινἠς βάσης (ενώ η αγορά 
Ατλάντα-Ντάλας απολαμβάνει 36 
καθημερινές απευθείας πτήσεις 
απὀ την Ὠειία Αι [ήΠ95], Η εταιρἰα 
που βα επιδιώξει καμποτάζ, επιχει- 
ρώντας να επιτύχει κυκλοφορία σε 
αυτὲς τις αγορές, θα μπορούσε να 
αντιμετωπίσει πολύ συχνές αντα- 
γωνιστικέἐς υπηρεσίες που προ- 
σφέρονται απὀ τις µεγάλες µετα- 
φορικές εταιρίες των ΗΠΑ, 


ΑΛΛΕΙ ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΕΣ ΑΝΤΙΦΑΣΕΙΣ 
Η υπόθεση του καμποτάζ, ξεκίνησε σε µια άλλη 
µορφή μεταφοράς, τη θαλάσσια. Στο ναυτιλιακό 
πεδίο, κάποιες χώρες ὅεν χρησιμοποιούν τον 
περιορισμό του καμποτάζ. Από την ἄλλη πλειρᾶ, 
όταν εφαρµόζεται, µπορεί να διαστρεβλώσει τις 
μεταφορές, Παράδειγμα εἰναιη πολύ σηµαντικἡ 
τοπική θαλάσσια ταξιδιωτική αγορά των Η.Π.Α, 
που συνδέεται µε την Αλάσκα καιτις χωρες νό- 
τια των δυτικών ακτών -μια αγορά που εξυπηρε- 
τείται σε µεγάλο βαθμό απὀ κροιαζιερόΠλοια µῃ 
αμερικανικού νηολοίου. Αμερικανοἰιπετούν 
προς Βανκούβερ και μεταφέρονται κατειβείαν 
στα κρομαζιερόπλοια. Τα ξένα κρουαζιερόπλοια 
ἐχουν ἄδεια να προσεγγίζουν σε λιμάνια της 
Αλάσκας επειδή η κρουαζιέρα τους άρχιζε στον 
Καναδά [είναι ὁπλαδή ένα διεθνές ταξίδι]. Ενῴ οι 
καναδικὲς αερογραμμές και αυτές των 
Ηνωμένων Πολιτειών απολαμβάνουν έσοδα ποι 
δεν θα μπορούσαν να ἐχουν αλλιώς και το λιμάνι 
του σιάτλ θρηνείἰτο γεγονός ὁτιεἰναι ανίκανο να 
εξυπηρετήσει αυτήν την εσωτερική αγορά των 
κρουαζιερόπλοιων εξαιτίας του φραγμού του κα- 
μποτάζ, 
κάτι ανάλογο συμβαίνεικαιµε τις μεταφορές 
φορτίου ὀπου μεσολαβούν αεροσκάφη, σιδηρό- 
ὄρομοι και πλοία τόσο στην Ευρώπη ὅσα και µε- 
ταξύ Καναδά-ΠΠΑ-Μεξικού. 
Στην Ευρωπαική Κοινότητα οι φραγμµοίτου 
Καμποτάᾶζ, δέχονται ήδη επίθεση. Ὁμως, σε πολ- 
λὲς χώρες όπου το καμποτάζ είναι εκτός νόµου, 
κανένας νόμος δεν παραβιάζεται αν ἡ ξένη αε- 
ροπορική εταϊρία κατείχε νόµιµατο ὁ5, Το ὀρή Το 
4 τοις εκατό των μετοχών µιας τοπικής αερο- 
γραμμής αυτής της χώρας. 
Μήπως αυτή η κατά τα φαινόμενα σοβαρή ἄνα- 
κολουθία σηµαίνει βξελίξεις στην πολιτική του 
καμποτάᾶζ: Όμως, αυτή η ερῶτηση εἰναι το θέµα 
ενός άλλου, ξεχωριστού ζητήµατος. 

Επιμέλεια; Αργυρώ Σταθερού 


Μερική αναδημοσίευση απὀ το [ζβ0 Βονίθνν, 


ια) 


ια από τις πιο βασικές ενότητες του εται- 
ρικαύ προγραμματισμού (6οιρογαἴς ο{ 
Φἰγαϊθεριςο ΡΙ8ηΠΙΠΦ) µιας αεροπορικής 
εταιρίας, είναι το μερίδιο αγοράς που θέ- 
λεινα καταλάβει σε κάποιο συγκεκριµένο 
δρομολόγιο. Το αποτέλεσµα µιας σχετι- 
κής μελέτης (Μ4(κεί ΦΠαγο δίμὀγ) εἶναι 
6 α δυνατόν να λειτουργήσει σαν καταλύτης 
στη στρατηγική που θᾳ ακουλουθήσει η αεΏΟΠΟ- 
ρικἠ εταιρία. 
Τέτοιου εἶδους μελέτες δεν αφορούν µόνο την 
κίνηση των επιβατών, αλλά και αυτή τῶν εµπο- 
ρευμάτων. 
Για να φτάσουμε στον υπολογισμό του καταµερι- 
σμού της αγοράς, πρέπει πρώτα να υπολογιστεί 
η συνολική κίνηση των επιβατών για την εν λόγω 
αγορά. Κατόπιν γίνεται ο υπολογισμὸς του µερι- 
δίου αγοράς που θέλουμε να πετύχουμε. Είναι 
ὁμως δυνατόν να αρχίσουμε και αντἰστροφα. 
Αηλαδή, να υποθέσουμε το μερίδιο αγοράς που 
επιθυμούμε και βάσει αυτού να προγραμματίσου- 
µε π.χ. τὴ συχνότητα των πτήσεων ἡ τον τύπο 
τομ αεροσκάφους, 
Για να κάνουμε τέτοιου είδους μελέτες, πρόπει 
να χρησιμοποιήσουμε ένα απὀ τα υπάρχοντα 
Μαικαί 9παΓ6 Μοᾷθίς, το οποίο να καλύπτει και 
να ικανοποιεἰ τις ανάγκες µας. Ένα από τα πιο 
διαδεδομένα μοντέλα εἶναι αυτό της Μπόινγκ. 
Αυτό διακρίνεται απὀ την απλότητά του και απὀ 
την σε ικανοποιητικὀ βαθμό αξιοπιστία του, Με 
αυτό θα ασχοληθούμε για να πάρουμε µια ιδέα 
για τὴν αντιμετώπιση του προβλήματος, 
Το μοντέλο αποτελείται απὀ 8 βασικές παράμε- 
τρους (αυτές μπορούν να αμξηθούν ἡ να µειώ- 
θούν ανάλογα µε την περίπτωση). Αυτές είναι; 
Ἰ, Συχνότητα πτήσης 
3, Απευθείας πτήσεις 
3, Εσωτερική διαµόρφωση αεροσκάφους 
4. Τύπος αεροσκάφους 
6. «Πας» αεροπορικής εταιρίας 
6. Ώρα αναχώρησης 
Οι παραπάνω παράμετροι παίζουν καθοριστικό 
ρόλο στην προτίµηση του επιβάτη ὡς αναφορά 
την επιλογἠ αεροπορικής εταιρίας ἡ και πτήσης. 
Το μοντέλο δύναται να λάβει υπόη του και την 
τιµή του εἰσιτηρἰου, η οποία παίζει σπουδαίο ρό- 
λα. Στην προκειμένη περίπτωση. θεωρούμε ὅτι 
μιλάμε για κανονικές πτήσεις (5οπεου]εα ΓΙι(ΠΙΒ) 
µε ασήμαντες διαφορές τιµής εισιτηρίου. Ας εξε- 
τάσουµε τις προαναφερόμενες παράµετρους: 
Η «Συχνότητα ππήσης» παίζει καβοριστικό ρόλο 
για τον «Βµδπεδ5 Ρα556ΠΠ6Ι» (επιχειρηματία 
επιβάτη), ο οποίος ενδιαφέρεται να ταξιδεύει 
όταν αυτὸς έχει χρόνο και ὀχι ανάλογα µε το 
πρόγραµµα κάποιας συγκεκριμένη εταιρίας, 
Ανεξἀρτήτα µε τη φύση του επιβάτη, εἶναι γνω- 
στό ότι οι απευθείας πτήσεις προτιμούνται από 
τις πτήσεις «Τγαπςή», Το εσωτερικό του ἄερο- 
σκάφους εἶναι επίσης σηµαντικό, Αυτή η παράµε- 
τρος είναι ευθέως ανάλογη µε τη διάρκεια πτή- 
σης, Σε αύντομες πτήσεις, η αἰσθηση που προ- 
καλείται δεν επηρεάζει σε σημαντικό βαθµό την 
επιλογή εταιρίας. 0 τύπος του αεροσκάφους δὺ- 
γαται να επηρεάσει κάποια μερίδα επιβατών, οι 
οποίοι έχουν διαμορφώσει γνώµη για συγκεκρι- 
µένους τύπους. 
Το «πιαβε» της αεροπορικής εταιρίας συμβᾶλ- 
λει και αυτό στην προσέλκυση ἡ ὀχι τῶν επιβα- 
τών. Ένας επιβάτης µπορεί να προτιμήσει π.χ. 
την Ολυμπιακή λόγω της καλής εικόνας που έχει 
για την ασφάλεια των πτήσεων. Η φήμη 
[τεριια[οη) που ἐχεικάποία εταιρία για την τήρη- 
ση του προγράµµατος πτήσεων παίζει επίσης 
σημαντικὀ ρόλο σε αυτόν τον τοµέα. 
Η «Ώρα αναχώρησης» των πτήσεων (όχισαν φῄ- 
µη αλλά σαν προγραμματισμὀς) επηρεάζει κυ- 
ρίώςτους «Βµ5/ηθςς Ρα55ΕΠΠᾷΕΙ8», 
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Η απελευθέρωση της 


αδοράς των αθροσυ- 


ὅκοινωνιών και η εμφά- 


νιση νέων αεροπορι- 
κών συσκοινωνιών στο 
προσκήνιο κάνει σηµα- 
ντικἡ την κατανόηση 
των κανόνων που διε- 
πουν τον καταμερισμὸ 
της αδοράς στην ΠΟλΙ- 


τικἡ αεροπορία. 


Αφού αναφερβήκαµε επι- 
γραμμµατικἀ στις παράμε- 
τρους, μπορούμε τώρα να 
εξετάσουμε ἑνα απλό παρά- 
δειγµα για την πλήρη κατα- 
νόηση του σκεπτικοῦ. 
Θεωρούμε ότιῃ υποθβετικἠ 
Εταιρία θωπ ΑΓ «πετάει» µε 
ἑνα Β Τ3/-200 απὀ την πόλη 
Α στην πόλη Β, εδώ και 5 χρό- 
νια. Εκτελεί 4 πτήσεις την 
εβδομάδα καιη γνώµη των 
επιβατών για την εταιρἰα είναι 
πολύ καλή. Η καϊνούργια και 
άγνωστη αεροπορική εταιρἰα 
Ι5ιαηα ΑἰΠΙπθς (υποθετική και 
αυτή) παίρνει άδεια πτήσης 
για το ἰδιο δρομολόγιο για 7 
πτήσεις την εβδομάδα. Χρη- 
σιµοποιεί ἑνα αεροσκάφος Β 
717-200 και παρέχει μεγαλι- 
τερη ἀνεόη στους επιβάτες, 
λόγω της καλύτερης εσώὠτε- 
ρικής διαμόρφωσης καιτου 
καλύτερου «δεισθ», Οι προ: 
γραμματιστὲς προιόντος 
(ργσοαυ οἱ ρἰαππεί5] της Ι5/8Πά 
Απίιπες εἶἰχαν δώσει κάποια 
βαρύτητα στις παράµετρους 
που εξετάσαµε, ώστε να κα- 
ταλήξουν στο μερίδιο αγό- 
ράς που προκύπτει από τον 
ακόλουθο πίνακα: 


"Σηµείωση: Οιβαρύτητες 
των παραμέτρων πολλαπλα- 
σιάζονται μεταξύτους, 


Ετσι βλέπουμε ύτιῃ |5/απά 
ΑΙΠΙΠΕΣ θᾳ καταλάβει περίποι! 
το 4 1ύστης αγοράς 

Σ᾽ αυτό τα υπεραπλουστευ- 
μενα παράδειγµα, θεωρήθη- 
κξ οτισιωρε»ς αν πχώρηήσρης 
Εἰναιίδιες οπως και η τιµῆ του 
εισιτηρίου. Στα Β Γή ὅδσθηκε 
Ἀθρώτερη βαρύτητα, λόγω του 
ὅτι θεωρείται ἄγνωστο στη 


θέσειµε το Β 797 

Θα ἠταν παρακινδυνευμενο 
"α επιχειρησει καποια ετΠιβία 
να χρησιμοποιῆσει αυτό το 
μοντέλο μόνα µε τις πιο πᾶ- 
νω θεωρήσεις. Αυτό γιατί 0ι 
παράµετροιπου εξετάσαµε « 
αποτελούνται απὀ πολλές υποπαράµετρους, Οἱ 
οποίοι συμβάλλουν στην τελική διαμόρφωση της 
βαρύτητας που δίνεται. Για παράδειγµα, το 
«Εσωτερικό Αεροσκάφους» αποτελείται απὀ 
την εξυπηρέτηση των αεροσυνοδών, την ἀνεση 
της θέσης, την ποιότητα του φαγητού, το θόρυ- 
βο του αεροσκάφους, Όλοι αυτοί οι παράγοντες 
βαθμολογούνται κατόπιν έρευνας της αγοράς 
(τέτοιες έρευνες ἠδη υπάρχουν) και ἐτσι προκύ- 
πτει η βαρύτητα κάθε παραμέτρου. 

Είναι φανερό ὅτικάποια µικρή απροσεξία ἠαβλε- 
ψία µπορεί να οδηγήσει σε λανθασμένα αποτε- 
λέσµατα µε επακόλουθες συνέπειες για τα ΟΙΚΟ: 
νομικά της εταιρίας. Σε τέτοιου είδους μελέτες 
εἶναι απαραίτητα να λαμβάνεται υπόψη η πιθανή 
αντίδραση των άλλων εταιριών (οσπιρε[τοίς]. οἱ 
οποίες πιθανότατα να προσπαθήσουν να αὖνα- 
κτήσουν κάποιο απὀ το χαμένο έδαφος, 

Αφού πραγματοποιηθούν οι παραπάνω διαδικα- 
σίες, είναι απαραίτητο να προσαρµόσουµε 
(οα[ιργαἰε] τα μοντέλο σε υπάρχουσες διαδρο- 
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μες όπου ἴδιος αριθμός αεροπορικών εταιριών 
συναγωνίζονται µε παρόμοιους όρους µε τους 
δικούς µας, Αυτού του είδους η προσαρμογή θα 
εἶναι τὸ τελευταίο στάδιο της μελέτης απ' ὁπου 
θᾳ προκύψουν οι τελικοί βαθμοί βαρύτητας για 
κάθε παράμετρο. Είναι δυνατόν, για παράδειγµα. 
να παρατηρήσουμε σε κάποια συγκεκριμένη ἄγο- 
ρά ὁτιη παράμετρος «Τύπος αεροσκάφους» 
έχει πολύ μικρότερη βαρύτητα απὀ τις υπόλοι- 
πες, Αυτό µπορεί να συμβαίνει γιατί οι περισσὀ- 
τεροι επιβάτες αγνοούν τον τύπο αεροσκάφους 
με τον οποίο ταξιδεύουν (αμτό ἔχει διαπιστωθεί 
απὀ ανάλογες μελέτες). 

Η εταιρία που ενδιαφέρεται να µπει σε κἀποια 
συγκεκριμένη αγορά ἔχειτη δυνατότητα, παρέ- 
χοντας µεγάλη συχνότητα πτήσρων ἡ και µεγά- 
λα αεροσκάφη, να «προκαλέσει» (5Ηπιυιαϊθ) µε- 
γαλύτερη ζήτηση (αεΠιβΠΘ]. Το κύριο αρνητικό 
στοιχείο αυτής της στρατηγικής είναι η επακό- 
Άουθη µείωση της τιµής τῶν εισιτηρίων µε όλα τα 
γνωστά επακόλουθα. Ευτυχώς µετά απὀ την Ἱ-]- 
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Συχνότητα πτήσης 
Εσωτερικό αεροσκάφους 
Ίπιαῃς 


Μερίδιο σγοµάς 


Ώμη ΑΙ |Ι5ἱαηά Αἰίπες 


4 
05 
08 
128 


18 


1.29 0.86. 1.25 10.88 


59 οὖσ 


7 

0 
08 

0.88 


0.88 


40,706 


93 τέτοιες καταστάσεις θα ελέγχανται απὀ την 
Εμρωπαική Κοινότητα, βάσει του ἄου πακότοι 
απελειθέρωσης (Ιδεγα]ικαϊΐιοπ και ὀχι 
ἄεΓασυ|8ἴΙοπ} των αερομεταφορών, Με αυτόν 
τον τρόπο θᾳ αποφευχθεί σε µεγάλο βαθμό πτω- 
χεύσεις αεροπορικών δταιριών, κάτιπου εγινε 
στην Αμερική σε ανάλογες περιπτώσεις, Οἱ ελ- 
ληνικὲς αεροπορικές εταιρἰες που θα πετάνε, 
τόσο στο εσωτερικό, όσο και στο εξωτερικό, 
έχουν να αντιμετωπίἰσουν το πρόβλημα των 
«λεπτών γραμμών» [ἴΠίπ τοι|ε5], Σε συνδυασμό 
µε τα χαμηλά ϱἱεἱα», αντιλαμβάνεται κανεὶς ὁτι ο 
ορβ/8ἴρΙ πρέπει να εἶναι ιδιαίτερα προσεκτικός 
στο μερίδιο αγοράς που θα διεκδικήσει, ὡὠστε η 
επιχείρηση να εἶναι βιώσιμη. 


Μάρκος Καραμαλέγκος 
Συγκοινωνιολόγος Αερομεταφορών Μ5Ο 
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ΗΤΕΧΙΟΛΟΓΙΑΤΤΕΛΘ 


ι Αμερικανοί κατασκείασαν το ς-117, 
σχεδὸν αἁρατο απὀ τα υπάρχοντα 
ραντὰρ και που χρησιμοποιήθηκε δύο 
φορές σε «θερμή εμπλοκή», στον 
Παναμά και στον Κόλπο. Για την 
τεχνολογία στελθ που ενσωματώνει 
το αεροπλάνο έχει γίνει εκτεταμένη 
αναφορά σ8 προηγούμενο τεύχος 
μας, Είναι ευρέως γνωστὸ ότι οι κατασκευαστές 
του αΡροσκάφους «θυσίασαν» πολλά απὀ τα 
αεροδυναµικά χαρακτηριστικά που πρέπει να δια- 
θέτει ένα σήγχρονο μαχητικό προκειµένου να 
ενσωμµατώσουν την απαραίτητη τεχνολογία 
στελθ. Είναι αλήθεια ὅτι, αυτό το «απόλυτο 
ὀπλο», όπως αρέσκονται να το αποκαλούν οι 
κατασκευαστές του. έχει χρησιµοποιηθεἰ µόνο 
εναντίον ισχνῶν αντιπάλων, Η φημολογία ὅτι 
γαλλικά ραντάρ εντόπισαν το αεροσκάφος αυτό 
στην περιοχή του Κάλπου ὁπως και οι τελευταίες 
αναφορές στη μέτρια, σε σχέση µε το χρηματικό 
του κόστος πτητικὲς ικανότητές του -παρά τις 
αμερικανικὲς διαψεύσεις- θέτουν το ερωτηματικό 
κατά πόσο το αεροσκάφος αυτό εἶναι δυνατόν να 
αντιμετωπιστεί, να επισημανθεί δηλαδή και να 
αναχαιτιστε], 
Το αεροσκάφος, αυτό εκπροσωπεί το νέο αµερι- 
κανικό πολεμικό δόγμα. ποι θέλει τον αντίπαλα 
να διατελεί σε πλήρη ἀγνοια της αεροπορικής 
καταστάσεως, ανήμπορο να αντιµετωπίσειτον 
επερχόμενο κίνδυνο, ενώ παράλληλα οἱ χειρι- 
στὲς είναι δυνατόν να επιχειρούν µε αυξημένη 
ασφάλεια. Βέβαια π Επιλογή αυτή, ὡς προς το 
συγκεκριµένο αεροσκάφος, βρίσκεται στον αντί- 
ποδα αυτής των Ευρωπαίων που αντιπαραθἑτουν 
το Ηαίαἱ6 καιτο ΕΓΑ, τα οποία σχεδιάστηκαν ἔχο- 
ντας ὡς στόχο την ταχύτητα κα! την ευελιξία. Τα 
Ε-1Ι7 έχουν χαμηλή ταχύτητα και κἀτω απὀ 
μέτριες επιδόσεις σε ελιγμούς. Όμως έχουν ένα 
μεγάλο πλεονέκτημα. Π ισοδύναμη επιφάνεια 
ραντάρ (Γβ08: εὐμιναἰεπὶ 5Π8ο8) εἶναι μικρότερη 
αυτής ενός Όθςδ/α, Το κόστος όμως ἦταν η απά- 
λεια των επιδόσεων. ΣΕ τιθα χρησίµειε όμως να 
ἔχεις ἕνα αεροσκάφος που πετόει γρήγορα. ενώ 
ο δχθρὸς σε ἐχειστο στόχαστρο και πετάει ϱξί- 
σου γρήγορα! Επομένως, 0 αγώνας ὀρόμου στις 
επιδόσεις κατἑληγε σε ένα ξεπερασμένο παιχν]- 
δι. Αυτὴ όμως η φιλοσοφία, που παραλίγο θα στο- 
Χίζε την εξέλιξη του ΒΑΕΑΙ Ε. δίναι και το αδύνα- 
το σηµείο αμτούτου Ε-117, Ας δούμε λοιπόν, 
πόσο ένα κράτος µπορεί να οχυρωθεί εναντίον 
τέτοιων αεροσκαφών και ποιές µπορεί να εἶναι οι 
επιτυχίες µίας αεροπορίας εξοπλισμένης µε συµ- 
βατικά αεροσκάφη. 
Η τεχνολογία Στελβ ἐχειαναλυθείσε προηγούµε- 
νοτεύχος της «[Π», ὁμως εἶναι σκόπιμο να αναφέ- 
ρουµε μερικά στοιχεία προκειµένου να περιγρά- 
Ψουµε το ραντάρ που θα εντοπίζει αυτό το αερο- 
σκάφος. 
Είναι γνωστό απὀ τη στοιχειώδη Πηλεκτροµαγνητι- 
κἠ θεωρία, ὁτιῃη ανακλώμενη απὀ μία επιφάνεια 
ακτινοβολία ραντάρ, είναι συνάρτηση του εµβα- 
δού του στόχου και της γωνίας προσβολἠς της 
ακτινοβολίας, Επομένως, ὁσο μία επιφάνεια εἶναι 
κεκλιµµένη, τόσο η ανακλώμενη ακτινοβολία θα 
μειωθεί, Το πρώτο λοιπόν βήμα, στη σχεδίαση του 
αεροσκάφους, εἶναι να μειωθεί η ισοδίναµη επι- 
Φάγνεια ραντᾶᾳ, ὥς προς τις ακτιναβολἰες που 
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ίφοί Και ασπίδᾳ, δύδῃ Και αγτ/όϱτο 
είνα] μιᾷ παβσιά Ιστορ/ᾷ στην ϱγάπτυ- 
ξῃ στρβτιωτικής τεχγοΏογίας ΚΕι ῃ 
τεχΥΟΛΟΥ/8 στεῇθ πΠοτεβεί 4ΛΛή μιᾶ 


ΕΠΙθεθα(ωση αυτού του «αξιώματος», 


Του Ἐθωνα Ναρλή 
προέρχονται απὀ την πρὀσθια και κάτω περιοχή 
τουχνους πτήσεως, Αυτό έχει ὡς αποτόλεσματο 
αεροσκάφος να έχει τη µορφή ιπτάµενης πτέρυ- 
γας. Μόνο που το αεροσκάφος θα εἶναι τρώωτὸ 
στα ιπτάμενα ραντάρ και γενικώς από το οπίσθιο 
τεταρτηµόριο. Για να υπερκερασθεἰ το µειονέκτη- 
μα αυτό επινοήθηκε το πιραµιδοειδες σχήμα µε 
λείες και γὠνιακές επιφάνειες, ὥστε να ὅρουν 
σαν κάτοπτρο και να ανακλούν την ακτινοβολία 
προς ἄλλη κατεύθυνση απὀ αυτήν της πηγής. 
Κατά συνέπειαη μετωπική και απὀ κάτω σιλουέτα 
του εἶναι πολύ λεπτή. Αυτές οι σχεδιαστικές 
τεχνικές σε συνδυασμό µε τα σύνθετα υλικά (2654ᾳ 
Βερμοπλαστικό και ρητίνες -ἰΠεγπιοβείιηᾳ) και τα 
υλικά που απορροφούν την ακτινοβολία ραντάρ 
ΒΑΜ και που χρησιμοποιούνται ως βαφές, μειώ- 
γουν κατά πολύ την ισοδύναμη επιφάνεια ραντάρ 
του αεροσκάφους. Αυτὸ ΕχΣι ὡς σινέπεια, να µει- 
ωθείτόσο η ανακλώµενη ακτινοβολία, ώστε οι 
δέκτες των ραντάρ να αδυνατούν να την διακρί- 
νουν µέσα στον ηλεκτρονικὸ θόρυβο, παρά όταν 
το επιτιθέµενο στελθ είναι πολύ κοντά στο στόχο 
του ἡ ἐχει ανοίξει τις καταπακτὲς του ἵπα άφεση 
του οπλικού του φορτίου. Οπότε εἶναι πολύ αργά 
για τον αμυνόμενο να αντιδράσει. Εκεἰνο όμως 
που πρέπει να τονισθεἰ µε ἐμφαση εἶναι ὁτι πάντα 
το αεροσκάφος ανακλά ακτινοβολία. Εδώ λοιπόν 
εντοπίζεται και η πρὠτη «αχίλλειας πτέρνα» του. 
Εχει και µία δεύτερη εξίσου εὔτρωτη. Είναι γνω- 
στὸ ὅτι όλα τα υλικά αντιδρούν διαφορετικἀ στην 
ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία ανάλογα µε τη 
συχνότητα. Η βαφή µε ιδιότητα απορρόφησης της 
ακτινοβολίας ραντάρ, η οποἱα καλύπτει τα αξερο- 
σκάφη στελθ, κρατάει αωτήν την ιδιότητά της 
µόνο για συχνότητες άνωτου 2. ὁπου λειτουρ- 
γούν τα περισσότερα ραντάρ και την χάνει γίατις 
χαμηλότερες συχνότητες της τάξεως μερικών 
εκατοντάδων ΜΗΖ. Πράγματι, οι σχεδιαστὲς Του 
αεροσκάφους επἐλεξαν το φάσμα 5-20064Η7 
ὑπου εκπέµπουν τα περισσότερα ραντάρ αεράµυ- 
νας και αναμένεται να λειτουργούν και τα µελλο- 
ντικἁ ραντάρ. Τα ραντάρ που λειτουργούν κάτω 
των ϱΗζΖ καισε συνδυασμό µε τη χαμηλή πτήση 
που θᾳ εκτελέσει το αεροσκάφος στελθ επωφε- 
λούμενο από την κάλυψη των ανωμαλιών του εδά- 
φους, δεν έχουν τη διακριτικότητα προκειµένου 
να καθοδηγήσουν µε ακρίβεια τα αντιαεροπορικἀ 
ὐπλα. τα οποία και χαρακτηρίζονται ὡς η κύρια 


απειλή εναντίον των στελθ, Τα απορροφητικά 
υλικά γ΄ αυτές τις συχνότητες είναι ακατάλληλα 
για τη συγκεκριμένη αεροπορικἠ εφαρµογή, αλλά 
κιαν ακόµη ήταν κατάλληλα, τότε τα αεροσκάφη 
δεν θα ἦταν στελθ γίατις συχνότητες άνω του 
6Η7, Εμπρός γκρεμὸς και πίσω ρέμα λοιπόν. 
Στην ερώτηση, αν υπάρχουν ραντάρ που λειτουρ- 
γούν σε συχνότητες μερικών εκατοντάδων ΜΗΖ, 
μπορούμε να απαντήσουμε καταφατικἀ. Είναι τα 
ραντάρ πἐραν του ορίζοντα ἡ Όνει [πε ΗΟΓΙΦ0Π 
ΗαΔΔΙ - ΟΤΗ, ὅπως είναι η διεθνής ορολογία. Η 
γέννηση αυτού του ραντὰρ τοποθετείται στην 
περίοδο του μεσοπολέμου, το 19655. µε τα πειρά- 
µατα του /αἴςοη Λα επάνω στις τηλεπικοινῶ- 
νιακὲς συχνότητες απ᾿ όπου και κατασκευάστηκε 
το δίκτυο ΟΠαΙΠ Ποππθ, το οποίο έπαιξε σηµαντικό 
ρόλο στον πόλεμο της Βρετανίας. Το ραντάρ 
αυτό λειτουργούσε στις συχνότητες των 20- 
ΡΟΜΗ7Ζ. 

Το ραντάρ πέραν του ορίζοντα, 5ξ ορισμού, έχει 
ως στόχο να ανιχνεύει αντικείµενα που βρισκο- 
νται πέρα απὀ τον ορίζοντα. Για ἑνα παρατηρητή 
ποι! βρίσκεται σε µία εξέδρα ύψους 16. ο ορίζο- 
ντας βρἰσκεται στα 16 χλμ. Επομένως, για να δει 
ἑνα αεροσκάφος. που πετάςι σε ύψος 70 µ, πάνω 
από την επιφάνεια της θάλασσας, θα πρέπει το 
αεροσκάφος να φβάσεισε απόσταση 32 χλμ. 
Περα απὀ αυτό το ὁριο θα χρειαστεἰ ραντάρ 
πέραν του ορἰζοντα. Τα ραντάρ ΗΕ που λειτουρ- 
γοῦν στις συχνότητες ϐ-20ΜΗΣ, εκμετάλλευο- 
νταιδύο τρόπους για να βλέπουν πἐραᾳ από τον 
ορίζοντα: τα κύματα ουρανού (ΞΚΥΙΝΑνΝΕ]. τα οποία 
ανακλώνται απὀ την ιονόσφαιρα και τα κύματα 
επιφανείας (βμγίαςς Αν]. τα οποία µε διαδοχι- 
κὲς διαθλάσεις ακολουθούν την καμπυλότητα της 
γης, Κσιστις δύο περιπτώσεις, το Εκπεμπόμενο 
κύμα εἶναι κάθετα πολωµενο. Αυτό ειδικά αποτρέ- 
πει µεγόλες γωνίες ανύψωσης [εἰθναἴιοη] στις 
κεραίες των ραντάρ. που κάνουν χρήση του κύμα- 
τος ουρανού. Με αυτούς τους δύο τρόπους διά- 
δοσης εἶναι δυνατή ἡ ανίχνευση αεροσκαφών, 
που πετούν πολύ χαμηλά, ακόµη καισε ύψος 18. 
Επειδή λοιπὸν το µήκος κύματος της ακτινοβο- 
λίας εἶναι συγκρίσιμο µε τις διαστάσεις του 6ερο- 
σκάφους, οι κατασκευαστικὲς τεχγικὲς στελθ 
όπως καὶ τα απορροφητικἀ επιχρίσµατα χάνουν 
τις ιδιότητές τοις. Για τη διάδοση των κυμάτων 
επιφανείας, το ηλεκτρομαγνητικό κύμα εξασθενεί 
γρήγορα. ειδικά πάνω απὀ την επιφάνεια της 
θάλασσας λόγω του ἁλατος, ἐτσιῃ εμβέλεια 
περιορίζεται στα 300 χλμ. Για τὰ κύµατα ουρανού 
δεν υπάρχει τα πρόβλημα της εξασθένησης καιτα 
ανοκλώμενα απὀ την ιονόσφαιρα κύματα δίνουν 
τη δυνατότητα ανίχνευσης σε µία λωρὶδα που 
αρχίζει 800 χλμ. απὀ το ραντάρ και εκτείνεται σε 
εμβέλεια έως 3900 χλμ. Το πρόβλημα εἶναι οι ὅια- 
φορετικὲς γωνίες ανάκλασης απὀ την ιονόσφαι- 
ρα, ποι εἶναι η αιτία τα Πηλεκτροµαγνητικά κύματα 
να ακολουθούν πολλούς διαύλους. Αυτὸ το φαι- 
νόμενο εἶναι γνωστό ὡς π]υ]ραίῃ. Αυτό µπορεί 
να προκαλέσει το ραντάρ να δείξει το στόχο σε 
εντελὼς λανθασμένη θέση. Σε συνδυασμό επιφα- 
γειακὼν και κυμάτων ουρανού, το ραντάρ πέραν 
του ορίζοντα και µε τηβοήθσια ἀναπτυγµένων 
υπολογιστών µπορεί σε 1/2του λεπτού να σαρώ- 
σει µία τεράστια περιοχή, Για παράδειγµα αν ἑνα 
αεροσκαφος στελβ, που έχει ταχύτητα αισίως 
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υ- 


Εξασθένηση ανακβόµενου 
σήματος (68ϱ) 


10 -. πχ “3 .έ .Ξ 


συχνότητα σήματος (σης) 


Φύλλο απορροφητικσι στενής ζώνης 

Φυλλὸ σαπορροφηπκου ευρσίας ζώνης [ 

Συμπαγές κιψελωτά απορραφητικό ευρειας ζώνης {75 πιπτ] ἳ Μεθοδος Λεπουργίας ποβυστοτικού ραντάρ 

β ΒΑΜ 8 ἳ ΟιΦύ5 εαποµηοί 6αρώνοων τὸ χωρο µε τς δέσµες τοως ενω ο, δύο Φέετες 

Απορροφητική ικανότητα φαββων σὲ ὀμνθρτήση µε τή συχνότητα, : ιρώνασν ποὺ αναὕο ο ὐροαπαανοτας παοςμοθεό στον καρωθετοις. 
Τα Λεπτό φυββα απορροφητικων επιστρωσεων συμπεριρέρονται Ότον μὸν ὄδαμη ἁππομπού ἄωσισυφωσα μα τὸ Ἀοῦθ ενός δάση σιόνω 
ανάπογαµετην αιτιάραση των μικροκυµότων στις εµπρόσειες ρου ρωσ αμάν. ε ου. 
και οπίαθ!ες ΕπΝρανειες, κατ! που τα Κάνει επιρρεπῆ στη µεταδσβὴ .-- -- ο ---- 
τής ουχνότητας σε σχέση µε τα παβαιᾶ ΑΜ. 


Κάδυωη πόνω ἀπὸ ασ 
τον ορίζοντα ο”. 
ραντβρ Η.Ε. ο κάπυωπ ραντήρ κατω 
Φ απάτον Ωρίζοντασε 
συχνότπτες Η.Ε. 


Σωπική κόβυµη 
μι. Μ ο 
θοκυκβωµότων 
ο 
α”. Κρέίσημει 
ο περιοχή 


ΚΑΛΥΨΗ ΡΑΝΤΑΡ Η.Ε. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4 ΔΙΑΓΡΑΝΜΑ 5 


Εκπομπός 


Αρχές Λεπουργίας διστατικού ραντάρ 


Κόπυψη ραντάρ πέραν του ορίζοντα µε «ΚΥΝανε στις συχνότητες Η.Ρ. 


1Μαχ, ανιχνευτείἰστα 100 χλμ., ο αμυνόμενος 
ἐχειθ λεπτά για να απογσιώσειτα αναχαιτιστικἁ 
του, Ένα σοβαρά μειονέκτημα εἶναι το μέγεθος 
της κεραίας, Οι διαστάσεις της εἶναι της τάξεως 
μερικών εκατοντάδων μέτρων και επομένως 
απαιτούν τεράστιες εγκαταστάσεις και αποκλεί- 
ουν τη µηχανική σάρωση. Π ακρίβεια εντοπισμού 
του ραντάρ εἶναι της τάξεως των 2 χλμ., ικανή να 
καθοδηγήσει τα αναχαιτιστικἁ εξοπλισμένα µε 
κλασικἁ ραντάρ στο στόχο τους, 

Το μειονέκτημα τῶν μεγάλων εγκαταστάσρων, 
αναγκαία προυπόθεση για τα ραντάρ πέραν του 
ορίζοντα, εκτεθειµένων σε τρωτότητα, µε κίνδυ- 
ψο να αχρηστουθούν απὀ μοναδικό πλήγμα, µπο- 
ρείνα ξεπεραστεί µε τη χρήση των πολυστατικών 
ραντάρ. Τα κλασικά ραντάρ που η κεραία εκπο- 
µπής εἶναι και κεραία λήψης λέγονταιµονοστατι- 
κά. Τα πολιστατικἁ ραντάρ έχουν πολλὲς κερα[- 
ες εκπομπής και λήψης, διασπαρµένες σε ένα 
εμρι γεωγραφικό χώρο, Για να δούμε όμως καλύ- 
τερα πως λειτουργεί. ας αναλύσουμε το διστατικό 
ραντάρ, τὸ οποίο έχει µία κεραία εκπομπής και µία 
κεραία λήψης, Οι δύο κεραίες πρεπει να βρίσκο- 
νταισε απόσταση συγκρἰσιµη µε την απόσταση 
του στόχοι!, του εἰναι για αεροσκάφη της τάξεως 
μερικών δεκάδων έως μερικών εκατοντάδων 
χιλιομέτρων. Αξίζει να σημειώσουμε ότι, τα διστα- 
τικὰ ραντὰρ είναι παλαιότερα των γνωστών µονο- 
στατικών και εἶναι μάλιστα τα πρὠτα, που απέδει- 
ξαν τὴ δυνατότητα ανίχνευσης μέσῳ Πλεκτροµα- 
γνητικής ακτινοβολίας. Οι ΤαγΙοΓκαι ἕομπα του 
Ναυτικού. Εργαστηρἰου Ερευνών, (Νανα 
ΠΕΞΕΔΙΟΠ ΓαροΓαἴοιγ]) το 1325 κατόρθωσαν να 
ανιχνεύσουν πλοίο µε το ραντάρ αυτό, ποι το 
αποκαλούσαν Μάνο ἱπίε(Ίεγεηςς. Η τοποθέτηση 
των δύο κεραιών σε διαφορετικές τοποθεσίες 
μοιάζει περισσότερο µε μικροκιµατικό δίκτυο επι- 
κοινωνιών, Ὥδη ἔχει παρατηρηθεί στο παρελθὀν 
ανίχνευση αεροσκαφών από δίκτυο µικροκυµατι- 
κὠν ραδιοζεύξεων. Η λειτουργία µοιάζειμµε το 
φαινόμενο παραμόρφωσης της εικόνας της τηλε- 
οράσξως, όταν πετάξει κοντά αεροσκάφος, 

Η γεωμετρία αυτού τοι ραντάρ εξυπηρετεἰ περισ- 
σότερο τη λειτουργία κἀλυψης φράγµατος. Η 
κάλυψη αιτή εξιπηρετείται µε τη δέσµη του ΕΚπο- 
μπού που σαρώνειτο χώρο. ενώ µε τον ἰδιο τρόπο 
σαρώνεται και ο κύριος λοβός τὴς κεραίας λήψε- 
ως του δέκτη. Τα σηµεία, που τέμνονται Οἱ λοβοί 
εκπομπής και λήψης, δημιουργούν κυψέλες καθο- 
ῥρισµένες στο χώρο απὀ τις γὠνίες εξύψωσης και 
αζιμουθίου των δύο κεραιών. Αν τυχόν κάποια 
αεροσκάφος βρεθεί µέσα σε µία κυψέλη, τότεο 
δέκτης θα το καταγράψει προσδιορίζοντας µε 
ακρίβεια τη θέση του. Ο δέκτης παράλληλα µε το 
ανακλώμενο σήµα απὀ το στόχο θᾳ λάβει απευ- 
βείας και ἑνα δείγμα του εκπεμπόµενου σήµατος 
από τους πλάγιους λοβοὺς της κεραίας του. Η 
διαφορά της σουχνότητος των δύο σημάτων θα 
καθορίσει την ταχύτητα τοι! στόχου. Αν ο εκπο- 
μπός εἶναι πολύ µακριά απὀ το δέκτη, εἰτε απὀ 
οποιαδήποτε ἀλλη αιτία ο δέκτης αδυνατεί να 
λάβει απευθείας το σήμα Του εκποµποή!, η συχνό- 
τητα δύναται να δηµιουργηθεἰ και τοπικά µε 
κάποιο κρυσταλλικό ταλαντωτή. 

στην περίπτωση που υπάρχουν πολλοί εκπομποι 
και πολλοί δέκτες, διασπαρµένοι σε µεγάλο γεῳ- 
γραφικό χώρο, έχουμε ένα πολυστατικό ραντάρ 
καιτο σύστηµα δύναται να καλύψει ολόκληρη 
χώρα, µε πρόσθετο πλεονέκτημα τη λειτουργικό- 
τητα του ραντάρ σε περιβάλλον ἐντονομ ηλε- 
κτρονικού πολέμου, ακόµη καιαπευθείας πλήγμά- 
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των απὀ βλήματα αντιραντάρ. Διότι αν υποτεθεί 
ὁτι για τη µία ἡ την ἄλλη αιτία τέθηκαν εκτὸς λει- 
τουργίας μερικοί σταθμοί ευτελούς κὀστους στην 
χειρότερη περίπτωση μερικές κυψέλες να εἶναι 
εκτός ελέγχου, όμως η δυνατότητα παρακολού- 
θησης του µεγαλυτέρου τµήµατος του εναερίου 
χώρου θᾳ παραμείνει εφικτή, Για να εἶναι εφικτή η 
λειτουργία αυτού του ραντάρ οι δέσµες θα πρέπει 
να κατευθύνονται απὀ ηλεκτρονικό υπολογιστή, 
Αυτό ονομάζεται αιᾳίίαἰ οεαπιογπιίπα (08Ε]. Με 
αυτόν τον τρόπο οἱ παράμετροι κάθε δέσµης τρο- 
ποποιούνται ὥστε να υπάρξει αποτελεσματικότη- 
τα για κάθε συγκεκριμένη κατάσταση αντιµέότρων 
και δίνεται παράλληλα η δυνατότητα στο σύστηµα 
να παρακολουθεί πολλούς στόχους παρά τις διά- 
φορες παρεμβολές, Το ραντάρ έχει επίσης τη 
δυνατότητα να θέσει ορισμένες κεραίες του να 
λειτουργούν µονοστατικά αμξάνοντας την ευελι- 
ξία του. Το µεγάλο μειονέκτημα αυτού του συστή- 
µατος εἶναι η τεράστια υπολογιστικἠ υποστήριξη 
που απαιτεί προκειµένου να καταγράψει όλες τις 
κυψέλες. Ένα τέτοιο ραντὰρ κατασκευάστηκε για 
πειραματικούς σκοπούς, στην Νήσο | οναπἰ της 
Γαλλίας, τοΒΙΑΡ. Το ΒΙΑΦ αποτελείται απὀ διπο- 
λικὲς κεραίες τοποθετημένες σε απόσταση 15 μ. 
η µία απὀ την άλλη στην περιφέρεια δύο οµόκε- 
ντρων κὐκλὼν απὀ τους οποίους ο μεγαλύτερος 
έχει διάµετρο 400 µ. Οικεραίες αυτὲς εκπέμπουν 
στις µετρικές μπάντες, ὀπουμ το σχήµα του αερο- 
σκάφους και τα επιχρίσµατα εἶναι εἶναι ἄνευ σηµα- 
σίας στη διαµόρφωση της ισοδύναµης επιφανείας 
ραντάρ. Το ραντάρ µε τον ἰδιο τρόπο φωτίζειτο 
περιβάλλον του, μόνο που για κάθε κυψέλη στέλ- 
ψειέναν ψηφιακό κώδικα. ΜΕ αυτόν τον τρόπο η 
λειτουργία τοι! μοιάζει µε αυτή των ραντάρ συνθε- 
τικής απεικόνισης (βγπίπεϊίιο αρετίυΓε γ8α{]. 
Επιτυγχάνουµε λοιπόν παρόμοια λειτουργία 
Βέτοντας διαδοχικά τη µία κεραία µετά την ἀλλη 
σε εκπομπή µε µεγάλη ταχύτητα εξομοιώνοντας 
μία κεραία που κινείται καλύπτοντας γρήγορα µία 
µεγάλη επιφάνεια. Ὅταν ένα αεροσκάφος εισέλ- 
θει στον ϱλεγχόµενο χώρο η ανάκλαση που θα 
στείλει. αν καιισχνή. θα ἐχειτον κὠδικα που εἶναι 
οι συντεταγμένες της κυψέλης. Έτσι, εἶναι εφικτή 
η ταυτόχρονη παρακολοὐθβηση όλων των αερο- 
σκαφών, που εισέρχονται στον μπό έλεγχο χώρο. 
Ένα επί πλέον πλεονέκτημα του ΒΙΑ5 εἶναι η 
χομηλής ισχύος εκπομπή, που δυσχεραίνει την 
υποκλοπή και την ανάλυση του σήματος απὀ 
συσκευές ΕΙ.ΙΝΤ (1οιν ργοβαρήν οἱ ιπίειςερί- ΓΡΙὴ 
Το μειονέκτημα του ΒΙΑ5 εἶναι η αδυναμία του να 
λειτουργήσει σε πραγματικό χρόνο, λόγω της 
τεράστιας υπολογιστικής δύναμης που απαιτείται 
για την ανάλυση του σήµατος. Αυτό εἶναι καϊιτο 
πρόβλημα των ρανταρ συνθετικἠς απεικόνισης, 
Για παράδειγµα όταν έγιναν τα πρώτα πειράµατα 
ένας υπολογιστής Ογ06: 960 λειτούργησε µία 
ολόκληρη εβδομάδα για παρακολούθηση μονάχα 
δύο λεπτών, Μόνο το 1988 µε τη λειτουργία του 
ΓΒΑΥ 2 τα αποτελέσµατα πλησίασαν σε λειτουρ- 
γία πραγματικού χρὀνου,.Στο άμεσο μέλλον 0 εξο- 
πλισμός μικρών κρατών µε ραντάρ πέραν του ορἱ- 
ζοντος θᾳ εἶναι εφικτός µία καιη τεχνολογία 
αυτών και παλαιά εἶναι αλλά και γνωστή. ΣΕ ὅ,τι 
αφορά το πολυωστατικὀ ραντάρ το θέµα είναι πιο 
περίπλοκο, µια και αὐτὸς που θα θελήσεινατο 
αποκτήσει θᾳ πρέπει να ἑχει την τηλεπικοινωνια- 
κἠ υποδομή -κατά προτίµηση δἰκτιιο οπτικὠν 
ινώγ- και ισχυρά υπολογιστικά κέντρα, κάτιπου 
προσαπαιτεί και αξειδικευμένο προσωπικὀ. Όμως 
τίποτε απὀ αυτά δεν εἶναι ανέφικτο. Πάντως η 
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εξέλιξη στα µικροηλεκτρογικά, στα γευρονικά 
δίκτυα στους οπτικούς υπολογιστές και στην 
επεξεργασία σήματος πως η συμπίεση παλμών, 
αναμένεται να μετατρέψουν αύντομα τον 
«Εφιάλτη» των στελθ σε κακόγουστο αστείο, 
όπως εκείνο την εποχή τού πολέμου του Βιετνάμ 
µε την κατάργηση των πυροθόλων αεροσκαφών, 
λόγω της υπερθολικής εμπιστοσύνης στους 
πυραύλους. Το ραντάρ ΜαΠεΙρ το οποίο εκπέ- 
µπει στα 1.34Η7 παρουσιάζεται ὡς µία καλἠ πρὀ- 
σωρινή λύση. Μια και το αεροσκάφος στελθ ἔχει 
πολύ περιορισμένες πτητικὲς ικανότητες εἶναι 
καταδικασμένο, αν έρθει αντιμέτωπο µε κλασικό 
μαχητικό ακόµη και δεύτερης γενεάς, Αυτὸς θᾳ 
εἶναι μάλλον ο λόγος που οι ΗΠΑ θα εξοπλιστούν 
σύντομα µε το Ε-22 που μάλλον δίνει προτεραιό- 
τητα στις πτητικές ικανότητες µε µίᾳ «ιδέα» 
τεχνολογίας στελβ.Ποιὲς εἶναι οι δυνατότητες 
μικρών κρατών να αποκτήσουν αεροσκἀφη στελθ; 
Τα αεροσκάφη Ε-1 Τ/ και Β-2 κατά την προσωπικἡ 
μου γνώμη, εἶναι παντελώς άχρηστα για τις ανά- 
γκες των μικρών κρατών, αφού και σήμδρα ακόμη 
υπάρχει διαμάχη για τη στρατηγικἡ σκοπιμότητα 
των αεροσκαφών αυτὼν προκειµένου να εξοπλί- 
σουν την αεροπορἰα των ΗΠΑ. Μία πιθανή λύση, 
που πρέπει βέβαια να διερευνηθεί και να πιστο- 
ποιηθείη αποτελεσματικότητά του πριν γίνει απο- 
δεκτή, εἶναι ἑνα νέο σπρει απορροφητικου υλικου 
ΒΑΜ που αναπτύχθηκε απὀ την «ΦιβΠβίμΓβ 
Ριοβισοίδ», Το προϊόν αυτό έχει ως στόχο, ψεκα- 
ζόμενο σε διάφορα σηµεία των συμβατικών αερο- 
σκαφών, τη µείωση τοι ἴχνους ραντάρ αυτών σε 
πολ χαμηλό κόστος, Το υλικό αυτό χρησιµοποιεἰ 
σαν μήτρα πολιμερές µε μεγάλο μαριακό βάρος 
και περιέχει ριγίσµατα φερίτη και κυανικές ενώ- 
σεις. Αυτό μπορεί να επιστρώνεται σε προκαβορι- 
σµένα σηµεία των συμβατικών αεροσκαφών πριν 
την αποστολή, απὀ οποιονδήποτε µε κοινά ψεκα- 
στικά µέσα. Άλλο ένα πλεονέκτημα είναι ότι και 
τα απλικἁ φορτία. που ευθύνονται για το µεγάλο 
ἵκνος ραντάρ τῶν σύγχρονων αεροσκαφών µπο- 
ρούν κι αυτά να επικαλυφθούν, μειώνοντας έτσι 
τις αντανακλάσεις των σημάτων ραντάρ που προ- 
καλούν. Όπως αναμενόταν σφοδρή διαμάχη έχει 
ξεσπάσει μεταξύ αεροπορίας ΗΠΑ, κατασκευα: 
στών αεροσκαφών. που ἐχουν επενδύσει γιγαντι- 
αἰα ποσά στη τεχνολογία στελθ, από τη µία πλει- 
ράκαιτης «Φι0ηβἰμγε Ριοᾶμοῖς» απὀ την άλλη. Οι 
πρὠτοι κατηγορούν το προιόν ισχυριζόµενοι εκ 
των προτέρων ὁτι δεν θα είναι ανθεκτικό στις 
περιβαλλοντικές συνθήκες που απαιτούνται, 
όπως ανθεκτικότητα σε αμμοθύελλες, υψηλές 
ταχύτητες, θερμοκρασιακές µεταβολές, ἠλιο, 
θαλάσσια ομίχλη κ.λπ. Οι δέ κατασκευαστές 
αεροσκαφών που συμμετείχαν στο πρὀγραμµα 
στελθ ισχυρίζονται ότι δεν κάνουν πια ευρεία 
χρήση των ΒΑΜ αλλά στηρίζονται στο σχεδιασμό 
του αεροσκάφους, προσθέτουν δε ὀτιτο υλικό 
πιθανότατα θᾳ διαλύεται στα λάδια και στα καύσι- 
μα του αεροσκάφους, Πάντως το προϊόν προαφέ- 
βρεται και για ειρηνικές εφαρμογές. Βάφοντας τις 
επιφάνειες κτιρίων, πύργους κοντά σ5 αεροδρό- 
µια, τα φώτα των αεροδρομίων και τους πύργοιις 
µμικροκυματικών επικοινωνιακών ζεύξεων, αναµε- 
νρται να λυθούν πολλά προβλήματα που προκὺ- 
πτουν στα ραντάρ απὀ επιστροφές εδάφους 
(ομ[{θι). Π διαμάχη μοιάζει σαν αυτή που είχε 
ξεσπάσει µε την υπόθεση της κρύας πυρηνικής 
σύντηξης, πριν µερικά χρόνια όσοι θυμούνται, 
ἘΕδώποιος θα βγεινικητής; Ασφαλώς θᾳτο µάθου- 
με πολύ σήντομα. 


στ 


λοκληρώθηκε στις 1 
Νοεμβρίου η περιοδική υπαί- 
θρια εκπαίδευση στον αγώνα 
πεζικου της 2ης Μοίρας 
Αλεξιπτωτιστών, µε την εκτέλεση 
τής ΤΑΜΣ «ΑΕΤΟΣ 82/8», Η άσκηση 
πραγματοποιείται µετά την παραµο- 
νή των ανδρών της µονάδας για αρ- 
κετὲς ηµέρες σε υπαίθριο καταύλι- 
σμό όπου εκπαιδεύονται ηµέρα καὶ 
νύχτα σε διάφορες τακτικές αγώνα 
πεζικού. Στην ἀσκηση εφαρμόστηκε 
το κλασικό σενάριο, ὀπου λόχος 
αλεξιπτωτιστών αναλαμβάνει την 
κατάληψη υψωμάτων μεγάλης σηµα- 
σίας, τα οποία κατέχει ο εχθρός απαγορεύοντας τις κινή- 
σεις τῶν φίλιων δυνάµεων. Την ἀσκηση ανέλυσε και πα- 
ρουσίασε σε παρευρισκόμενους επιτελείς της ΑΣΔΕΝοΟ 
διοικητής της 2ης ΜΑΛ Αντισυνταγματάρχης Γεώργιος 
Μητροµάρας. Σημαντική ἦταν στην άσκηση και η παρου- 
σία της Π.Α. η οποία ανέλαβε να υποστηρίξει τους αλεξι- 
πτωτιστές µε αεροσκάφη Ε-104 απὀ την 926 Μοίρα Δ/Β. 
Οιβυθίσεις των αεροσκαφών που εκτέλεσαν βολές πυρο- 
βόλων και ρίψεις βομβών, ήταν επιτυχεἰς ὁπως επιτυχή 
ήταν και τα πυρά ὀλμων, αντιαρµατικών και πολυβόλων 
των αλεξιπτωτιστών. Οι άνδρες του ενισχυµένου λόχου 
προωθήθηκαν μεθοδικά προς τον ΑΝΣΚ (Αντικειµενικό 
Σκοπό) κάτω απὀ τα πυρά υποστήρι- 
ξῃης, Κατά τη φάση αυτή η κίνηση των 
τμημάτων ήταν πολύ καλά οργανώ- 
µένη, ενώ τα πυρά υποστήριξης ως 
επί το πλείστον ήσαν ακριβή. Τα επι- 
τιθέµενα τµήµατα πλησίασαν στην 
τελική γραµµή εξόρµησης, ανασυ- 
γκροτήθηκαν και πραγματοποίησαν 
την τελική έφοδο στις ανώμαλες 
πλαγιές των υψωμάτων ολοκληρά- 
νοντας µε επιτυχή τρόπο την ἀσκη- 
ση. 
Για πρὠτη φορά παρούσα στην 
άσκηση ήταν αντιπροσωπεία εφέ- 
ὅρων καταδροµέων της Λέσχης 


Η κίνηση των επιπιθέµενων τµηµότων ήταν µεθοδική και συντονισμένη, 


-- 


Καταδρομέων και ἱερολοχιτών, µε επικεφαλή τον έφεδρο 
Ταγματάρχη Αλέξανδρο Κόντο. Με το πέρας της ἄσκη- 
σης ο υποδιοικητής του ὁου ΣΑΛ Αντισυνταγµατάρχης 
Χρήστος Μάµαλης όσο και ο διοικητής της 2ης ΜΑΛ, φι- 
λοξένησαν τους έφεδρους καταδροµείς, στους οποίος 
εξέφρασαν την ικανοποίησή τους για την παρουσία τους 


0 επικεφαλής ἀῤώποὰ ενός στοιχείομ πολυθύλου παρακολουθεί µε κα] τα αποτελέσµατα των ανδρών 
του, που παρέχουν πυρά υποστήριξης στα επιτιθέµενα τμήματα. 
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άμυνα, ενώ µέσα στην άνετη ατµό- 
σφαιρα που δημιουργήθηκε, έἔγινε 
εκτενής ανταλλαγή απόψεων γύρω 
από εξοπλιστικά θέµατα του χώρου 
των Ειδικών Δυνάμεων. Οι αξιωματι- 
κοίτων μονάδων είχαν την ευκαιρία 
να διαπιστώσουν µε ευχαρίστηση το 
γνήσιο ενδιαφέρον που υπάρχει 
από τις εφεδρίες σχετικά µε κάθε 
σχετικό θέµα και δεν παρέλειψαν να 
εκφράσουν την ικανοποἰησή τους γι’ 
αυτό. Φρόντισαν επίσης να «επᾶ- 


ΙΑΕΤΟΣ 


και υπογράµµισαν ιδιαίτερα το θετικὀ αντίκτυπο που είχε 
αυτή στο ηθικό των ανδρών της µονάδας. Η συζήτηση 
που διεξήχθη υπήρξε θερμή και το κλίμα που την χαρα- 
κτήρισε ἦταν τέτοιο που μόνο μεταξύ ανδρών των 
Ειδικών Δυνάμεων µπορεί να δημιουργηθεί, Η συζήτηση 
περιστράφηκε γύρω απὀ τα εθνικά θέµατα και την εθνικἠ 


ῶ 


Με ενδιαφέρον παρακολούθησαν την ἄσκηση οι ἐφεῦροι καταδροµείς που έδωσαν γΙ’ ἄλλη µια φορά το παρὀν, 
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ναφέρουν» µε τον τρόποτους, τους 
έφεδρους, στον στρατιωτικό τρόπο 
σκέψης και θεώρησης όσον αφορά 
τα τρέχοντα εξοπλιστικἁἀ προγράμ- 
Ὕ µατα. Τόνισαν ακόµη την υποστήρι- 
| ν . ξη που υπάρχει απὀ την πλευρά του 
2 .). ΓΕΣ στις δραστηριότητες των εφέ- 
ὅρων καταδροµέων, υποστήριξη η 
οποία αναμένεται στο άµεσο μέλ- 
λον να εκδηλωθεί σε μεγαλύτερο βαθµό. Από την πλευρά 
τους οι ἐέφεδροι καταδροµείς έδωσαν ενα μήνυμα ετοιµό- 
τητας και µια υπόσχεση ότιθα συνεχίσουν να εκπροσω- 
πούν επιτυχώς τις Ελληνικές Ειδικές Δυνάμεις στο εσω- 
τερικὀ και το εξωτερικὀ, θυσιάζοντας χρόνο και άλλα 
προσωπικά ενδιαφέροντα. 
Γή άλλη µια φορά δόθηκε η ειωκαιρία 
να τονιστεί η προσπάθεια που κατα- 
βάλλεται για εδραίωση της «γέ- 
φυρας» μεταξύ των εφέδρων και 
των εν ενεργεία ανδρών των Ει- 
δικών Δυνάμεων και να επιβεβαιωθεί 
η πρόθεση για ενεργό και δυναμικό 
παρόν των πρώτων, σε περίπτωση 
που απειληθεί η εδαφική ακεραιότη- 
τα της πατρίδας, 
Σάβδας Δ. Βλάσσοης 


τα 


Μῄ 


ΑΙΑΣΤΗΜΊΚΑ ΝΕΑ 


ία κεραία ραντάρ συνθετικής απεικόνισης (5ΑΒ) γερμανικής κατασκευής, πρόκει- 
ται να πετάξει µε το διαστημικὀ λεωφορείο «Εντέαβορ» στα πλαίσια της αποστο- 
λής 5Γ9-σ9 που θα πραγμµατοποιηπθείτον Οκτώβριο του 1993. Η αποστολή θα έχει 


πην επωνυμία 9Η! -Ἱ (9ρ8οε ΗΘάΙ | ΒΡΟΓ8ίΟΙΥ) και στη διάρκειά της, θᾳ διεξαχβούν πολυήµε- 
ρες παρατηρήσεις της Γης µε ραντάρ σε µεγάλο εύρος του ηλεκτρομαγνητικού φάσματος. Η 
γερμανική κεραία που έχει μήκος 16 µέτρα συμπεριλαμβάνει και µια µονάδα επεξεργασίας 
που κατασκεύασε Π ιταλική δταιρία ΑΙεΠΙ8. Η αποστολή 9Ηἱ -Ίθα συντονίζεται απὀ την 
αστροναὐτη (ϱ8γ/ο8α οοπιπιᾶπᾶΕΓ/ Λίντα Γκόνγουιν, 


ΠΤΙΡΑΤΙΠΤΙΚΟΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΓΙ4 Τὰ ΕΜΙΡΑΤΑ 


Το αμερικανικό υπουργςίο Άμυνας επιβεβαίωσε 
την πληροφορία ότι τα Πνωμένα Αραβικά 
Εμιράτα ζήτησαν να αγοράσουν ἑναν αµερικανι 
κὁὀ κατασκοπευτικὀ δορυφόρο, Ισχυρίζονται ὅτι 
τους εἶναι απαραίτητα τᾳ σχετικἀ δεδομένα για 
να προφυλαχθβούν απὀ πιθανή ξαφνική επίθεση 
Εκ µέρους του |ράν, Δήλωσαν επίσης ότι αν οι 
ΗΠά δεν τους πουλήσουν το σχετικό δορυφό- 
ρᾳ, προτίθενται να αγοράσουν ἑνα γαλλικό κα- 
τασκοπευτικό δορυφόρο που θᾳ εκτοξευθείµε 
τον πυραυλικό φορέα Αριάν. 

Το όλο θέµα έχει δημιουργήσει µεγάλη αναστά- 
τώωση στην απερχόµενη κυβέρνηση Μπους, η 
οποία επί αρκετούς µήνες δεν ἔχεικαν αποφα- 
σίσει αν θαᾳ συζητήσει το σχετικό αίτηµα των 
Εμιράτων. Η ἑταιρία Λίτον Άιτεκ Οπτικαλ 
Σίστεµο {1μήση εκ ΩρίισαΙ ΘΥ5{εΠιΒ], που κατᾶ- 
σκευάζει κάµερες υψηλής ευκρἰνειας για ανα- 
γνωριστικοὺς δορυφόρους, ζήτησε άδεια εξα- 
γωγής των προιόντων της στα ΗΑΕ. Η εν λόγω 
Εταιρία έχει προσπαθήσει να πείσειτις κυβερνή- 
σεις τών χωρών του Περσικού να αγοράσουν τὲ- 
τοια συστήµατα, µετά το τέλος του Πολέμου του 
Κόλπου. 


ΡΩτΙΚΟΙ ΛΟΡΥΦΟΡΟΙ ΓΙΑ ΤΙ ΗΠΑ 


Η Ρωσία θα εκτοξεύσει επτά δορυφόρους επι- 
κοινωνιών σε τροχιά πάνω απὀ τον Ειρηνικο, 
στα πλαίσια µιας συμφωνίας Φ150 εκατ. που 
έκλεισε µε την αμερικανική εταιρία ΒΙπιβ8ΐ, Θα 
εἶναι η πρώτη φορά στην ιστορία που οι Ρώσοι 
θα κατασκευάσουν δορυφόρους για λογαριασμο 
αμερικανικής εταιρίας, μολονότι έχουν κλείσει 
ἠδῃ αρκετά συμβόλαια συνεργασίας µε δυτικους 
οργανισμοὺς όπως ο Ινμαρσάτ. η Ευρωπαική 
Διαστημική Υπηρεσία (Ε9Α] καιη ΝΑΦΑ. Οἱ δο- 
ρυφόροι θα παρέχουν τηλεπικοινωνιακὲς υπη- 
ρεσίες στην περιοχή της λεκάνης του Ειρηνικοῦ. 
Από το Σεπτέμβριο του 1995 έως το Μάρτιο του 
1996 θᾳ εκτοξευτοὺν τρεις δορυφόροι 
«Γκοριζόντ» και αµέσως µετά τέσσερις τύπου 
«Εξπρές». Η έναρξη των υπηρεσιών τοποθετει- 
ται στο Μάρτιο του 1996 µε την εκχώρηση ανα- 
μεταδοτών σε δύᾳ δορυφόρους «Γκοριζόντ» - 
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που έχουν ἠδη εκτοξευτεί- σε γεωσαύγχρονη 
τροχιά στις 130” και 134” ανατολικό µήκος αντ]- 
στοιχα, Οι δορυφόροι αρχικἀ προορίζονταν για 
το σύστηµα «Τονγκασάτ», που ποτέ δεν υλο- 
ποιήθηκε. Η Βιπιᾶςαϊ ισχυρίζεται ότι έχει συγκε- 
ντρὠσει αρκετά χρήματα απὀ τράπεζες καιιδιώ- 
τες επενδυτὲς για να χρηματοδοτήσει τέσσερις 
εκτοξεύσεις. 


5ΡΙ ΚΑΙ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΗ ΤΟΥ ΗΛΙΑΚΟΥ 
ΤΤΕΤΗΜΑΤΟΣ 


ἕτα σκαριά βρίσκεται ῃ αποστολή «Κλημεντίνη- 
1» στα πλαίσια της οποίας θα ελεγχθεί η αξιοπι- 
στία καιη αποτελεσματικότητα υπερελαφρώων 
αισθητήρων και πηλεκτρονικὠν συστημάτων για 
στρατιωτικές και εμπορικές εφαρμογές. Η απο- 
στολή είναι συνδυασμένη προσπάθεια του 
Οργανισμού Στρατηγικής Άμυνας (5010) και 
της ΝΑΦΑ, και αφορά ένα μικρό βολιστήρα που 
θα πραγματοποιήσει παρατηρήσεις της επιφά- 
νδιας της Σελήνης καιθα περάσεικοντά σε έναν 
αστεροειδή. Τα υπερελαφρά συστήµατα συµπε- 
ριλαμβάνουν ἑνα αστροεντοπιστή βάρους 384 
Υρ., µια µονάδα αδρανειακών μετρήσεων βά- 
ρους 600 Υρ., και µια κάµερα ὑπεριωδών ακτίνων 
βάρους 440 γρ. Το σινολικὀ κόστος της απο: 
στολής αναμένεται να ανέλθει στα 9/0-80 εκατ. 
Το Εργαστήριο Ναυτικών Ερευνών πρὀκειται να 
δαπανήσει 950 εκατ. για το φορτἰο και Την ολο- 
κλήρωση του διαστημοπλοίου. Η εκτόξευση θᾳ 
γίνει µε ἑναν Τιτάνα-». Το «Κλημεντίνη-1» ανς- 
µένεται να µην ξεπεράσει σε βάρος τα 230 κιλᾶ. 
Το σκάφος Θα χρειαστεί καύσιμα βάρους 250 κι- 
λων (ΜΜΗ.-τετροξείδιο του αζώτου) και θα είναι 
εξοπλισμένο επίσης µε έναν προωθητήρα στε- 
ρεών καυσίμων Θἰοκολ 37ΕΜ για να τεθεί σε πο- 
ρείαπρος τη Σελήνη. 


Τὸ «ΧΑΜΠΛΟ ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΙ ΤΑ 
ΜΥΣΤΙΚΑ ΜΙΑΣ «ΜΑΥΡΗΙ ΤΡΥΠΑΣ) 
ϐ Τύπος ὅδωσε υπερβολικά µεγάλη δηµοσιότη- 


τα στις τεχνικὲς ατέλειες και στα προβλήματα 
του Διαστημικού Τηλεσκοπίου Χαμπλ που τέθη- 


κεσε τροχιά το 1990, αλλά δεν παρέχει την 
απαιτοιµενη ὅπμοσιότητα στις πραγματικά συ- 
γκλονιστικὲς αστρονομικές ανακαλύψεις που 
αυτό έχει πραγματοποιήσει τα τελευταία δύο 
χρόγια. Π πιο πρόσφατη οπιτυχία του 
«τραυματισμµένου» Χαμπλ, αφορά στην ανακά- 
λυψη των ισχυρότερων μεχρι στιγμής ενδεἰξεων 


Ἡ επεξεργασμένη φωτογραφία απὀ το διαστημικό τηλε- 
σκόπιο Χόμπλ που εικάζεται ότι απεικονίζει μι «Μαύρη 
Τρὐπα». 


για την ὑπαρξη µιας μαύρης τρύπας. ΣυΥκΕ- 
κριµένα το Χαμπλ μετέδωσε εξαιρετικά ενδια- 
φέρουσες φωτογραφίες ενός κολοσσιαίου ὃί- 
σκου διαστρικής ύλης διαμέτρου 300 ετών φω- 
τὸς, ο οποίος κατά τα φαινόμενα απορροφάται 
από µια μαύρη τρύπα. 

Οιμαύρες τρύπες εἶναι υποθετικά σώματα που 
προέρχονται απὀ το θάνατο μεγάλων ἁστρων, 
και εἰναιτόσο πυκνὲς που οὖτε το φως δεν µπο- 
ρεἰ να διαφύγει απὀ το βαρυτικό τους πεδίο. ο 
δίσκος ὑλης βρίσκεται στον πυρήνα του γαλαξία 
Νας 426] στο Σμήνος της Παρθένου, 45 εκα- 
τομμύρια έτη φωτός µακριά απὀ τη Γη. Ο πυρή- 
νας του γαλαξία αυτου, αποτελείται μάλλον απὀ 
µια μαύρη τρύπα µε μάζα δέκα εκατομμύρια φο- 
ρές μεγαλύτερη απὀ τη µάζα του Ηλιου. 


ΝΕΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
ΔΙΑ ΕΤΗ ΜΙΚΟΥ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟΥ 


ἔτα πλαίσια της τελευταίας μεταφοράς μεγάλου 
στρατιωτικού φορτίου, το διαστημικό λεωφο- 
ρείο Ντισκάβερι εκτοξεύθηκε στις 2 Δεκεμβρίου 
απὀ το ακρωτήριο Κένεντυ. Το πλήρωμα της 
ὄδ2ης αποστολἠς διαστημικών λεωφορείων, 
αποτελούμενο απὀ τους Ντέηβιντ Γουώκερ (κυ- 
βερνήτη], Ρόμπερτ Καμπάνα (πιλότο), Γκάιον 
Μπλάφορντ, Τζέημς Βος και ΜάΙΚλ Κλίφορντ 
(ειδικοί επίτου φορτίου] έθεσε σε τροχιά ἑνα 
διαβαθµισµένο φορτίο του υπουργείου Αμυνας 
µε την κωδική ονομασία Ώο-1. 

Με βάση τις παραμέτρους της τροχιάς του 
Ντισκόβερι, Το φορτίο εἶναι μάλλον ἑνας προηγ- 
μένος κατασκοπευτικὸς δορυφόρος ΚΗ- {1 ἡ 
κάποιο όχημα τύπου «Γουάιτ Κλάουντ», Στα 
πλαίσια της ἴδιας αποστολής, εξαπολύθηκε και 
το σύστημα ΟΌΕΒΑΟΣΟ (Σύστημα Υπολογισμού 
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ϱ! ΡΩΣΟΙ 


Τροχιακών Συντριμμάτων] αποτελούμενο απὀ 
έξι σφαίρες από αλουμίνιο και ατσάλι διαμέτρου 
5-12 εκατοστών οι οποίες θα παραμείνουν σε 
τροχιά 0-1 Ἰθμέρες, Οι σφαίρες αυτές θᾳ επι- 
τρέψουν τη ρὑθμιση επιγεἰων οργάνων για την 
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ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΟΥΝ 


παρακολούθηση των αποκαλούμενων «διᾶ- 


Μ: καθυστέρηση 20 ετών κυκλοφόρησε πρόσφατα η ευκρινέστερη φωτογραφία του τεράστιου πυραύλου Ν-Τ µετον οποίο οι Σοβιετικοί ἡλπι- 
ζαν να στείλουν ανθρώπους στη Σελήνη στη δεκαετία του 1960 ἡ του 1970. 
Αν και αρκετές τεχνικές λεπτομέρειες καθώς καιµερικές κακἠς ποιότητας φωτογραφίες εἶχαν δημοσιευθεί στη Δύση τα τελευταία τρἰα χρόνια 
σχετικά µε το απόρρητο σοβιετικό σεληνιακό πρόγραµµα. αυτή ήταν η πρὠτη φορά που δηµοσιευόταν µια καθαρή φωτογραφία του τεράστιου 
πυραύλου. 0 Ν-{, με ύψος 110. ἠταν παραπλήσιος σε μέγεθος µε τον αμερικανικό Κρόνο-»͵, αλλά σε αντίθεση µε τον τελευταίο, αποδείχθηκε 


Ν. 


απ αλ11λάλλλ. 
. τι.” 


στημικών σκουπιδιων» ποι ενδέχεται να αποτε- 
λέσουν µεγάλο πρόβλημα για τις διαστηµικὲἐς 
πτήσεις τα επόμενα χρόνια. 

Το Ντισκάβερι επέστρεψε στις 3 Δεκεμβρίου 
στο ακρωτήριο Κένεντυ. Ἠταν η δη πτήση δια- 
στημικὠν λεωφορείων µέσα στο 1992, το οποίο 
υπολείπεται µόνο κατά µία πτήση απὀ το ἐτος- 
ρεκόρ 1985 (8 αποστολές). 


Η ΤΑΙΒΛΝ ΑΝΑΠΤΥΣΣΕΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΝΝΛ 


Η Ταιβάν, ἑνας απὀ τους ανερχόµενους ασιατι- 
κοὺς οικονομικούς «γναντες». ἐχει στα σκαριἁ 
ἕνα διαστημικό πρόγραμμα. Οι Ταιβανέζοι φιλο- 
δοξούν να εγκαθιδρύσουν µια βιώσιμη βάση πα- 
ραγωγής για δορυφόρους τηλεπικοινωνιών-τη- 
λεπισκόπησης και να προσελκύσουν οµοεθνείς 
επιστήμονες από το εξωτερικὀ. 

Η προσπάθεια εχεισισέλθει στην πρῶτη της φά- 
ση η οποία συμπεριλαμβάνει την εκτόξευση 
τριῶν επιστημονικών δορυφόρων «Ροκσάτ» 
(Βοοςε!) σε µια περἰοδο 15 ετών, αρχίζοντας 


ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΙ ΤΟΥ κ. 


αποτυχηµένος. ο Ν-Ί εκτο- 
ξεύθηκε τέσσερις φορές 
στο διάστηµα 1968-1972 αλ- 
λά δεν έφθασε ποτὲσε ύψος 
μεγαλύτερο απὀ 70.000 πὀ- 
δια. Εἶχε 43 κινητήρες απὀ 
τους οποίους οι 30 βρίσκο- 
νταν στον ογκώδη πρὠτο 
όροφο. 

Η πρώτη καθαρή φωτογρα- 
φία του Ν-Τ την οποία ανα- 
δημοσιεύουμε εδώ, απεικο- 
νίζει ένα τέτοιο σκάφος στο 
Τγιουρατάμ., στα 19688 ἡ 
19689 και δόθηκε σε έναν εκ- 
παιδευτή τοι αμερικανικού 
υπουργρίου Άμυνας από 
έναν αξιωματούχο του ρωσι- 
κού γραφείου ΝΕΡΟ Ενέρ- 
γεια. 


απὀ το 1997, Στην περίοδο οὐτη θα δαπανηθοιν 
900 εκατ. αλλά το κονδύλιθα ανέλθει αν οι δο- 
ρυφόροι λειτουργήσουν αποτελεσματικά και 
αποδοτικἀ. Οιξένες εταιρἰες που προσελκύο- 
νται για συνεργασία µε το νεοιδρυθἑν Γραφείο 
Εθνικού Διαστημικού Προγράµµατος της Ταιβάν 
(ΝΞΡΟ), πρέπεινα αποδεχθούν ως απαραίτητο 
ὁρο για τη συνεργασία, τη μεταφορά τεχνογνω- 
σίας προς την εγχώρια βιομηχανία, η Ταιβάν δη: 
µιούργησε ένα µεγάλο κεφαλαιουχικὸὀ απὀθεµα 
απὀ την επιτυχημένη της ελαφριά βιομηχανία 
και τις επιχειρήσεις ηλεκτρονικών. Όμως η οικο- 
νομική της ανάπτυξη έχει «γεἰρει» προς την 
Εμπορική πλευρά εις βάρος της τεχνολογικής. 
Με την εὁραίώση ενός βιώσιµου διαστημικού 
προγράµµατος, η Ταϊβάν επιθυμεί να ανακτήσει 
το χαμένο ἐδαφος, προσελκύοντας τεχνογνω- 
σία και ανθρώπινο δυναμικό, χωρίς να φείδεται 
χρημάτων, 

Ο πρώτος δορυφόρος «Ροκσάτ» θα ακτοξευθεί 
το 199/ καιθα μελετήσει το ηλιακό περιβάλλον. 
Θα εἶναι πολυεδρικὸς µε διάμετρο περίπου 1 μέ- 
τρο και θᾳ εκτοξευθεί απὀ ξένο πύραυλο (πιθα- 
νὸν Πήγασο]. 
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Καλλιτεχνική 
Απεικόνιση 
της αποκόλλη- 
σης του πρώ- 
του δομικού 
στοιχείου Του 
Τίίαπ Π{6 (Οἱ 
επιταχυντικοἱ 
πυραυλοκινη- 
τήρες εχουν 
ήδη απὀρρ[- 
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Μλάν 

περίεργο καιο 

διηπειρωτικὸς βαλιστι- 

κὁς πύραυλος ΤΙβη οφεἰλει την 

ὑπαρξή του στην επιτροπή 

Τοβρο], η οποία λαμβάνοντας 

| υπόψη τις σοβαρές αδυναμίες του πυραύλου 
Αἴ88, κυρίως λόγω της ταυτόχρονης πυροδὀ- 
τησης των πυραυλοκινητήρων του, σωνέστησε 
τη σχεδίαση και ανάπτυξη ενός νέου πυραύλου 
µε διαδοχική πυροδοτηση των δομικών στοιχεί- 
ων του και απόρριψη κάθε στοιχείου μετὰ την 
ανάλωση Των καυσίμων του. Περί τα τέλη του 
1950, η επιτροπἠ Τδβροϊ υπέβαλε το πόριοµά 
της, θεωρώντας επιτακτική ανάγκη την ὑπαρξη 
ενος εξελιγμένου διηπειρωτικού βαλιστικοή πι- 
ραύλου και για µια φορά ακόµη (που δεν θα ήταν 
καιη τελεμταία] η ομάδα του νοπ ΒΓαυΠ προχώ- 
ρησε στη σχεδίαση ενός νέου σύνθετοι ισχι- 
ρού πυραύλου. 
Το πρόγραµµα Τί8η εγκρίθηκε στις αρχές του 
1897, µέσα σε ἑνα κλίµα σφοδρωῶν επικρίσεων, 
µε βάση το ουσιαστικό επιχείρηµα ότι επανα- 
λάμβανε σε τέτοιο βαθμό τα χαρακτηριστικά 
των πυραύλων Αἴαξ, ὥστε να µην δικαιολογει- 
ται καν π ὑπαρξή του. Πράγματι, καθώς και στο 

πρὀγραμµα Γί8π υιοθετήθηκε η μέθοδος της 
ταυτόχρονης εξέλιξης για να επιταχυνθεί ο κὺ- 
κλος ανάπτυξης, η κύρια πηγήἡ για τα διάφορα 
απάἀρτιάἁ του ἦταν η πληθώρα των συστημάτων 
και υποσυστημµάτων που είχαν κατασκευασθεί 
στα πλαίσια τοι προγράµµατος ΑΤΛΑΣ. Παρά 
ταύτα ο νέος διηπειρωτικός βαλιστικὸς πύραυ- 
λος επέζησε των κατηγόρων του και µετα τις 
πρώτες δοκιμές στις αρχές του 1959, η ΜατίΙΠ 
Οο/ροΓ8{10Π ανέλαβε την κατασκευή του. 
Μέσα σε μικρό χρονικό διάστηµα και συγκεκρι- 
μένα απὀ τον Απρίλιο του 1985 και μετά την 
πλήρη δοκιμή του κατά το Φεβρουάριο του 
1960, ο Τη ! άρχισε να παραδίδεται σε μονά- 
δες της 0ἱ54Ε σαν διηπειρωτικὸς βαλιστικόὸς 
πύραυλος µε εμβέλεια 9.700 χλμ. ο Τήαη Ιἠταν 
ἑνας σύνθετος πύραυλος 2 δομικών στοιχείων 
βάρους 100.000 κιλών. Ο δίδυμος πιραιιλοκίνη- 
τήρας του πρώτου δομικού στοιχεἰοι του ανέ- 
πτυσσε ώση 135.000 κιλά και ο πυραυλοκινητή- 
ρας του δευτέρου ὥση ο7.000Ώ κιλά. Όπως καιο 
Αίας χρησιμοποιούσε σαν καύσιμο κηροζίνη και 
υγρό οξυγόνο σαν οξειδωτικό, µε αποτέλεσµα 
η φθρτωσή του µε προωστικά υλικά να γίνεται 
αναγκαστικά λίγα λεπτά πριν από την εκτόξειυ- 
σήτου. Ηταν κατασκειασμένος και αυτὸς από 
ανοξείᾶωτο χάλυβα. χωρὶς σταυροειδὲς ου- 
ραΐο, καθώς ο αεροδυναμικός ἐλεγχος της πτή- 
σης του εἶχε καταστεί δινατός χάρη σε ένα ιὸι- 
ατερα εξελιγμένο σύστημα αλλαγής κλίσης 
των ακροφυσίών, Το σήστηµα αυτό κατευθυνό- 
µενης ὠὥσης εἰχε μελετηθεί εντατικἁ στο 
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Πεενεμίντε κατά τη διάρκεια του Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου, αλλά δεν υπήρχαν οι τεχνικὲς δυύνα- 
τότητες για την υλοποἱησή του. Επρόκειτο για 
τη μέθοδο ανάρτησης των πυραιλοκινητήρων 
στον κορμό του πυραύλου µέσω σταυροειδούς 
συνδέσμου τύπου Ο8Γά8Π, µια διάταξη παρὸ- 
µοια µε την ανάλογη ανάρτηση Των ναυτικών 
πυξίδων, 


Μετά το πρόγραµµα Άτλας, 
η Αμερική στράφηκε 


στην κατασκευή 


ενός νέου πυραυλικού φορέα 


που σκοπό εἶχε 
να μεταφέρει μεγαλύτερα 
φορτία στο διάστηµα, 

Το πρόγραµµα Τιτάν 
αποτελεί μέχρι τις µέρες µας 
ένα σηµαντικό κομμάτι 
της αμερικανικής 


διαστηµικής προσπάθειας. 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


Παράλληλα σχεδὀν µε την εξέλιξη της σειρὰς 
Τί8Π |,η ΜΒΠΙΠ Οο(ροΓ8{οπ προχωρούσε στην 
εξέλιξη του Τήαῃ ΙΙ. ενός επιµηκυμένου φαινο- 
µενικά Τα |, αλλά µε κάποιες ουσιαστικες τρο- 
ποποιήσεις, Η βασικότερη προήλθε απὀ το γε- 
γονός ότιοι Γερμανοίτεχνικοἰκαυσίµων επέβα- 
λαν τελικἁ την ἁποψη τους για τη χρηση µη 
κρυογονικών καυσίμων µετά απὀ µια δεκαετία 
και πλέον επἰπονων προσπαθειών. χρησιµοποι- 


| ώντας 
την τεχνογνω- 
σία που εἶχαν αποκοµί- 
σει απὀ το τηλεκατευθυ- 
γοµενο βλήμα εδαφους-αέρος 


Ἠψαδςεγίαϊ, Όι πυραυλοκινητηρες και 
του πρώτου και του δευτέρου δομικού στοιχεἰ- 
ουτου ΤΙίαη ΙΙ χρησιμοποιούσαν τετροξείδια 
του αζώτου σαν οξειδωτικό (ΝοΟΛ) και μίγμα σε 
αναλογία 1: µονοαιθυλικής υδραίίνης και διµε- 
θυλυδραζίνης σαν καύσιμο. Οἱ ουσίες αυτὲς 
ἦταν δυνατόν να παραμένουν για μεγάλο χρο- 
νικό διάστηµα στις δεξαμενές του πυραύλοι, 
χωρίς να εξατµίζονται ὁπως η κηροζίνη ἡ να ζὲ- 
ουν ὅπως το υγρό οξυγόνο. Η χρήση µη κρυο- 
γονικών καυσίμων επέτρεπε την µόνιµη εγκα- 
τάσταση του Τιί8Π ΙΙ σε υπόγειες εγκαταστά- 
σεις, χωρίς να διατρέχει τον κἰνδινο να εκτεθεί 
σε εχβρική προσβολή. 

Απὸ το Μάρτιο του 1960 η σειρά Τή8η {1 άρχισε 
να εξοπλίζει µονάδες της Ι)5ΑΕ, υπερτερώ- 
ντας σεισχύκαισε ἐμβέλεια (11.000 χλμ.], ἑνα- 
ντιτης προγενέστερης σεάς Τήαῃ |. ο Τήαπ || 
ήταν απλούστερος στην κατασκευή καιιδιαίτε- 
ρα ολιγαρκής σε εγκαταστάσεις εδάφους, 
Ἀιέθετε νέο εξελιγμένο σύστηµα αὐρανειακής 
πλοήγησης της ΝΟΙΊΠΓορ και δυνατότητα µετα- 
φοράς αυξημένου ὠφέλιμου φορτίο. Σε σχέση 
με τον Τίί8π {, τα ηλεκτρικἁ του κυκλώματα εἰ- 
χαν μειωθεί στο 1/7, οι σύνδεσμοι και οι ομφάλι- 
οι λώροι µε την εξέδρα εκτόξευσης στο 1/8 και 
οι βαλβίδες και οι ρυθμιστές στο 1/8. µε αποτέ- 
λθσμα τη µείωση κατὰ 4Ώ5ο του κόστους του. 

Τα προτερήματα του Τήςη συγκέντρωσαν 
αµέσως το ενδιαφέρον της ΝΑΡΑ και στα τέλη 
του 1962 επιλέχθηκε σαν πὐραυλος-φορξας για 
το θᾳλαμµἰσκο του επανδρωµένου διαστημικού 
προγράµµατος ΔΙΔΥΜΟΙ(4ΕΜΙΝΙ, Στη νέα 
του αυτή ἐκδοση υπέστη πολλές βελτιώσεις, 
απὀτις οποίες οι κυριότερες ἦταν η τελειοποίη- 
ση στο ἐπακρο των μηχανισμών αποκόλλησης | 
του δευτέρου δομικού στοιχείου και ο ΕξΟΠΛΙ- 
σµός του µε σύστημα ανίχνευσης βλαβών και 
δισλειτουργιών (Μα μποΙίοη Π8ἱθρίιοῃ 95ΙΘΠΙ 
ΜΗ 5], το οποία περιλάμβανε µια σειρὰ οργά- 
νων καταγραφής της λειτουργίας ολων των ζω- 
τικὠν υποσυοτηµάτων και συστηµάτων του πι- 
ραύλου, Το σύστηµα αυτό απέδειξε την αξία του 
στην πτήση Θεπιηί 4Τ68, όταν απέτυχε η πρώτη 
πυροδότηση. Επιπλέον εἶχε εφοδιασθεί µε νέο 
ρᾳαδιο-αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης της 
ΝΟΠΠΓΟΡ, ελαφρύτερο κατά 90 κιλά, το οποίο 
Επέτρεπε τον ἔλεγχο της πτήσης του σε όλες 
τις φάσεις απὀ το κέντρο ελέγχου, 

Κοινό εξωτερικὀ χαρακτηριστικό των σειρών | 
και] του Τήαπ παρέμεινε η διάµετρος των 5.05 
µέτρων, καθώς ο Τα | εἰχε επιµηκυνθεὶ απὀ 
29.90 µέτρα σε 39.38 µέτρα και το βάρος του εἷ- 
χε αυξηθεί κατά οσο, φθάνοντας τα 190.000 κι- 
λά. Το πρώτο δομικό στοιχεἰῶ τοι Τα {ἰ ανέ- 
πτυσσε ᾧση 195.000 κιλών, χάρη στο δίδυμο 


Β3 


Λοκιμές των πρώτων δομικών στοιχείων του ΤΙ 
{στις ἐγκαταστάσεις της Μαη ζοιροΓᾶ(ίθπ στο 


Ντένβερ. 


ισχυρό πυραυλοκινητήρα του, ενώ το δεύτερο 
ανέπτυσσε ὦση 49.000 κιλὠν. Οπως και στον 
προκάτοχό του Τιίδη |. εἶχε επιτευχθεἰ αναλο- 
γία μαζών 10, αλλά λόγω της χρήσης µη κριο- 
γονικών καυσίμων, που παρουσίαζαν χαµηλότε- 
ρη απόδοση, η επιτάχυνση εἶχε μειωθείσεΖδᾳ 
ἐναντι τῶν 8 ᾳ που επετύγχαναν ο Τίδ8ῃ Ίκαις 
Αία5, 

Στις αρχές του 1965 η ΝΑΞΑ προχώρησε σε δο- 
κιµαστικές πτήσεις δυο µη επανδρωμένων ϐ6ᾳ- 
λαμίσκων θπιπί (πτήσεις αΤ1 και αΤ2) και απὀ 
το Μάρτιο του 1365 ἑωςτο Νοέμβριο του 1966 
εκτελέσθηκαν οι 10 επανδρωμένες πτήσεις του 
προγράµµατος ΔΙΔΥ ΜΟΙ µε µεγάλη επιτυχία. 
στις οποίες ο Τιίαη | υπήρξρ εξαιρετικά αξιόπι- 
στος, Με τον Τίίαπ 1 εγκαινιάσθηκε η σηµαντι- 
κὀτερη περίοδος των επανδρωµένων διαστηµι- 
κὠν πτήσεων των ΗΠΑ. Η ΝΑΞΑ προσέθεσε 
959 ώρες 51 λεπτά και 43 δευτερόλεπτα δια- 
στημικών αποστολὠν στο ενερΥητικὀ τῆς µέσα 
σε Ἰ8Βμήνες, αποκομίζοντας εμπειρία σε κινή- 
σεις αλλαγής τροχιάς, σε ελιγμοὺς προσέγγι- 
σης και σύνδεσης διαστημικών σκαφών και ὅρα- 
στηριότήτες εργασίας στο διαστημικό χώρο 
(ΕΝΑ]. Στις 10 επανδρωμένες πτήσεις έλαβαν 
µέρος οι αστροναύτες ΝΙγβΙ ἄΠς5ΟΠΙ και φοΠη 
Ύουπα (αΤ43). ν8πιες ΜεΏινή{ και Εάνατα ΠΕ 
(4Τ4).|.εγου Οοὐ0ρε/ και σπᾶΠες Οοπίᾶά (4Τ5), 
ΙΝαΙί6Γ ΘΠΙΓΑ και Τηοπιᾶς θἰ8Ηοτα (2Τ6), ΕΓ8ΠΚ 


] Βοιπιαπ και ναπιες |. ονεί! (αΤ7], Νεί! Αιπιςίτοπᾳ 


καιΏανια δοοιί (4Τ8], Τποπι85 ΦΙ8ΟΓ8 και 
Ευσεῃε Ο6/πᾶη (ΤΘ), «οπή Υουπᾳ και ΜισΠᾶθΙ 
ζοιήπς (4Τ10], 6παηες οσοπ[β8α και ΗΙσπαγα 
(ογάση (4Τ1 1], άπιες |.ονε/Ι και Εµβεπθ ΑἰάΠΠ 
(αΤ12]. 

Από τα τέλη της δεκαδτίας του 90 µια μικτή Σπι- 
τροπή μελετών του αμερικανικού Υπουργείου 
Άμυνας (Ώοῦ} και της [/)9ΑΕ. είχε καταλήξει στο 


Τάαη ! 
κβΜ 


αι Τ Τα Τήαη ΗΒ Ταν ΙΗ8 
Οεπήπὶ ΙΑ ἍΆβεπς Αεζεπί 
Άβεπο 


1 


Η οικογένεια πυραύλων-φορέων του προγράμμα- 
τος Τί, 
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Ταλα Ε αν Τηαα ΑΝ 


Σιν 


συμπέρασμα ὁτι κατά τα τέλη πης δεκαετίας του 
60 ο στρατηγικὸς ανταγωνισμός στο διάστηµα 
θᾳ απαιτούσε ένα βαρύ πύραυλο-φορέα και κα- 
τά το Νοέμβριο του 1961 η εξέλιξη τοι προ- 
γράµµατος Τήαη απέδειξε πως παρείχε τις πε- 
ρισσότερες υποσχέσεις προς αωτήν την κατει)- 
βυνση. Ένα µήνα αργότερα, υπὸ την εποπτεία 
της Διεύθυνσης Διαστημικών Συστημάτων της 
υ9ΑΕ ἀρχισε η έρευνα για την ανάπτυξη ενὸς 
γέουισχυρότερου πυραύλου-φορέα, µε βάση 


ἱ τον Τίίαη ΙΙ,που ἠδη είχε περάσει στη φάση της 


παραγωγής. 


Χάρη στην οργάνωση και την τεχνική της πείρα, 
π Μαπιη ΟοτροΓ8[ίσπ, προχώρησε µε ταχύτατο 
ρυθμό στη σχεδίαση και κατασκευή της σειράς 
Τιαπ Η, παρουσιάζοντας αρχικά τον Τ8π ΙΑ, 
ἑνα σύνθετο πύραυλο 3 δομικών στοιχείων. Το 
πρώτο δομικό στοιχείο του Τα ΠΙΑ, καθώς 
επἰσης και το δεύτερο. είχαν προέλθει απὀ τον 
Τα 1, αποδίδοντας ώση 212.000 κιλά και 
45.000 κιλά αντίστοιχα, Το τρίτο απἐδιδε ὥση 
7.000 κιλά µε τον ἴδιο συνδιασμό καυσίμων. 0 
Τή8η ΠΙΑ χρησιμοποιήθηκε για πρώτη φορά απὀ 
την ΝΑΡΑ στις 11-2-1965, για να θέσει σε τρο- 
χιά το δορυφόρα { 651, βάρους 31 κιλών. 
Αντικαβιστώντας το τρίτο δομικό στοιχείο του 
Τήαπ ΙΑ µε το γνωστό απὀ το πρόγραµµα Αΐαδ 
πύραυλο Ααεπα, προέκυψε ο Τ/8π ΙΒ, ἑνας 
εξαιρετικά αξιόπιστος πὑραυλος µε 54 επιτι- 
χείς εκτοξεύσεις σε σύνολο 5ο καιστις αρχές 
του 1962 η υ5ΑΕ ανακοίνωσε πως σκόπευε να 
αμξήσει το ωφέλιμο φορτἰο της σειράς. µε στὀ- 
χο την εξυπηρέτηση φορτίων απὀ 2.000 κιλά 
µέχρι 11.000 κιλά, ανάλογα µε το ύψος της θὲ- 
σης σε τροχιά, αλλά πρωτίστως για να χρησιµο- 
ποιηθεἰ στο πρόγραµµα τοι Χ-20(«ΠΤΗΣΗ», 
Τεύχος 82, ΥΠΕΡΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ], Σαν 
πύραυλος του εξελιγµένου νέου πυραύλου-φο- 
ρέα χρησιμοποιήθηκε ο Τα ΠΙΑ, µε την προ- 
σθήκη ισχυρών επιταχυντικὠν πυραυλοκινητή- 
ρών στερεού προωθητικού, µε τελικό αποτέλε- 
σµα τον εντυπωσιακό Τίαη ΙΟ µήκους ὅ8,34 
µέτρων, ο οποίος υπήρξε ο πρώτος σύνθετος 
πύραυλος των ΗΠΑ µε παράλληλη και διαδοχι- 
κή διάταξη δομικών στοιχείων, 
Πυραυλοκινητήρες στερεού προωθητικού εἰ- 
χαν χρησιµοποιηθείτο 1961 στους βαλιστικοὺς 
πυραύλους Μιπυίεπιαῃ Ἰ και2, εμβέλειας 10.900 
χλμ. και 12.000 χλµ., και βάρους 23.500 κιλών 
και 31.800 κιλών αντίστοιχα, ενώ σοβαρές 
ἔρεονες στον τοµέα αυτό διενεργούσε το ερ- 
γαστήριο ΡοΜ/6Ι Ρἱαπίΐ της Ι/9ΑΕ, στο ΝΤισηΙ 
του Οχάιο, Την ανάπτυξη των επιταχυντικών 
πυραυλοκινητήρων του Τιί8η {106 ανέλαβε η 
ὑυπιίθα ΤεσβησοΙοςγ απ, η οποία και σχεδίασε 
τον πρώτο πυραυλοκινητήρα αυτού του τύπου 
κατά το 1862. Ωλόκληρος ο πυραυλοκινητήρας 
ἦταν ἑνας ερμητικά σφραγισµένος κύλινδρος 
µε ενσωματωμένο ακροφύσια στο κάτω µέρος 
του κορμού, ο κύλινδρος αυτός, δηλαδή το 
στερεό καύσιμο, έφερε οπή στον κεντρικό άξο- 
να για να επιτυγχάνει αὐξηση της ώσης, αλλά η 
αύξηση της περιφἑρειας της οπής µε την κατά- 
καυση του υλικού, προκαλούσε το ανεπιθύμητο 
φαινόμενο της προοδευτικής αὐξησης της 
ῴσης µε την πάροδο του χρόνοι, κάτι εντελώς 
αντίθετο µε την απαίτηση για μέγιστη δυνατή 
ώση κατά τη στιγµή της εκτόξευσης, Για το λό- 
γο αυτό, στους ΜιημίδΠΙΒη είχε προβλεφθεί ένα 
διάκενο µεταξύ καυσίμου και εξωτερικού τοιχώ- 
µατος, ὥστε να κατακαίεται Το υλικό ταυτόχρο- 
να και στην περιφἑρειά του και στην οπή του κε- 
ντρικού άξονα. Με τη μέθοδο αυτή υπήρχαν 
δύο επιφάνειες κατάκαυσης' µια ελαττούµενη 
εξωτερική και µια αυξανόμενη εσώτερική, ὅπου 
η εξισορροπημένη αυξομείωση των δύο Επιφα- 
γειών διατηρούσε πρακτικἁ σταθερή την από- 
δοση της ώσης, ἀλλά απαιτούσε ειδική προστα- 
σία των εξωτερικών τοιχωμάτων, Η μπε 
ΤασΠποίοᾳγ Οεπίετ ακολούθησε τη λύση της 
αστεροειδούς οπἠής χωρίς διάκενο µεταξύ καυ- 
σίµου και τοιχώματος. Με την κατάκαυση, η 
αστεροειδής οπή ἐτεινε να αποκτήσει κυκλικό 
σχήμα, αλλά καθώς η περιφἑρειά της ήταν σχε- 
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ἠοκιμαστική εκτόξειση του ΤΗΔῃ |, ενός πυραύλου που αποσύρθηκε πολύ σύντομα λόγω της εµ- 


φάνισης του Τιαπ |]. 


πτήση τοι προγράµµατος ΔΙΔΥΜΟΙ (4Τ 31. 


Δοκμὴ ανοχής σε θερμικές επιδαρύνσεις του κελύφους του Τίίδη {1 σε ζυγό υπερύθρων. 
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Ἑτατική δοκιµή ὦσης δακτυλίου καισί- 


μὸυ στερεού προωθητικού του ΤΗΒΠ 


ης, 


Το αεροδιαστημοπλάνο Ώγηβ-5οαΓ 
συνδεδεμένο µε το τρίτα δομικύ στοι- 
χείο του Τίίαπ [6 κατά τη φαση εισύ- 
ὅου 700 σε χαμηλή περιγή!νη τροχιά 


σε απεικόν΄ση της Βοεἰπᾳ. 


Ἑταπκή δοκιμή ώσης του επιταχυντικού πυραυλοκιγητήρα του 


ία 16, 


δόν ίση προς την εξωτερική περιφέρεια του κυ- | ενισχυτικὲς επικαλύψεις µόνο προς την πλευρά | λοι οξειδωτικού, Μετά απὀ άλεση ακριβείας και 

{ λίνδροι του καωσίµου, παροισίαζε απὀ τη στιν- | του κορμού τοι πρώτου δομικοὺ στοιχείου τοι | τη μετατροπή Του σε κονίαµα τοποθετείτο σε 
µή της ανάφλεξης τη βέλτιστη δυνατή επιφά- | πυραύλου Τήαη ΙΟ. Ολόκληρος ο πυραυλοκί- | φούρνο χαμηλών θερμοκρασιών µέσα σε ειδικἁ 
γεια κατάκαυσης., Με τον τρόπο αυτό ήταν δυ- | νητήρας παρουσίαζε έτσι αισθητά μειωμένο βά- | εκµαγεία, ὧστε να αποκτήσει το κατάλληλο 
νατόν να εφάπτεται το καύσιμο στο εξωτερικό | ρος. Το καύσιμο ήταν νιτροκυτταρίνη και νιτρο- [ σχήμα. 

α τοίχωμα, στο οποίο εἶχαν προβλεφθεί ειδικές | γλυκερίνη σε ζελατινοειδή µορφή και κρύσταλ- | Οιδυο επιταχυντικοί πιραυλοκινητήρες στερε- | 
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ῃ γραμμἠ παραγωγής του ΤΙΊ8η ΙΙΙΕ στις εγκαταστάσεις της ΜαΓίπ Μαη εἴ]α. 


0 Τήαπ 348 σε πτήση. 


οὐ προωθητικαύ του Τα ΙΟ ανἑέπτωσσαν ώση 
550.000 κιλά έκαστος και αποτελούνταν από 5 
δακτυλίους. Για λόγους ασφαλείας, κάθε ὃᾳα- 
κτύλιος καυσίμου διέθετε πυροτεχνικό µηχανι- 
αμὸ, ο οποίας λειτουργούσε σαν σκανδάλη διά- 
νοιξης δύο θυρίδων διαμέτρου 3] εκατοστών. Η 
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διαφυγή καυσαερίων απὀτις θυρίδες αυτές 
αναιρούσε την ώση που παρήγαγαν τα καυσαέ- 
ρια µε την ἐξοδό τους απο το ακροφύσιο. Το μἡ- 
κος των πυραυλοκινητήρων αυτών έφθανε τα 
26.82 µέτρα. ενώ η διάμετρος τα 4.05 και αργό- 
τερα τα 3,868 µετρα µε στόχο την αύξηση του 


0 επιταχυντικὺς πυραμλοκινητήρας ὕτερεοί πρὂ- 
ωβητικού του Τιἱ8 ΙΙ6. 

1. Βοηθητικοί Πυραυλοκινητήρες Αποκόλλησης. 
3, Απορριπτόμενο Διάφραγμα Ἀναίρεσης σης. 

3, Σύστημα Ανάφλεξης, 

ᾱ, Προστατευτικό Ταίχωμα. 

5, Δακτύλιος Καυσίμου [5]. 

6. Αέριο υπὺ Πίεση, 

7. Ὑπεροξείδιο του Αζώτου για Προστασία τόν 
Ακροφυσίου απὀ Τα Καυσαέρια. 

Β. Δακτύλιος Ακροφυσίου, 

8. Βοηθητικοί Πυραυλοκινητήρες Αποκύλλησης, 
10. Αγωγοἱ Υπεροξειδίου του Αζώτου, 

11. Ακροφύσιο, 


ὠφέλίμου φορτίου, Ανύψώναν τον Τήδ8π ΙΟ σε 
ήψος 18.641 µέτρων σε 108 δευτερόλεπτα, 
οπότε και πυροδοτείτο ο δίδυμος πυραυλοκινη- 
τήρας του πρώτου δομικού στοιχείου και απορ- 
ρίπτονταν 6 δευτερόλεπτα µετά την πυροδοτη: 
σήτου, 269 δευτερόλεπτα μετά απὀ την εκτό- 
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ξευση, πυροδοτούνταν ο πυραυλοκινητήρας 
του δευτέρου δομικού στοιχείου, ενώ η είσοδος 
σε τροχιά ήταν δυνατή µετά απὀ 510 δευτερό- 
λεπτα πτήσης. 

Σαν τρίτο δομικό στοιχείο του Τήαη {16 επιλέ- 
χθηκε ο πύραυλος ΤΓγαηδία8η8 της Αετο]εί 
αεηθία µε πυραυλοκινητήρα που παρουσίαζε 
δυσμενέστερη αναλογία μαζών και αυξημένο 
αριθμό πολύπλοκων υποσιστηµάτων και συ- 
στηµάτων σε σχέση µε τον Ααεπα. Το αδιαφιλο- 
νίκητο πλεονέκτημα του ΤΓβηδίαῃε απέρρεςε 
απὀ το γεγονὸς ὅτι ήταν δυνατὸν να επαναπι- 
ροδοτείται σε τροχιά, να τοποθετεἰ διαδοχικά 
σε γεωσύγχρονη τροχιά πολλούς δορυφόρους 
και να κατευθύνει καταστροφείς δορυφόρων. 

Ο ΤΠ ΙΟ υπήρξε ένας σύνθετος πύραυλος 3 
δομικών στοιχείων (οι επιταχυντικοί πιραυλοκι- 
νητήρες στερεού προῳθητικού δεν θεωρήθη- 
καν πρόσθετο δομικό στοιχείο). επίσης (διαίτε- 
ρα αξιόπιστος µε οὐ επιτυχεἰς εκτοξεύσεις σε 
σύνολο 29. 0 Τταηδίᾶρϱε απέδειξε για πρὠτη 
φορά την αξία του στις 19-6-1966, όταν απὀ 
τροχιά ύψους 160 χλμ., αναπυροδοτήθηκε φθἀ- 
γοντας σε απόγειο 44.000 χλμ. Εξι ώρες αργό- 
τερα, µε επαναλειτουργία του πυραυλοκινητή- 


ᾗ ρατου, η ελλειπτική του τροχιά μεταβλήθηκε σε 


κυκλική σε ύψος 34.000 χλμ. και ταυτόχρονα 
τροποποιήθηκε η κλίση του επιπέδου της τρο- 
χιάς, ὥστε να ταυτισθεί µε το αντίστοιχο του 
Ισημερινού. Στο επίπεδο αυτό καισε ὕψος 
94 000 χλμ., απελευθερώθηκαν 7 τηλεπικοινώ- 
νιακοί δορυφόροι ΙΏ65Ρ βάρους 45 κιλών ο κα- 
θένας καθώς καιο σταθεροποιούµέενος µε µε- 
ταβολή της βαρύτητας ο6Τ5, βάρους 4δ κιλών, 
Στην αξιοσημείωτη αωτή αποστολἠ οι 
Αμερικανοί επέτυχαν τη µεγαλύτερη μέχρι τότε 
µεταβολή κλίσης του επιπέδου τροχιάς. Το επί- 
τευγµα αυτό επαναλήφθηκε στις 19-1-1967 µε 
την απελευθέρωση ἄλλων ὃ τηλεπικοινωνιακών 
δορυφόρων ΙΠΟΦΡ βάρους ἄβκιλών οκαθένας. 
Οι δυνατότητες του Τίάαη [ΠΙΟ να φθάνει σε ύψη 
40,000 χλμ., όπου µε αναπυροδότηση του πυ- 
ῥαυλοκινητήρα του τρίτου δομικού στοιχείου 


ᾗ του εκτελούσε ευρύτατο φάσμα ελιγμών και αλ- 


λαγών επιπέδων τροχιάς, συγκέντρωσαν το εν- 
διαφέρον της ΝΑΡΑ, µε αποτέλεσµα να θεωρη- 
βεἰιδανικὸς για διαπλανητικὲς πτήσεις µη 
επανδρωµένων διαπλανητικὠν σκαφών. ο 
ΤίαῃΠ ΠΙΟ τροποποιήθηκε από την ΝΑΞΡΑ µε την 
προσθήκη δύο επιταχυντικών πυραυλοκινητή- 
βων στερεού προωβητικού 5; δακτυλίων και.- 
σίµων, αντἰ των συνηθισμένων ὃ και αφαιρέθηκε 
ο Τ/ΔΠδίαΠ8. 0 σύνθετος πύραυλος 2 δομικών 
στοιχείων που ακολουθούσε αυτή τη διάταξη 
αποτέλεσε τον Τιῖβη ΙΡ και χρησιμοποιήθηκε 
στις 93-11-1966 για τη δοκιµή των γενικών χαρα- 
κτηριστικών της αποστολἠς του σομοιώματος 
του ΜΟΙ (Μαππεά ΟΓΡΙΔΙ 1 αθοταϊοΓγ), του 
πρὠτου επανδρωµένου τροχιακού σταθμού 
των ΗΠΑ. Μετά απὀ µια σχεδὀν τριετία, ῃ απο- 
στολή του πρώτου ΜΟΙ. εγκαταλείφθηκε, απο- 
τθλώντας µια απὀ τις μεγαλύτερες ειρωνείες 
της τύχης, καθώς οι πιστώσεις εἶχαν προέλθει 
από την ακύρωση του προγράµµατος του Χ-ο0. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 70,η ΝΑΦΑ αντι- 
κατέστησε τον ΤΓαηδίᾶᾳε µε το γνωστό Οοπίαμ 
καιο Τί8η ΙΙΙΕ που προέκυψε, αποτέλεσε τον 
σημαντικότερο πύραμλο-φορέα διαπλανήτικών 
πτήσεων, καθώς το 1974 χρησιμοποιήθηκε για 
τις αποστολές ΨΙΚκΙπᾳ Α και νΙΚΙπᾳ Β στον Αρη, 
ενώ το 187/ χρησιμοποιήθηκε για τις δίαπλανη- 
τικές πτήσεις των Υογαβει από τους οποίους οι 


ΒΒ 


--α 


ω 
πι 


1ο | --ο----- 


ὁμρεκ- 


ἄτ ων 


| |2 


Ἀμερικανικοί πύραυλοι-φορείς που χρησιμοποίησε η ΝΑ 54 κατά τῃ δεκαετία του ᾿δῇ. 


1. Τῆπ ΙΗΦ-ΜΟΙ., 3 Δαμικά Στοιχεία, Φορτίο 12.500 κιλά (1 ΕΟ). 
2. Τίέαπ Ι1/Β-Ασθπα, 3 Δομικά Στοιχεία, Φορτίο 4.000 κιλά {1.ΕΟ). 
3, Ταν {|-θπιίπί, 2 Δομικά Στοιχεία, Φορτίο 3.500 κιλά (ι ΕΟ). 


ἡ. βοσι!, ἃ Δομικά Στοιχεία, Φορτίο 129 κιλά{ι ΕΟ), 


8, ψμπο 2, 4 Δομικό Στοιχεία, Φορτίο 6 κιλά (Πτήση Σεληνισκής Τροχιάς]. 

8. γππαιατά, 4 Δομικά Στοιχεία, Φορτίο άδ κιλά(ι. ΕΟ]. 

7. ὀωρίτεί 6, 4 Δομικά Στοιχεία, Φορτίο 13,3 κιλά {ὲ.ΕΟ). 

8. Αίίας-Μετου!Υ, 1Ἡ Δομικά Στοιχεία, Φαρτίο 675 κιλά (ι ΕΟ]. 

3, ΑίΙ89-ΑαεΠΑ, 2ἡ Δομικά Στοιχεία, Φορτίο 800 κιλό (Ι ΕΟ). 

10. Αύας-σαπῖθυε, 2 Δομικά Στοιχεία, Φορτίο 45Ώ κιλά (Πτήση Σεληνιακής Τροχιάς). 


ΝογαΦε/ Ἰ και νογαεΓ 2, προσέφεραν επί µια 
σχεδόν δεκαπενταετία ανεπανάληπτες εικό- 
νες του ηλιακού συστήµατος. 

Την ἴδια περίοδο άρχισε η ανάπτυξη Του ΤΠ 
34Β., µε την επιμήκυνση του πρώτου δοµικού 
στοιχείου του Τη ΙΗΠ και τη χρήση των ιδἰων 
επιταχυντικών πυραυλοκινητήρων, ενώ το τρὶ- 


το δομικό στοιχείο ήταν είτε ο ΤΓβης5ί8ᾳ8, εἰτε ο 
γἐος 05 της | οεκΠεθᾶ µε πυραυλοκινητήρες 
στερεοῦ προωθητικού, Οι επιταχυντικοί πυραι- 
λοκινητήρες του Τίί8Π 34Γ ανέπτυσσαν ᾧση 
500.000 κιλών ἕκαστος, ο δίδυμος του πρώτοι! 
δομικού στοιχείου 241.000 κιλά και ο πυραυλο- 
κινητήρας του δευτέρου 48.000 κιλά, ενώ του 
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ΠΡΟΓΡΛΙΛ ΤΙΤΑΝ 


ως το οποίο αποτελείτο απὀ δυο δομικά στοι- 
χεία, απὀ τα οποία το πρὠτο ανέπτυσσε ώση 
28.000 κιλά και το δεύτερο 12.000 κιλά. Ο Τιί8η 
34Ρ έφθανε τα 760.000 κιλά βάρος κατά την 
εκτόξευση και είχε τη δυνατότητα να μεταφέρει 
19,500 κιλά φορτίο σε πολική τροχιά ύψους 180 
χλμ., ἡ 1.900 κιλά σε γεωσύγχρονη τροχιά. Οι 
βελτιωμένες επιδόσεις του Τή8η Φ4Β οφείλο- 
νταν κατά µεγάλο µέρος στις απαιτήσεις του 
αμερικανικού Πενταγώνου, του οποίἰου οἱ τηλε- 
πικοινωνιακοί δορυφόροι από 49 κιλά βάρος 
στην πρώτη γενιά, εἶχαν φθάσει τα 630 κιλά µε 
τη δεύτερη γενιά (ΏΟ5Ρ (το 1980 και τα 878 
κιλά µε την τρἰτη γενιά (ΠΟΡΡ ΗΙτο 1984, 

Χάρη στη σειρά Τήαῃ [{; η ΜαΠιΠ Μαπείΐα (πρώ- 
ην Μαγίπ Οοτρογ8{ιοπ], εισήλθε κατά τη ὄεκαε- 
τία του 80 στην εμπορική αγορά εκτοξεύσεων 
με ἑνα σύνθετο πύραυλο, του οποίου η αξιοπι- 
στία υπερέβαινε το 96.356, ενώ παράλληλα 
προχώρησε το 198ύ στην ανάπτυξη του Τ8η 
Ι χρησιμοποιώντας επιταχυντικούς πυραυλο- 
κινητήρες 7 δακτυλίων καυσίμων και επιμηκύνο- 
ντας το πρὠτο και το δεύτερο δομικό στοιχεία 
του Τί8η 34Ό, ενω σαν τρίτο διατήρησε τον 
Οοηίαμι ἠτο [.5. ο νὲος αυτὸς σύνθετος πὺ- 
ραιλος αναπτύχθηκε κυρίως για την εξυπηρέἑ- 
τηση τῶν αναγκών τοποθέτησης σε τροχιά των 


[Νέα Μοντέλα / 
[Νέες Τιμές / 


ΞΗΡ οσα 3δό -Ι6, 20, 25Ν: ΡΟ 
κατάλληλα για σταθμούς εργασίας 
δικτύων ἡ ελαφρά εποΥγελμοτική 
χρήση. 


ΞΗΓ γειίγη 486 -45, 33. 50, μ1: 
Υψηλού επιπεδο! Ρς-5, µε 
δυνατότητες επεκτάσεως του 
επεξεργαστή. ώστε να ανταποκρίνο- 
ντ στις μελλοντικές σας ανάγκες, 
Επίοης κατάλληλα για βότνετς δι λτύων 
(ΝΟΝΕΙΕΙ. ΝΙΚ κτλ.). 


:ἩΗΡ γοσίτα 48ύ - 33, 50. 66/9Τ: 

Ωι πραγματικές ναυαρχίδες της 
Ηενείι -Ρηεκατᾶ, µε τις εκπληγτικές 
δυνατότητες αποθήκευσης μαγνητικών 
μέσων και την εργονομική οχεδίαση. 
Ερχονται όλα σε ἰονέΤ σαςς και είναι 
κατάλληλα ια Εε 5είνοῖς μεσαίων και 
μεγόλων διρτύών. 


ϐ ΚΕΝΤΡΙΚΟ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑ (ΑΘΗΝΑ) 
ΣΤΟΥΡΝΑΡΗ 25 ἃ ΜΠΟΤΑΣΗ 14 
ΤΗΛ. 3628.185 - 3841 685 - 3641670 


τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων ΜΙΦίαΓ. 

Τα προγράµµατα Αίας και ΤήαΠ, παρά τα ΥεΥΟ- 
γός ότι κάλυψαν πρωτίστως ανάγκες του 
Πενταγώνου, υπήρξαν αποφασιστικἠς σηµα- 
σίας για την εξέλιξη της ΝΑΞΦΑ και των επαν- 
ὁρωμένῶν διαστημικών πτήσεων. Ὁπως καιο 
Αίία5, ο Τα χρησιμοποιείται επί δεκαετίες, µε 
βάση ἐναν πυρήνα τεχνολογίας της δεκαετίας 
του '50 καιµια φιλοσοφία σχεδίασης, της οποί- 
ας οι ρίζες φθάνουν στο κέντρο του ῄΠεε- 
νεμίντε. Η τελευταία δεκαετία τοι! 20ου αιώνα, 
θᾳ είναι λοιπόν αποφασιστική για το μέλλον 
του, Πολλοί θεωρούν ὁτι ο Αἴἱας και ο Τιαπ θα 
παραμείνουν σε ενεργό δράση τουλάχιστον μὲ- 
χριτο 2000, οπότε θα αντικατασταθούν απὀ 
εξελιγµένους πυραύλους-φορείς του τύπου 
ΑΙ 5. Αναμφίβολα η σταδιοδρομία τους υπήρξε 
εντυπωσιακή απὀ κάθε άποψη. ὁπως εξίσου 
εντυπωσιακό εἶναι καιτο γεγονός ὅτι δημιούρ- 
γησαν µια νοοτροπία εµµονής στη χρήση µη 
ανακτώµενων πυρούλων-φορέων, η οποία απο- 
τελεί μεγάλο πρόβλημα σε περιόδους ὄυσμε- 
γών οικονοµικών συγκυριών. µε αποτέλεσµα να 
προκαλεί εξελίξεις µε απρόβλεπτες συνέπειες 
για το μέλλον των επανδρωµένων διαστημικών 
προγραμμάτων... 


πρ μαπα ΠΠ] --ττγτ 


Τώθᾷ 


ΗΕΝΜΙ ΕΤΤ 
ΡΒΑΟΚΑΒΗΟ 
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Και Λεν Χρειάζεστε 
Μια Περιουσία Για 


Να Το Αποκτήσετε!! 


α ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
ΑΙΣΩΠΟΥ 18 ΙΔΙΚΑΣΤΗΡΙΑΙ 
ΤΗΑ. (0831) 2540 - 5248 


5 ΠΑτρά 
ΒΩΤΣΗ 28 


ΒΙΕΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


1.ΤΓΠ6ΟάσΙ νο ΚαπιεΗ, ΤΗΕ ΙΛΙΝΌ ΑΝΟ 
ΒΕΥΟΝΗΩ, Ηατνατᾶ ὑπινθγςίὴ 

Ριθςς, Βοξΐοη 1960, 

2.Γ{Ι8Ε6ΠΙ8Π ΠΥςΟΠ, ΕΙΦΤΗΒΒΙΝΑ ΤΗΕ 
υΝΙΝΕΗΡΕ, Ηειρε: ἃ Πον, 1379. 

4. ΟΤάΝαν ἃ Μ. οΠα:ρ8, ΤΗΕ ΒΟΟΚΕΤ 
ΤΕΑΜ. σιανεί, 1978. 

4 Ὀανιά (νι, ΤΗΕ ΜΑΠΕ᾽5 ΝΕΡΤ, Λίπι 
Κίπισεγ, 1966. 

5.Ὀανιά ΙΤνιπᾳ, ΤΗΕ ΝΙΒυ5 ΗΟΙ ΡΕ, πι 
Κιπιραγ, 1967. 

6.ΤοΠΙ Βονθι, ΤΗΕ ΡΑΡΕΒΟΙΙΕ 
ΟΟΝΟΕΡΙΒΑΟΥ, ΟιαΠοη, 1988. 
7.ΤίπιΕυΠπιςς, ΜΑΝΝΕΩ ΞΡΑΟΕΕΙ Ι4ΗΤ 
| 06, ναπθ’ς, 1986. 

8.ΛΕΓΠῃΘΙ νοπ Βαιιῃ, ΗΙΟΤΩΒΥ ΟΕ 
ΑΞΦΤΗΩΝΑύΤΙΟΣ, Οταν, 1969. 

9ΘΤΗΕ ΕΝΟΥΟΙ ΟΡΕΡΙΑ ΟΕ 9ΡΑΟΕ, 
Ηαπιγπ, 1965. 

10,ΑΠΠυΤ . ΟΙ(ΚεΕ, ΜΑΝ ΑΝΌ 5ΡΑΟΕ, 
Τίπιε (Πς., 1969. 

11.ΤίπΙ Γμηπίςς, ΒΟΒΝ ΑΑΙΝ ΒΩΩΡΤΕΡΒ, 
Εισηί Ιπἰειπαίιοπα(, 29-4-1989. 
12.ΤΙπΙΕΓΠήςς, ΜΑΗΟΗ ΩΕ ΤΗΕ ΤΙΤΑΝΣ, 
ΕΙἰση! ἐπιθιπαίιοπαι, 27-5-1988. 


α ΞΟΕΤΗΑΠΕ ἃ ΒΗΞΙΝΕΡΣ ΗΟυΒΘΕ [ΑΘΗΝΑ] 
ΜΠΟΤΑΣΗ 8 ἂ ΣΟΛΩΜΟΥ 
ΤΗΑ. 3631984 - 38619521 ΕΑΚ: 3811 5988 


τη 061] ὀ04{11 - 220β8ὲ5 


Μόνο από την 
ΜΙςΚΟΙΑΝΕΡ 


Από την άλλη πλευρά. 

η ΜΙΟΡΟΙΑΝΡΕΡ. απατουὺς μεγιιλύ- 
τερους ἀςαίσττης Ηεν]εί - Ραζκατά 
στην Ελλάδα. µε Ὦ χρόνια στην αγορά. 
40 άτομα προσωπικό. υποκαταυτήµίσα 
στην Αθήνα,την Θεσσαλονίκη την 
Πάτρα καιτην Κρήτη. εἶναι έτοιμη νά 
προσφέρει υφηλού επιπέδου υπηρεσίες 
υτις μηχανυγραφικές σας ανάγκες. 
ανεξάρτητα αν είστε ιδιώτής, 

σπα ελμοτίιις ἡ επιχείρηση και 
μάλιστα σε τιµές πὸν ὀύσγολα εἶναι 
ανταμωνίσµιες. 

Επισκεφθείτε λοιπόν τώρα τὴν 
ΜΙΟςΕΚΟΙ ΑΝΡ ή επικοινωνήστε µαζί 
μάς στα τηλέφωνα: 


30.20.1099. 30.41.0805. 30.41.0970. 
Θα χαρούμε να οας εξυπηρετήσουμε. 


α ΚΡΗΤΗ 
Ἅ]ης ΜΑΙΟΥ 8, ΡΕΘΥΜΝΟ 
ΤΗΛ. (0831) 94254 


ΠΙΝΕΙ ΘΗΛΙΘΙΝΤΛΗΗΙΙΗ 


Του Τζέημς 'Ασκερ" 


τα φιπάδοξα σχέδια της ΝΑΞΑ συμπεριπαμθόνουν μόνιμο 
αεβηνιακὀ επανδρωμένο φυβάκια μἐχριτο τέβος τής δεκα- 
ετἰας καιπροσεδαφιση στον Άρητον επομενο αιώνα. Τοµο- 
µωδικά πρόθπηµα: δεν υπάρχοιιν χρήματα. 


Μετά απὀ ἑνα χρόνο δοιβειάς͵ το ακόµα καινούργιο Γραφείο 
Εξερεύνησης της ΝΑΞΑ εκπὀνπσε ἕνα Βεπτομερές πρὀ- 
γραμµα γιατην επιστροφή αστροναυτώὠν στη Σεπήνη με 
σκοπότην εγκαθίδρυση εκεί µιας μόνιμης 8ασης. 


ης Ἡ Π]ΗῇΙ 
ΠΕ ΙΕ ηνυ 


η τατη --- . ο --- ------ἷ--. - ου π- 


ω 


Η σεληνοβάση θα επιτρέψει σε ανθρώπους και 
μηχανήματα να πραγματοποιήσουν µια ευρεία 
ποικιλία επιστημονικών δραστηριοτήτων που θα 
ξεπερνούν κατά πολύ εκείνες τής εποχής των 
αποστολών Απόλλων. Θα χρησιμεύσει επίσης 
ως πεδίο δοκιμών για τον εξοπλισμὀ και τις µε- 
βόδοις που τελικά θα χρησιμοποιηθούν απὀ 
τους πρώτους εξερευνητές του Ἂρη, 

Σύμφωνα µε το σχέδιο, ο δρόμος προς την κε- 
ντρική αποστολή την οποία η ΝΑΦΑ ονομάζει 
Ε.Ο (Ει/5ΙΙ μπαί Ομἱροςί - Πρώτο Σεληνιακό 
Φιλάκιο), αρχίζει µε µη επανδρωμένες αποστο- 
λές προετοιμασίας οι οποίες θα συμπεριλαμβά- 
νουν μικρά σκάφη που θᾳ τεθούν σε τροχιά γύρω 
απὀ τή Σελήνη. Τα βασικά χαρακτηριστικἁ της 
ΕΙ.09 εἰναι µικρὲς αποστολές που θα λειτουργή- 
σουν ως πρότυπα οικονοµίας, επάρκειας και 
αποδοτικότητας -μια διναµική απάντηση στους 
Επικριτές που ισχυρίζονται ότι πολλά αµερικανΙ- 
κα διαστημικά προγράµµατα διογκώνονται και 
μεταβάλλονται σε «καταβόθρες» που απορρο- 
φούν δισεκατομμύρια δολάρια επἰ σειρά ετών. 
Κατόπιν θα ακολουθήσουν ρομποτικὲς αποστο- 
λές και αποστολές τηλεχειρισμού. Και μετά, 
πριν το τέλος της δεκαετίας, οι αστροναύτες θα 
επιστρέψουν στη Σελήνη. 

Το πρόγραµµα θᾳ εξελίσσεται ανάλογα µε τα 
χορηγούµενα κονδύλια. Υπάρχουν προοπτικὲς 
για διεθνή συνεργασία, θα χρησιµοποιηθείη 
υπάρχουσα τεχνολογία αλλά ενθαρρύνεται καιη 
ανάπτυξη νέας τεχνικής υποδομής. Το πρὀ- 
γρᾶμμα αφήνει τη δυνατότητα να εξελίσσονται 
οι απαιτήσεις της αποστολής, «Όποιος το εξε- 
τάζει, λέει ότι μοιάζει µε ἑνα λογικό και καλοµε- 
λετημµένο πρόγραµµα», λέει ο βοηθός διευθι- 
ντής τοι Γραφείου Εξερεύνησης της ΝΑΞΑ, 
Μάικλ Γκρίφιν. Πάντως υπάρχει ἑνα πρόβλημα: 
π ἑλλειψη χρηµότων, Από τα ᾧδ εκατ.που το 
γραφείο είχε την εξουσιοδοτηµένη άδεια να ὅα- 
πανήσει φέτος, το Φ1/5 εκατ. «αναιρέθηκε» στα 
πλαίσια της λιτότητας σε ομοσπονδιακό επἰπε- 
δο, 

Αυτά ήταν ἁσχημα νέα, ειδικά για την Μπόινγκ 
καιτην Μάρτιν Μαριέτα, Οι εταιρἰες αυτές εἶχαν 
κερδίσει συμβόλαια για να αρχίσουν τον τελει]- 
ταίο µήνα να εκπονούν σχέδια για τον πρὠτο µι- 
κρὀ σεληνιακό δορυφόρο, τον Χαρτογράφο 
Σεληνιακών Πόρων, ένα διαστημόπλοιο βάρους 
ενός τόννου που θα εκτοξευόταν µε πυραυλικό 
φορέα Δέλτα και θα ήταν εξοπλισμένο µε φᾳα- 
σματογράφους για να εντοπίσει ορυκτά και χηµι- 
κά στοιχεία. Αλλά προτού αρχίσει η αποστολή, 
τα χρήµατα τελείωσαν. 

Οιπροοπτικές για Την πρωτοβουλία διαστημικής 
εξερεύνησης στο οικονομικό έτος που αρχίζει 
στις 1 Οκτωβρίου, εἶναι ακόµα χειρότερες. Η 


Το τετραμελές πλήρωμα τῆς πρώτης σεληνιακής προ- 
φυλακής Εεφαρτώνει τα επιστημΏνικά όργανα αµέσως 
µετά πῃην ἀφιξῃ. Μαζί µε τα όχημα του πληρώματος και 
τον όροφο ανόδου, το σκάφας ἐχειύψος 14.1 μ. 


Πριν το πρώτο πλήρωμα αφιχβεί στη Σελήτη, µια ἄλλη 


πυρύµοια σεληνάκατος, µη επανδρωμένη, προσεδαφί- 
ζεται. Μεταφέρει ένα κατάλυμα, ἐεφἀδια και αναλώσιμα 
είδη. Το κατάλυμα είναι ἑνα τροποποιημένο διαµέρι- 
σμα του διαστημικού σταθμού. 
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Ἱππεοαν 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 8 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 93 


ΑΝΊΙΑΤΙΟΝ ἈΝΕΕΚ 


ὃς ΘΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟσΥ 


ΝΑΞΑ ζητά φ22 εκατ. Ενώ το Κογκρέσο ὅεν έχει 
ολοκληρώσει ακόµα την επεξεργασίἰα του πρου- 
πολογισμού της ΝΑΣ5Α γιατο 1995, η Βουλή των 
Αντιπροσώπων ενέκρινε μόλις φᾷ εκατ. για την 
πρωτοβουλία Σελήνης/Αρη, ενώ η Γερουσία οὗ- 
τε δεκάρα. Η ΝΑΦΑ θα επιθυμούσε να πραγµα- 
τοποιήσει λεπτομερή σχεδιασμὀ για τὸ σεληνια- 
κὀ χαρτογράφα την επόμενη χρονιά, να κατα- 
σκευάσει το διαστημόπλοιο το 1994 και να το 
εκτοξεύσει το Μάρτιο του 1985. Κατά ιδεώδη 
τρόπο, η υπηρεσία θα ανέπτυσσε ένα δεύτερο 
παρόμοιο σκάφος στα µέσα του 1994 καιθα το 
εκτόξευε ἑνα χρόνο αργότερα. Ο Σεληνιακός 
Γεωδαιτικὸς Ανιχνευτής θα τραβούσε στερεο- 
σκοπικὲς φωτογραφίες του εδάφοιις καιθα χαρ- 
τογραφούσε το βαρυτικό πεδίο της Σελήνης, 
Τώρα ὁλα αυτά καθυστερούν τουλάχιστον ἑνα 
χρὀνο, «Εχω εκνευριστεί», εἰπε ο διευθυντής 
της ΝΑΘΑ Ντάνιελ Γκόλντιν, «Οι αποστολές εἰ- 
ναι τρομακτικά λιτές, Εἰναι δύσκολα να γίνει κα- 
τανοητὀὸ; η ΝΑΞΑ πασχίζει να κάνει πράγματα 
που ο κόσμος της ζητά να κάνει εδώ και δεκαε- 
τίες και τώρα την εμποδίζουν». Καμία σεληνιακή 
αποστολἠ δεν θᾳ κοστίσειπερισσότερο απὀ 
Φ190 ϱκατ., ένα μέτριο ποσὀν για αποστολἠ 
πλανητικής εξερεύνησης, Αλλά ο Γκόλντιν γνω- 
ρίζει ότι πολλοίστο κογκρέσο βλέπουν µε καχι- 
ποψία την αποστολή, θεωρώντας την ὥς την κο- 
ρυφή του παγόβουνου, Ακόμα περισσότερο, ὃ 
Γκόλντιν αποδέχεται ότι η υπηρεσία πρέπει να 
αποδείξει πρώτα ὅτι εἶναι σε θέση να διαχειρίζε- 
ται καλύτερα το κόστος, το σχεδιασμό καιτην 
αποτελεσματικότητα άλλων µεγαλεπίβολων 
προσπαθειών, προτού το Κογκρέσο κάνει κά- 
ποια παραχώρηση. ο Γκρίφιν λέει ότι οι µηχανι- 
κοίπου εργάζονται στο σχέδιο εξερεύνησης 
Σελήνης/Αρη -ένας πυρήνας περἰπου 60 ατό- 
μών που βρίσκονται κυρίως στο Διαστημικό 
Κέντρο Τζόνσον στο Χιούστον- δεν έχουν απο- 
θαρρυνθεί, Γνὠριζαν απὀ πριν ότι θα δινόταν 
σκληρή µάχη για την ἐγκριση της χρηµατοδότη- 
σης του σεληνιακού χαρτογράφου µέσα στο 
1993. Αντἰ γ΄ αυτό συγκεντρώνουν τις προσπά- 
θειές τους στην εξονυχιστικότερη επεξεργασία 
των. σχεδίων της Πρώτης Σεληνιακής 
Προφυλακής {ΕΙ Ο] και στην προκαταρκτικἠ ερ- 
γασία για µια επανδρωμένη αποστολήἠ στον 
Ἂρη. Ἡ μελέτη για τον Άρη θα πραγµατοποιηθεί 
στο µεγαλύτερο µέρος της ερχόµενης χρονιάς. 
Η ΝΑΦΑ Βαᾳ προσπαθήσει να καθορίσει σε ποιο 


Ενος αστροναύτης πλησιάζει το σεληνιακὀ κατάλυμα 
που έχει ήδη ξεδιπλώσει αυτόματα τις ήκτρες του, 
και τα φωτοθολταϊ[κά πτερύγια προτοή το πλήρωμα 
αναχωρήσει σπὀ τη Γη. Τα κατάλυμα παραμένει πάνω 
στη σεληνάκατο. 


Ειος αστροναύτης ενεργοποιεἰ ένα μικρό πιλοτικὀ ερ- 


γοστάσιο για εξαγωγή οξυγόνου απὀ το σεληνόχωµα. 
Άλλοι τρύποι αξιοποίησης του σελητισκού εδάφους 
αφορούν στην παραγωγἡ τούθλων και πγευµατικές 
μεθόδους δισχωρισμού. 
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βαθμό οι ὅμο εξερευνητικὲς προσπάθειες θᾳ 
μπορούσον να βασιστούν σε κοινά συστήµατα. 
Η εξέλιξη κοινής τεχνολογίας είναι δυσχερής, 
επειδή η µακροπρόθεσµη δέσμευση να αποστα- 
λούν άνθρωποι στον Άρη δηµιουργρίπροβλήµα- 
τα, Π αναγκαστική «προσέγγιση» των αποστο- 
λών Σελήνης/Αρη θα καθιστούσε την αποστολἠ 
στον Άρη περισαότερο πιθανή αλλά θα αὐξαινε 
το κόστος των σεληνιακών προσπαθειὠν, 

Ενώ εἰναι ακόμα πολύ νωρίς για να αποκληθεί το 
αχέδιο «βασική αποστολή», το πλάνο της ΕΙ 0 
το οποίο εκπονήθηκε απὀ την ομάδα 
του Γκρίφιν, αποτελεί µια αρκετά λε- 
πτοµερή «αποστολἠ αναφοράς». 
Επιπρόσθετα, πολλά απὀ τα βασικἁ 
χαρακτηριστικά της εἶναι απίθανο να 
μεταβληθούν καιτο πλάνα εἶναι αρ- 
κρτά ευέλικτο ώστε να συμπεριλάβει 
σημαντικές αλλαγὲς στην σχετικἠ τε- 
χνολογία - όπως λόγου χάρη η αντι- 
κατάσταση της χημικής προώθησης 
απὀ πιρηνική. Εάν πολλά απὀ τα σι- 
στήµατα, οχήματα και µέβοδοι της 
ΕΙ 0 φαντάζουν οικεία. είπε ο 
Γκρίφιν, «αυτό οφείλεται στο θεµε- 
λιώδες γεγονός ότιξέρουμε ήδη πως 
να πάμε στη Σελήνη». 

Πάντως η ΕΙ 9 αποτελείται από πε- 
ρισσότερο «βὐρωστη» τεχνολογία 
συγκριτικά µε εκείνη που χρησιµοποι- 
ήθβηκε στο σχέδιο Απόλλων. Καιπαρά 
τη συνειδητή προσπάθεια να µην 
πραγµατοποιηθεί ριζική µεταβολή, Το 5 
νέο σεληνιακό πρόγραμμα είναι εκ- 
πληκτικἆ διαφορετικό, απὀ ορισμὲ- 
γες απόψεις, απὀ το αντίστοιχο αμε- 
ῥρικανικό πρόγραµµα δυο δεκαετίες 
πριν. Ίσως η μεγαλύτερη ἐκπληξη 
της ΕΙ Ο να συνίσταται στην εγκατά- 
λειψη της μεθόδου του ραντεβού σε σεληνιακή 
τροχιά (. ΩΒ]. Στα πλαϊΐσια της τελευταίας, που 
χρησιµοποιήβηκε στο πρὀγραµµα Απόλλων και 
θεωρείτο ως ῃ καλύτερη στα πλαίϊσια πολλώὠν µε- 
λετών πριν την ΕΙ Ο, το ὀχημα µε το οποἱο το 
πλήρωμα θᾳ επιστρέψει στη Γη, παραμένει σε 
σεληνιακή τροχιά όσο οι αστροναύτες εργάζο- 
νται στην σεληνιακή επιφάνεια. Ένα πλεονέκτη- 
μα αυτής της μεθόδου είναι ότι µεγιστοποιεί το 
ωφέλιμο φορτίο που µπορεί να μεταφερθεί στην 
σεληνιακή επιφάνεια. Αλλά ἑνα βασικὸ μειονέ- 
κτηµα εἶναι ο περιορισμός της ὀυνατότητας του 
πληρώματος να προσεδαφιστείἰ σε περιοχὲς µα- 
κριά απὀ τον ισημερινό της Σβλήνης. Η τροχία- 
κή μηχανική υπαγορεύει ότι μερικές ηµέρες µε- 
τά την προσεδάφιση δεν θα είναι δυνατή η ευ- 
καιρία για ραντεβού µε το ἆλλο διαστημόπλοιο 
που θα βρίσκεται σε σεληνιακή τροχιά. Οι περιο- 
χὲς προσεδάφισης των αποστολών Απόλλων, 
βρίσκονταν πάντα κοντά στο σεληνιακό ισηµερι- 


«2 


νό, 

Το πλάνο της ΕΙ ὢ απορρίπτει τη συναρμολόγη- 
ση ῥομικών στοιχείων των σεληνιακών οχημά- 
των σε περιγήιγη τροχιά, µια τεχνική που προτά- 
θηκε συχνά. επειδή μειώνει τις απαιτήσεις για 
κάποιο πυραυλικό φορέα μεγάλης ανυψωτικής 
ικανότητας, Η εξερευνητική ομάδα της ΝΑΦΑ 
θεωρεί πλεονέκτημα την εξάλειψη κάθε ανά- 
γκης για διαδικασίες παράλληλης εκτόξευσης 
και συγχρονισμού πολλών «παραθύρων 
εκτόξευσης» (Ι80ποῇ ΜΙΠάΟΝ5], για τροχιακή 
αποθήκευση κρυογονικών προωθητικών, καθώς 
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και -«κυριότερα- τον περιορισμό της ύπαρξης 
«παράθυρου» για μετάβαση στη Σελήνη, μόνο 
µια φορά το µήνα. 

Έτσι, κάθε πτήση ΕΙ Ο απαιτεί µία και µοναδικἡ 
εκτόξευση. Η πρώὠτη. η οποία εἶναι µια πτήση µε- 
ταφοράὰς φορτίου χωρίς επιστροφή, συµπερι- 
λαμβάνει µια σεληνάκατο µε τα καταλύματα των 
αστροναυτώὠν και αναλώσιμα εἶἰδη για την εξυπη- 
ρέτηση της πρωταρχικής αποστολής, Η σεληνά- 
κατος θᾳ προσεδαφιστεί σε σηµείο που έχει 
προεπιλεγεί απὀ τις αποστολές των μικρών σε- 
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µοιο µε Το ὀχημα διακυβέρνησης του Απόλλωνα 
(0 5Μ) αλλά οὖο µεγαλύτερο για να χὠρέσουν το 
τετραμµελές πλήρωμα και οι διαστημικές στολές. 
Το όχημα, που υπολογίζεται να έχει μάζα 6.270 
καθα επιστρέψει µε το πλήρωμα και 200 κά φορ- 
τἰου και θα προσγειωθεί στην ξηρά, Όλες οι 
αποστολές, επανδρωμένες ἡ µεταφορικές, θα 
χρησιμοποιούν ἑνα κοινό όχημα µε τέσσερα πό- 
δια προσεδάφισης που δεν θα ζυγίζει περισσὺ- 
τερο απὀ 60 τόννους. Το προωθητικό σύστημα 
που θᾳ χρησιµοποιεἰ υδρογόνο και οξυγόνο θα 
χρησιμοποιεί τροποποιηµένες ΕΚδο- 
χὲς των κινητήρων ΗΙ -10, 

Προς το παρὀν θεωρείται ότιτο τµή- 
μα επιατροφής στη Γη θα χρησιµο- 
ποιεἰ ἠδη αποθηκευμένα χημικά καὺ- 
σιµα για να υπάρχει προοπτική να 
εγκαταλείψει αµέσως τη Σελήνη σε 
κατάσταση ανάγκης. Η ΕΙ ὢ σχεξιά- 
ζεται να παράσχει πολύ μεγαλύτερη 
γξωλογική και γξωφυσική κάλυψη απ' 
ὁτι οι αποστολές Απόλλων, πρωτο- 
ποριακές δυνατότητες στην αστρο- 
νομία και ριζικά νέα δεδοµένα γιατα 
σωστήµατα διατήρησης της ζωής σε 
πλανητικές επιφάνειες, καθώς και 
για την ανθρώπινη δραστηριότητα 
εκεί. Αστροναύτες µε διαστημικές 


3 στολές θα βγουν στη σεληνιακή επι- 


φάνεια, θα διεξάγουν πειράµατα και 
θᾳ πραγματοποιήσουν έρευνες στις 
βιολογικὲς επιστήµες, στη Υεώλς- 
γία, στη γεωφυσική και στη γεωχη- 
µεία. Μέσα στο κατάλυµα, το πλἠρώ- 
μα θα πραγματοποιήσει βιοϊατρικά 
πειράµατα και θα αναλύσει, ταξινο- 
. µήσει και πακετάρει γεωλογικά και 
βιολογικά δεἰγµαταᾶ για επιστροφή 
στη Γη. Ρομποτικά αυστήµατα και 


Μετα απύ 45 ηµέρες παραμονής στη Σελήνη, Το πλή- 
ῥωμα αναχωρεί. Σε αντίθεση µε το πρόγραµµα 
Απύλλων, αυτή τη φορά τὸ πλήρωμα ήρθε µε το σκά- 
φος µε τα οπαίο επιστρέψει στη Γη και δεν πραγµτο” 
ποιεί ραντεβού σε σεληνιακή τροχιά. 


ληνιακών δορυφόρων και κατόπιν θα έχει χαρα- 
κτηρισθεί απὀ µια ρομποτική αποστολή 
«πρόδρομο», Οι αστροναύτες δεν θα χρειαστεί 
γα προβούν σε δραστηριότητες κατασκευής ἡ 
συναρμολόγησης Των καταλυμμάτων. Τα τελευ- 
ταἰα παραμένουν πάνω στη σεληνάκατο και 
«αυτο-αναπτύσσονται» ξεδιπλώνοντας αὐτόμα- 
τα τα φώτοβολταικά ηλιακά πτερύγια, τις ψύ- 
κτρες και κατόπιν ελέγχοντας αυτόματα τα συ- 
στὴματά τους, Η αξιοπιστία της αυτόματης λει- 
τουργίας τους θᾳ επιβεβαιωθεί προτού το πλή- 
ρωμα αναχωρήσει από τη Γη. 

Η πρώὠτη αποστολή θᾳ πραγµατοποιηθεἰ απὀ τε- 
τραµελέὲς πλήρωμα που θᾳ παραμείνει επί 45 
ηµέρες στην επιφάνεια της Σελήνης. Το πλήρω- 
μα θα ταξιδέψει στη Σελήνη µε ἑνα ὀχημα παρὀ- 


συστήµατα τηλεχειρισμών θᾳ συμπληρώσουν 
τις εργασίες της ανάπτυξης και λειτουργίας των 
φορτίων καιτη συλλογή, ανάλυση και επιστροφή 
των ὄξιγμάτων. Η τοποθεσία τῆς πρὠτης προ- 
σεφάφισης που Επιλέχθηκε στη µελέτη τις ξιῶ 
Ειναι ῃ Θάλασσα του Σµιβ κοντά στο σοληνιακό 
ισηµερινο. Οι σχεδιαστὲς εκπόνησαν εννιά δια- 
δρομές εξερεύνησης µε σεληνιακὀὸ ὀχημα 
«ρόβερ» το οποἱἰο οι αστροναύτες θα οδηγή- 
σουν µέχριαπόσταση 25 χιλιομέτρων απὀ τη βά- 
ση. Οι περιηγήσεις όχουν καταστρωθεί ἑται 
ὡστε να επισκεφτούν ὀλές τις σημαντικότερες 
γεωλογικές ιδιοµορφίες σε µια κυκλική περιοχή 
διαμέτρου 50 χλμ. Σε κάθε επανδρωμένη απο- 
στολή στη Σελἠνη, εἶναι δυνατόν να πραγµατο- 
ποιηθούν γύρω στις 5-6 διαδρομές η κάθε µία 
απὀ τις οποίες διαιρείται σε Βωρες περιόδους 
εξωοχηµατικἠς ὅραστηριότητας (ΕΝΑ], 

Θα απαιτηθεί επίσης µια προηγμένη διαστηµικἠ 
στολή, η οποία θα ἐχει βελτιωμένη κινητικότητα 
και θα απαιτεί λιγότερη συντήρηση απ΄ ότι οἱ ση- 
µερινές. Οι στολές αυτὲς θᾳ πρέπει να απατούν 
περιόδους αναπνειυστικής προσαρμογής απὀ 
τους αστροναύτες προκειµένου να αποφευχθεί 
η νάρκωση αζώτου. ἐται ώστε οι αστροναύτες 
να πραγματοποιούν επείγουσες ΕΝΑ σε σταθε- 
ρἡ βάση µε την ελάχιστη δυνατή διαταραχή στο 
σχόδια της αποστολής. Το πρὠτο πακέτο πειρᾶ- 
µάτων της ΕΙ Ό συμπεριλαμβάνει ᾧ τόννους εξο- 
πλισμού; πακέτα γεωφωσικής παρακολούθησης, 
συστήµατα ηλιακής φυσικής, σετ γεωλογικών 
εργαλείων, σεληνιακά τηλεσκόπια, ρομποτικὸ 
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πακέτο για το ρόβερ, πακέτο βιολογικών επι- 
απηµών και ένα πακέτο πειραµατικής αξιοποίη- 
σης του σεληνιακού εδάφους µε το οποίο θᾳ εἰ- 
γοιεφικτήη εξαγωγή οξυγόνου απὀ το σεληνια- 
κό έδαφος, η κατασκευή τούβλῶν απὀ αυτό καιἠ 
δοκιµή μεθόδων πνευματικού (ρπευπια!1ο) δια- 
χωρισμού. Ἡ ΝΑΦΑ οραματίζεται ένα µη στεγα- 
νὸ «ρόβερ» γιατους αστροναύτες παρόμοιο µε 
εκείνο των αποστολών «Απόλλων» αλλά µε εξε- 
λιμένες δυνατότητες, Θα πρέπει να είναι σε 
θέση να μεταφέρει τέσσερα ἀτομα ἡ 1.000 Κα 
φορτίου χωρίς πλήρωμα. Η χωρίς πλήρωμα ὄρο- 
µολόγηση του «ρόβερ» θα επεκτείνει την περιο- 
χἠ εξερεύνησης σε ακτίνα 100 χλμ. µε κέντρο τη 
βάση, για μἐχριτέσσερα δρομολόγια το χρόνα. 
Το πλήρωμα της δεύτερης αποστολής στη ΕΙ Ο 
θα στήσει τα πρωταρχικά στοιχεία ενός ραδιοτη- 
λεσκοπίου, θᾳ αναλύσει και ταξινοµήσει δείγµα- 
τα ποι συλλέχθηκαν ρομποτικά, θα πραγμᾶτο- 
ποιήσει επιπρόσθετα βιολογικά πειράµατα και 
θα αρχίσει ἑνα λεπτομερὲς πρὀγραμµα εξόρυ- 
εης σε βάθος Ἰθμέτρων. 

Ημελέτητης Εἰ ο οδήγησε την ΝΑΦΑ να συµπε- 
ράνει ὅτι η εγκατάσταση και συντήρηση µιας μό- 
γιµης σεληνιακής προφυλακής απαιτεί ικανότη- 
τα μεταφοράς φορτίου ίση µε 1, φορές το ωφέ- 
λιμο φορτίο ενός Κρόνου 5, είπε ο Γκρίφιν. Η 
αποκαλούμενη Ὁμάδα Σύνθεση, κατέληξε στα 
ἴδια περίπου συμπεράσματα. Το διαστημόπλοιο 
της ΕΙ Ο θα ὀχει μάζα περίπου 98 μετρικούς τὸν- 
νους ἡ 85 µετρικούς τόννους στην πορεία προς 
τη Σελήνη απὀ χαμηλή γήινη τροχιά (160 κλμ.]. 
Δύο πρὀτυπα οχήματα μεγάλης ανυψωτικής ικα- 
νότητας σχεδιάστηκαν στο Διαστημικό Κέντρο 
Μάρσαλ για την πραγματοποίηση της αποστο- 
λής, Καιτα δύο συμπεριλάμβοναν κάποια θεω- 
ρητικά προηγμένη εκδοχή του κινητήρα Ε-ἶ του 
Κρόνου 5. Ἑνα ὀχημα σχεδιασμένο µε βάση τον 
Κρόνο 5, θα εἰχε ύψος 146 µ. καιθα ἐχειτρεις 
ορόφους. Θα διαθέτει πρώτο ὀροφο με πέντε κι- 
νητήρες και δύο επιπρόσβετους πυραύλους µε 
δύο κινητήρες ο καθένας. Ὅλοι οι κινητήρες θα 
χρησιμοποιούν για καύσιμα οξυγόν οκηροζίνη 
και θᾳ χουν την κωδική ονομασία Ε- 1Α. 0 δεύ- 
τδρος και ο τρίτος ὀροφος θα χρησιμοποιούν κι- 
νητήρες ο-25 οξυγόνου- υδρογόνου. 

Ο άλλος φορέας προὀρχεται απὀ το Νέο/Εθνικὸ 
Πυραυλικό Φορέα (ΝΙ 5], την οικογἑνειᾷ οχημᾶ- 
των που η ΝΑΣΑ και το υπουργείο Άμυνας εργά- 
ζονται για να αναπτύξουν, ο σεληνιακὸς πύραυ- 
λος που θα προέρχεται απὀ το ΝΙ 5 θα έχει ὅυο 
ορόφους σιιν τὲσαερις προωβητικούς πυραύ- 
λους, και {16μ. ύψος. Οιρπιπρόσθετοι πύραυλοι 
θα έχουν ο καθένας απὀ δύο κινητήρες Ε-1Α. 
ενώ ο πρώτος ὀροφος και 0 δεύτερος βα χρησι- 
μοποιούν τἐσσερις και έναν κινητήρα ΦΤΜΣ5 
(8ρᾶσ8 ΤιαπεροΠαἴοη Μαίη Εηφίπες - προηγμέ- 
νοικινητήρες διαστημικού λεωφορείου) µε καύ- 
σιµα υγρὸ οξυγόνο/υγρὀ υδρογόνο. Η πυρηνική 
πρὀωση, η οποἱα μάλλον θα απαιτηθεί για την 
εξερεύνηση του Αρη, παραμένειµια πολλά υπο- 
σχόµενη εναλλακτική λύση για την σεληνιακή 
προσπάθεια. Η ανάπτυξη ενὸς πυρηνικού ορό- 
φου για μετάβαση απὀ την περιγήινη τροχιά στη 
Σελήνη θα κοστίσει περίπου Φ2 δισεκ. περισσὀ- 
τερα απ΄ ότι ἐνα σύστημα χηµικής πρόωσης. 
Αλλά ἑνας θερμοπυρηνικός πήραυλος(ΝΤΗΕ}ΥΙα 
τη γεφύρωση του χάσµατος Γης-Σελήνηής 8α 
μπορούσε να είναι επαναχρησιμοποιούµενος - 
ένα σηµαντικό πλεονέκτημα στα πλαίσια ενὸς 
συνεχούς σεληνιακού προγράµµατος το οποίο 
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ΑΝΊΑΤΙΟΝ ΕΕΚ 


δ. ΘΡΑΟΕ ΤΕΟΠΝΟΙΟΟΥ 


σε τελική ανάλυση θᾳ καταστήσει τον ΝΤΒ απο- 
δοτικότερο οικονομικά. 
Στο πιο πρόσφατο σχέδιο που αναπτύχθηκε 
απὀ το γραφείο πυρηνικής προώθησης της 
ΝΑΔΦΑ στο Ερευνητικὀ Κέντρο Λιούις, ἑνα σύ- 
στηµα μεταφοράς του διαστημοπλοίου της Ε.Ο 
χρησιμοποιεί δύο κινητήρες ΝΤΒ ισχύος 2».000 
κα στον ὀροφο που γεφυρώνει το χάσμα περιγή- 
ινης τροχιάς-Σελήνης. Στην αμερικανική προ- 
σπάβεια πυρηνικής προώθησης, στην οποία 
εμπλέκεται και το υπουργεἰο Ενέργειας καθώς 
και διάφορες εταιρίες, η ΝΑΡΑ σκοπεύει να ανᾶ- 
πτύξει ἑνα συνθετικὀ καύσιμο απὀ καρβίδιο του 
ουρανίου και καρβίδιο τοι! ζιρκονίου, Το οποίο θα 
μπορούσε να ανεβάσει τη θερµοκρασία καύσης 
από 2.550 σε ὁ,700 Κέλβιν και να βελτιώσει την 
αποτελεσμµατικότητα του σιστήµατος. Η ΝΑΡΑ 
διστάζει να ορίσει το αρχικὀ κόστος της ΕΙ Ο κα- 
θώς οι μηχανολογικές λεπτομέρειες του σχεδι- 
ου δεν έχουν εξελιχθεἰ ακόµα αρκετά. Αλλά ο 
Γκρίφιν λέει ὁτι η υπηρεσία ὅεν θᾳ εἶναι σε θέση 
να δροµολογήσει ἑνα αξιόπιστο σεληνιακὸ πρὀ- 
γραμµα ποι να κοστίζει λιγότερο από µερικά δι- 
σεκατομμύρια δολάρια σε ετήσια βάση. 
Βαθμιαία, η διεθνής συνεργασία θεωρείται ως ο 
τρόπος µε τον οποἱο θα περικοπείτο κόστος 
της εξερεύνησης του διαστήματος. ειδικά τώρα. 
µετά το πέρας του Ψυχρού Πολέμου. «Αν υπάρ- 
ἔει σχετικὀ πρὀγραμµα, θᾳ επιβωμούσαμε να εἰ- 
ναι διεθνές», λέειο Γκρίφιν. Καιβιάζεται να προ- 
σθέσει. «Αλλά δεν πρὀκειται να υπάρξει τέτοιο 
πρόγραμμα αν δεν ηγηθούν οἱ Ηνωμένες 
Πολιτείες». Στο µεταξύ οι συμβαλλόμενοι εξα- 
κολουθούν να ενδιαφέρονται για την πρωτοβου- 
λία Σελήνης! Αρη παρά τις βραχύπροθεσµα δυ- 
σοίωνες οικονομικές προοπτικές, Ο Ντέηβ 
Ράιαν που είχε την εποπτεία του Χαρτογράφου 
Σεληνιακών Πόρων της Μπόινγκ εἶπε: 
«Συνεχίζουμε να ενδιαφερόµαστε επειδή πι- 
στεύουµε πως το σχέδια αποτελεί σηµαντικὸ βή- 
μα για την ΝΑΦΑ». 0 Ουίλιαμ Μπόλχαους, πρὀε- 
δρος της Μάρτιν Μαριέτα [Οινή 6ρᾶςε 
(οππιπισα!ιοπ5). εἶπε ότι η εταιρία του συνεχἰ- 
ζεινα ενδιαφἑρεται επειδή η πρωτοβουλία της 
διαστημικής εξερεύνησης έχει τη δυνατότητα 
να καταστεί «Πραγματικά ὠφέλιμῃ για ολόκληρο 
τον κὀσμο». Παραθέτειτα Πλεονεκτήματα αυ: 
τού που αναπόφευκτα θα καταστεἰ ἑνα διεθνές 
πρὀγραμμµα και τη δυνατότητα της διαστημικής 
εξερεύνησης να εμπνεύσει τους νέους και συνε- 
πὼς να συντείνει στην πρὀοδο της επιστήµης 
καιτης τεχνολογίας, Ο Μπόλχαους αντιμετωπί- 
ζειτην πρόσφατη απογοήτευση κάπως φιλοσο- 
φικἀ και προσθξτει: «Θα έρθει η ωρα της 
Σελήνης, κιεµείς θᾳ εἶμαστε παρόντες». 
Επιµέλεια- Μετάφραση: θανάσης Βέμπος 


ΣΑναδημοσιεύεται μετὰ απὀ άδεια από το «Ανίαἰίοῃ 
Ἠνθ8Κ απά Ώρᾶςς ΤεσηποΙσαΥ», µια έκδοση της Μο αΓ8Υ- 
ΗΙΠ, σοργιίαπ! 1992. 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 
και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει; 

Αθπτοµερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 8 
σύγχρονα άρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες. 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 

ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΑΙΩΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 

8] δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 καιΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9230 8892 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΩΛΗ 
{επιβάρυνση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΣ, ΕΠΙΤΑΓΗ 


ϱριν απὀ ακριβώς είκοσι χρόνια. το 
|... σύντομο ὀνειροτης σεληνιακής εξε- 
ρεύνησης έφτανε στο τέἐλοςτου. 
Τρία χρὀνια και πέντε αποστολές 
µετά την ιστορική πρώὠτη προσελή- 
νωση του Απόλλωνα-Τ1, η σεληνά- 
κατος του Απόλλωνα- 17 ήταν το τε- 
λευταίο γήινο επανδρωμένο διαστη- 
µόπλοια που επισκεπτόταν το δορυφόρο µας - 
τουλάχιστον Υί’ αυτό τον αιώνα, Όταν η αποστο- 
λή ολοκληρώθηκε. το πρὀγραμµα Απόλλων -τα 
πιο φιλόδοξο και το πιο τολμηρό διαστημικό πρό- 
γραµµα της ανθρώπινης ιστορίας- ἦταν πια ἑνδο- 
ξο παρελθὀν. Δώδεκα ἀνθρωποι εἶχαν περπατή- 
σει στη Σρλήνη και εἶχαν γυρίσει πίσω σώοι και 
αβλαβείς, φέρνοντας πίσω τους µισὀ περίπου 
τόννο χώματος και βράχων και εγκαταλείποντας 
στο νεκρὀ δορυφόρο µας σκάφη και εξοπλισμό 
αξίας δισεκατομμυρίων δολαρίων. καθώς και κά- 
µποσα βήματα που θα μείνουν αναλλοίώτα στη 
σεληνόσκονη τουλάχιστον για τα επόμενα ἑνα 
εκατομμύριο χρόνια... 
Η αποστολἠἡ Απόλλων- 17 ἦταν η ἐκτη αποστολἠ 
στη Σελήνη, η 4βη διαστημική πτήση της ιστορίας 
και η 7η που επιχειρούσαν οι ΗΠΑ, Φυσιολογικά 
δεν θα έπρεπε να ήταν η τελευταία προς τη 
Σελήνη, αλλά η ἄγρια περικοπή των διαστημικών 
κονδυλίων µε πρόφαση το Βιετνάμ αλλά µε πραγ- 
µατική αιτία την δραματική πτώση του ενδιαφέρο- 
ντος του αμερικανικού κοινού, οδήγησε στην ακὺ- 
ρωση τῶν τριὼν επόμενων αποστολὠν 
(Απόλλωνες 18, 18 και 20) των οποίων εἶχαν ήδη 
επιλεγείτα πληρώματα, 
Το πλήρωμα τοι Απόλλωνα- {7 αποτελείτο αρχικά 
από τους Γιουτζίν Σέρναν, κυβερνήτη, Ρόναλντ 
Ηβανς, πιλότο του οχήματος διακυβέρνησης και 
τον Τζόε Ενγκλ, πιλότο της σεληνακάτου. Και οι 
τρείς τους ἦταν δοκιµαστές πιλότοι και αξιωματι- 
κοίτων ἁμερικανικών ενόπλων δυνάμεων. Όμως 
όταν έγινε αντιληπτὸὀ ὁτι µετά τον Απόλλωνα-1τ 
δεν Βα πραγµατοποιείτο άλλη σεληνιακή αποστο- 
λή για πολλά χρόνια, ἐγίνε µια επείγουσα αλλαγή: 
ο Τζόξ Ενγκλ αντικαταστάθηκε απὀ τον επαγγελ- 
µατία γεωλόγο Χάρισον Σµιτο οποίος φυσιολογ!- 
κάθα πετούσε µετον Απόλλωνα-18. Από τους δὲ- 


κα ανθρώπους που εἶχαν περπατήσει στη Σελήνη | 


μέχρι τότε, κανείς δεν ήταν επαγγελματίας επι- 
στήµονας, Η επείγουσα τοποθέτηση του Σµιτως 
πιλότο της σεληνακάτου, αποσκοπούσε στονα 
αυξήσει τα επιστημονικά οφέλη απὀ την τελειυ- 
ταία σεληνιακή αποστολή. Και φυσικά κόστισε µια 
μεγάλη απογοήτευση στον Τζόε ΕνΥΚκλ, ο οποίος 
θα πετούσε εννιά χρόνια αργότερα µε το διαστη- 
μικό λεωφορείο Κολούμπια. παρέα µε το µελλο- 
ντικό διευθιντή της ΝΑΦΑ ΝτικΤρούλυ. 

Η αποστολή ήταν πολὺ σηµαντική και για τα ἄλλα 
δυο µέλη της αποστολής. Ο κυβερνήτης Γιουτζίν 
Σέρναν, αξιωματικός του Ναυτικού. ἦταν ο δεύτε- 
ρος ἄνβρωπος που θᾳ ταξίδευε δεύτερη φορά 
στη Σελήνη. Γεννημένος το 1934 στο Σικάγο απὀ 
Τσέχους μετανάστες πρώτης γενιάς, ἦταν εξαί- 
ρετος ἀβλητής, αλλά απέρριψε τη σχετική µπο- 
τροφία για να σπουδάσει μηχανολογία και να κα- 
ταταγεἰ στο Ναυτικό το 19506. Τον Οκτώβριο του 
1963 επιλέχθηκε ως αστροναύτης στην Όμάδα 
Τρία. Σύµφωνα µε τον αστροναύτη Γουώλτερ 
Κάνιγκαµ, θεωρείτο απὀ εκείνους που εἶχαν τις λι- 
γότερες ελπἰδες να συμμετάσχουν σε µια σελη- 
γιακή αποστολή. Κατά ειρωνικό τρόπο, ο 
Κάνιγκαμ ήταν ο άτυχος της υπόβεσης, καθώς 
συμμετείχε µόνο στην περιγήινη αποστολή 
Απόλλων-ὖ, ενώ ο Σέρναν ταξίδεε δυο φορές 
στη Σελήνη (τη μία µόνο σε σεληνιακή τροχιά] το 
18 καιτο 1972. 

Ὁ Ρόναλντ Ηβανς, θα πετούσε για πρώὠτη φορά 
στο διάστηµα. Γεννημένος το 1933. εἰχξ ΕΠΙλεγεί 
ως αστροναύτης το 1366 µε την Ομάδα Πέντε και 
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ΤΟ Δεκεµθριοτου 1972, οιτεβευταίοι επισκεπτες της Σεβήνης, 
αφησαν τον κρατήρα Διρώφ. ΠοβΒά ἔχουν γραφτεί γιατην πρὠτη 
προσεβήνωση, ὀχιόμως και γιατην τεβευταία -- η οποία απὀ επι-- 
στηµονικής και τεχνικής πβευράς υπήρξε σαφως σημαντικότερη 
από εκείνη του Απόμμωνα 11. 

Του Θανάση Βέμπου 


ΠΤΗΣΗ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ ος 


Εἶχο συμμετάσχει στην επίγεια υποστήριξη τριών 
αποστολώὼν Απόλλων προτού οριστεἰ πιλότος 
του οχήματος διακυβέρνησης του Απόλλωνα- 17. 
Ο Χάρισον Σμιτ, δόκτωρας της γεωλογίας, είχε 
γεννηθείτο 19535 στο Νέο Μεξικό. Η συμμετοχή 
του στην αποστολή Απόλλων-17 ἦταν περισσὀτε- 
ρο θέµα ευνοικών συμπτώσεων. Όταν η ΝΑΡΑ 
επέλεξε πέντε «αστροεπιστήµονες» το 1967,ο 
Σμιτ ήταν ο ἑνας απὀ αυτούς, Και ρπειδή ήταν γε- 
ὠλόγος, ἦταν σχεδὀν σίγουρο ότιθα συμμετείχε 
σε µια αποστολή Απόλλώων, Η απομάκρυνση του 
ΕνΥγκλ, ἐκανδ τον Σμιτ τον πρώτο επιστήµονα στη 
Σελήνη, μερικά χρόνια αργότερα. 

Όταν ἐγινε γνωστὸ ότι ο Απόλλωνας- {7 9θα ήταν 
ο τολευταίος, καταβλήθηκε κάθε δυνατή προσπά- 
θεια να αποκομιστούν ὁσο το δυνατὸν περισσό- 
τερα επιστημονικά οφέλη απὀ την αποστολἠ. Οι 
τεχνικοίτης Γκράμαν, της εταιρίας που είχε κατα- 
σκεμάσει τη σεληνάκατα, κρέµασαν µια πινακίδα 
ῥίπλα της που ἐλεγε; «Αυτή η αποστολή θα εἶναι η 
τελευταία µας, αλλά βα εἰναικαιπ καλύτερή µαςσ!». 
Το 19/2, το θνδιαφἑρον του κοινού για τη Σελήνη 
εἰχε πέσει κατακόρυφα και το πρόγραµµα συνεχι- 
ζόταν απὀ κεκτημένη ταχύτητα, Η εκτόξευση του 
Απόλλωνα- {7 παρά λίγο να αναβληθεί εξαιτίας 
της απεργίας των εργατών της Μπόινγκ. Το γε- 
γονός όμως αποφεύχθηκε την τελευταία στιγµή 
όταν χορηγήθηκε στους εργάτες αὐξηση 40 οἱ Η 
εκτόξευση ἦταν θεαματική. Τη νύχτα της 7ης 
Δεκεμβρίου 19752, ο τελευταίος επανδρωµένος 
Κρόνος-ὃ εκτοξεύτηκε απὀ την εξέδρα ὀθάΑ του 
ακρωτήριου Κανάβεραλ, καιη εκτυφλωτική του 
λάμψη ἕκανε τη νύχτα-µερα σε απόσταση παλ- 
λῶν χιλιομέτρων. Ανάμεσα στο πλήθος των 
500.ὀ00θεατών. βρίσκονταν ο Ρούντολφ Νέμπελ, 
ο εφεμρέτης του πυραύλου εδάφοις-εδάφους 
Νεμπελβέρφερ, που χρησιμοποιήθηκε απὀ την 
Βέρμαχτστον 20ΟΠΠ,Καιο 12Ώετής μαύρος 
Τσάρλι Σμιθ, πρώην σκλάβος που! εἶχε μεταφερθεί 
αλυσοδεμένος στην ἁμερική πριν 118 χρόνια. 
Εκτός απὀ μερικά αρχικά προβλήματα, η αποστο- 
λή εξελίχθηκε θαυμάσια. Κατά τη διάρκεια τοι! τα- 
ξειδιού προς τη Σελήνη. οι αστροναύτες παρακοι- 
µήθηκαν επειδή εἶχαν πᾶρει υπνωτικά χάπια και ο 
Ελεγχος Αποστολής χρειάστηκε µία ολόκληρη 
ὥρα για να τους ξυπνήσει! Τελικά η εἰσοδος σε 
σεληνιακή τροχιά ἐγινε χωρὶς απρὀοπτακαιη σε- 
ληνάκατος Τσάλεντζερ µε τους Σέρναν και ΣµιΤ. 
αποχωρίστηκε ομαλά απὀ το ὀχημα διακιβέρνη- 
σης Αμέρικα στο οποίο παρέμεινε ο Ηβανς. Το 
Τοάλεντζερ ἀρχισε νακατεβαίνει προς την περιο- 
χὴ ΓΤαὐρος-Λιτρὠφ κοντά στη Θάλασσατης 
Πρεμίας, µια µικρή πεδιάδα περιτριγυρισµένη από 
βουνά ύψους δυο χιλιάδων µέτρων, η οποία είχε 
μεογάλο γεωλογικό ενδιαφέρον. Η προσελήνωση 
ἐγινε χωρίς απρὀοπτα, Το σκάφος προσεδαφ- 
στηκΕ µε ταχύτητα τριών χιλιομέτρων την ώρα και 
μο μεγάλα περισσεύµατα καυσίμων στις δεξαµε” 
νέστου. Π προσεδάφιση είχε γίνειµε µεγάλη 
ακρίβεια μόλις 90 µέτρα μακριά από το προεπι- 
λεγμένο σηµείο, κοντά στον μικρὸ κρατήρα 
Κάμελοτ. 

Ο Γιουτζίν Σέρναν, ως κυβερνήτης, ἦταν ο πρῶ- 
τος ποι κατέβηκε στην επιφάνεια της Σελήνης 
µεταδίδοντας στη Γη ἰσως τα πιο ανέµπνευστα 
λόγια απὀ ὀλοις τους αστροναύτες που περπά- 
τησαν στο δοριβόρο µας; «Όκει Χιούστον, βηµα- 
τίζω στην πεδιάδα του Ταύὐρου-Λιτρώφ. ο 
Απόλλωνας Τή εἶναι ἔτοιμος να στρωθείἰ στη 
δουλειά», ο Σµιτ ακολούθησε λίγο αργότερα δη- 
λώὠνοντας ὅτι «αν υπάρχει ἑνας γεωλοαγικὸς πα- 
ράδεισος, εἶναι αυτή η περιοχή». 

Ὁ πρώτος περίπατος εξελίχθηκε τόσο ομαλά και 
το ηβικό ἠτᾶν τόσο υψηλό, που οι αστροναύτες 
τραγουδούσαν εύθυµα καθώς βηµάτιζαν στην επι- 
φάγεία της Σελήνης, συλλέγοντας δείγματα χώ- 
µατος και προετοιμάζοντας τα επιστημονικά πει- 
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ράματα. Αργότερα ξεφόρτωσαν καὶ συναρμολό- 
γησαν το ηλεκτροκίνητο σεληνιακό τζιπµετο 
οποίο θα επιχειρούσαν μακρινές εξερευνήσεις, 
αλλά συνέβη ἑνα ατύχημα; απὀ απροσεξία ο 
Σέρναν έσπασε µε το σφυρί έναν απὀ τους προ- 
Φυλακτήρες του τζιπ. Οι προσπἀβειὲς του να τον 
επισκευάσει µε κολλητική ταινία απέβησαν άκαρ- 
πες, αλλά αυτό δεν εμπόδισε τους αστροναύτες 
να αρχίσουν δρομολόγια. Βέβαια η ζημιά στον 
προφυλακτήρα του οχήματος εἶχε ὡς αποτέλε- 
σµα να λερώθούν οι αστροναύτες από τη σκόνη 
που εκσφενδὀνιζαν οι τροχοί! Η συµµετοχή του 
Σµιτ στην αποστολἠἡ αποδείχθηκε πολύτιμη, Με 
το έμπειρο και εξασκηµένο μάτι ενός επαγγελµα- 
τία γεωλόγου έγινε εφικτό να συλλεχθούν σηµα- 
γτικής αξίας γεωλογικά δείγματα. Σε µία απὀ τις 
εξόδους τους, ο Σμιτ ανακάλυψε ένα κοϊτασμα 
από πορτοκαλί χώμα σε ένα μικρό κρατήρα. Το 
κοίτασμα αυτό ήταν το μοναδικό χρώμα που 
ἐσπαζε τη γκρίζα μονοτονία του σεληνιακού τοπί- 
ου και αποδείχθηκε τι είχε µεγάλη γεωλογική 
αξία, καθ όσον αποτελούσε «φρέσκο» ὄξίγμα 
ηφαιστειακής δραστηριότητας και ἐνδειξη ὁτι εἷ- 
χε υπάρξει νερό κάποτε στη Σελήνη. Η γεωλογική 
αξία του χώματος θεωρήθηκε τόσο µεγάλη που 
υπήρξαν σκέψεις να «αναστηθεί» η ήδη ακυρωμέ- 
νη αποστολή τοι Απόλλωνα-18 - κά Ἡ που ὄμστυ- 
χώς δεν έγινε. 

Στο μεταξύ ο Ἠβανς χειριζόταν τα όργανα του 
τμήματος ΦΙΜ του οχήματος διακυβέρνησης απὀ 
την σεληνιακή τροχιά, πραγματοποιώντας σηµα- 
ντικές ανακαλύψεις. Οιυπέρυθροι αισθητήρες 
ανιχνευσαν ἕναν αριθµό ασυνήθιστα ψυχρών και 
ασυνήθιστα θερμών σημείων. Ο ἴδιος ο Πβανς εἰ- 
ὃξ µε τα µότια του μυστηριώδεις λάµψεις στην 
Ανατολικἡ Θάλασσα και στον κρατήρα 
Ερατοσβένη. Τα φώτα αυτά ήταν μάλλον αναφλέ- 
ξεις ηφαιστειακών αερίων που εκλύσονταν απὀ το 
υπέδαφος - ένα φαινόμενο γνωστό στους αστρο- 
νομουςωςτι!Ρ. 

Όι Σέρνον και Σμιτ ἑσπασαν κάθε ρεκόρ. 
Πραγματοποίησαν τρεις σεληνιακούς περιπά- 
τους διάρκειας μεγαλύτερης σπὀ 22 ώρες, κάλυ- 
αν 96 χιλιόμετρα µε το σεληνιακὀ τζιῃ και σινέ- 
λεξαν 115 κιλἁἀ πετρωμάτων και χώματος. 
Τράβηξαν επίσης 2.200 φωτογραφίες και ἑστη- 
σαν αρκετες πειραματικὲς διατάξεις στις οποίες 
περιλαμβανόταν κι ένας σεισµογράφος. Λίγο πρι 
την αναχώρησή τους απὀ τῃ Σελήνη, ο Σμιτ δήλω- 
σε: «Αυτή η πεδιάδα ήταν μάρτυρας των πρώτων 
βημάτων της ανθρωπότητας στο σύμπαν, Νομίζω 
ὁτι αυτή ἧταν η σημαντικότερη συµβαλή του προ- 
γράμματος Απόλλων στην ιστορία», 0 Σέρναν, 
ήταν ο τελευταίος που μπήκε στη σεληνάκατο καὶ 
εἶχε το προνόμιο να εἶναι ο ἄνθρωπος που είπε 
την τελευταία φράση που ειπώθηκε ποτέ στη 
Σελήνη: «Ὠκέι, πάµε να φύγουμε απὀ εδώ». 
Οιτηλεθεατές στή Γη παρακολούθησαν την θεα- 
µατική αποσελήνωση του Τσάλεντζερ που µετα- 
δόθηκε απὀ την κάμερα που είχε αφεβεί στη 
Σελήνη πάνω στο εγκαταλελειμμένο τζιπ. ηταν 
14 Λεκεμβρίου 19/6. Σε λιγότερο απὀ δέκα λε- 
πτάὰ, το Τσαλεντζερ βρισκόταν σε σεληνιακή τρο- 
χιά καὶ πλησίαζε στο Αμέρικα. Ὠταν οι αστροναύ- 
τες και τα γεωλογικά δείγματα επιβιβάστηκαν στο 
τελευταίο, η σεληνάκατος αποσυνδέθηκε και ἐπε- 
σε στη Σελήνη. Η πρόσκρουση δημιούργησε ένα 
περίεργο γεωλογικό φαινόμενο; ἔκανε τη Σελήνη 
να «αντηχεί» σαν ἠγαντιαἰα καμπάνα, στἐλνο- 
ντας επί πολλή ώρα σεισμικά κύµατα στους πέντε 
σεισµογράφους που λειτουργούσαν στην επιφά- 
γεια του δορυφόρου, αφημένοι απὀ τους Σέρναν 
και Σµιτ καθώς και απὀ τα πληρώματα των προη- 
γούμενων αποστολών. Στη διάρκεια της Επιστρο- 
φῆς, ο Ρόναλντ Ηβανς επιχείρησε εξωοχημµατική 
δραστηριότητα για να συλλέξει τα φιλμ απὀ τα κἄ- 
νιστρα του ΔΙΜ στην εξωτερική επιφάνεια του 


οχήματος διακυβέρνησης, Πέντε µέρες µετά την 
αποσελήνωση, ο Απόλλωνας- Τ/ προσθαλασσω- 
νόταν χωρὶς απρόοπτα στον Ειρηνικό Ωκεανό, 
έχοντας σπἁσειτο ρεκὀρ του προγράµµατος: 98] 
ώρες, 91 λεπτά και 59 δευτερόλεπτα. Το πρό- 
γραµµα Απόλλων ανήκε πια στην ιστορία, Εχ0- 
ντας αποτελέσει το πρώτο σημαντικό βήμα του 
ανθρώπου ἑξω απὀ το λίκνο της Γης, 

Μετά το αἰσιο πέρας της αποστολής, α Γιουτζίν 
Σόρναν παρέμεινε στην ΝΑΦΑ αν και δεν ξαναπέ- 
ταξε ποτέ στο διάστηµα, Συμμετείχε στην υΠο- 
στήριξη της ἁαμερικανοσοβιξτικής αποστολής 
ΑΞΤΡ (Απόλλων- Σογιούζ) το 19/5. Στις 1 Ιουλίου 
1876 παραιτήθηκε απὀ την ΝΑΦΑ καιαπόὸτο 
Ναυτικό µε το βαθµό του πλοιάρχου και έγινε ὅι- 
ευθωντής δημοσίων σχέσεων και μάρκετινγκ της 
εταιρίας 60/8 Ρ6ΙοΙευΠῃ στο Χιούστον, ο Σέρναν 
έγινε ο «πρεσβευτής» της ΝΑΦΑ προσπαθώντας 
πάντα να μοιράζεται τις εµπειρίες του µε το κοινό 
καινα υποστηρίζει δημόσια το αμερικανικό δια- 
στηµικό πρόγραµµα. Το 1981 ἱδρυσε µια εταιρία 
συμβούλων στην αεροδιαστηµική και τη διαχείρι- 
ση ενεργειακών πόρων. Αργότερα συμμετείχε σε 
πολλές τηλεπαρουσιάσεις αποστολών διαστηµι- 
κὠν λεωφορείων, Έχει δηλώσει επανηλειμµένα 
ότι το ταξίδι στη Σελήνη επηρεασε σημαντικά τη 
ζωή τοι. «Δεν μπορείς να πας εκεί πάνω καινα 
γυρίσεις χωρίς να έχεις μερικές αναμνήσεις και 
συναισθήματα, ανεξίτηλα χαραγμένα στη μνήμη 
σου», 

Ο Χάρισον Σµιτ, που εἶκε πάντα βλέψεις στην Πο- 
λιτική, χρησιμοποίησε τη φήμη του για να εισέλθει 
στην αμερικανική πολιτική ακηνή. ετην πραγµατι- 
κότητα εἶχε αρχίσει να προετοιμάζει την εἰσοδό 
του πολύ πριν ταξιδέψει στη Σελήνη. Το 1975 πα- 
ραιτήθηκε απὀ την ΝΑΦΑ καιτο 19/8 εκλέχβηκε 
γερουσιαστής του Νέου Μεξικού. Το 1985 έχασε 
τηθεση απὀ τον Δημοκρατικό του αν ήπαλο Τζεφ 
Μπίνγκαµαν καιτον επόμενο χρόνο ασχολήθηκε 
µε τις επιχειρήσεις αναλαμβάνοντας διευθυωντι- 
κὲς θέσεις σε διάφορες εταιρίες. Τον Οκτώβριο 
του 1984 θεωρήθηκε ως πιθανό φαβορί για την 
ανάληψη της θέσης του διευθυντή της ΝΑΦΑ, 
Όμως ο βόναλντ Ρήγκαν επέλεξε τελικά τον 
Τζέημς Φλέτσερ. Σήµερα ο Χάρισον Σμιτ δίνει συ- 
γεντεύξεις αντί 4.000 δολαρίων την ὥρα. 

Ο Ρόναλντ Ηβανς παρέμεινε στην ΝΑΦΑ μετά 
την αποστολἠ και υπήρξε αναπληρωματικὸς πιλό- 
τος στην αποστολή ΑΡΤΡ Το 1975. Τον επόμενο 
χρόνο παραιτήθηκε απὀ το Ναυτικό καιτο Μάρτιο 
του 1977 απὀ την ΝΑΦΑ, Μετακόμισε στην 
Αριζόνα ὁὀπου έγινε διευθυντής μάρκετινγκ της 
εταιρίας 5ρθ//γ ΕΙἰᾳΠί ογαίθπης. Πέθανε απὀ καρ- 
διακἠ προσβολή στις 17 Απριλίου 19980, σε ηλικία 
56 ετών. 

Τα τελευταία Χρόνια παρατηρείται µια αυξημένη 
κινητικότητα σε υψηλά κλιμάκια σχετικά µε τη 
δρομολόγηση προγραμμάτων για επιστροφἡ στη 
Σελήνη, αν καιη κοινοβουλευτική πολιτικἠ υπο- 
ατήριξη για κάτι τἑτοιο εἶναι ακόµα ανεπαρκής, 
Όταν βέβαια η επιστροφή στη Σελήνη πραγµατο- 
ποιηθεί -ἰσως στις αρχές του επόμενοι! αιώνα- θα 
έχει σαφώς μονιμότερο χαρακτήρα απὀ εκείνη 
του προγράµµατος Απόλλων, το οποίο παρ' όλη 
τη θεαματικότητα και τη δόξα του. ξεκίνησε ως κί- 
νηση πολιτικού εντυπωσιασμού και ανάκτησης 
του χαμένου γοήτρου των ΗΠΑ. Σήµερα και στο 
ορατὀ μέλλον, δεν υπάρχουν πιθανότητες να 
επαναληφθεί ἑνα παρόμοιο εγχείρημα που να συ- 
ναρπάσει την ανθρωπότητα. Ακόμα και η πρὠτη 
αποστολἡ στον Αρη, όταν πραγµατοποιηθεί, δεν 
θα έχει τη δόξα και την αἴγλη της πρώτης προσε- 
λήνωσης. Από αυτή την ἀποψη. η αποατολή του 
Απόλλωνα- 17 είκοσι ακριβώς χρόνια πριν ἧταν η 
τελευταία παράγραφος σε ένα κεφάλαιο της αν- 
Βρώὠπινης ιστορίας που ὅεν πρὀκειται να ξανα- 
γραφει ποτέ πια. 


8τ 


ΤΕΧΛΘΑΘΓΙΚΘΟΙ ΘΡΙΘΑΤΕΣ 


Β ΟΚΡΕΙΤΑΙ ΣΕ ΤΕΝ (15 ΑΝΑΙΗΤΑ ΣΥΝΕΤΑΙΡΟΥΣ 


μ Ὁρμπιπαλ Σάενσις (ΟγΡ/{αἱ Ξείθησες] µία από τις μεγαλύτερες ιδιωτικές διαστημικές εταιρίες αναζητά συνεταίρους για την ανάπτυξη εγὺς παγκόσμιου δι- 
κτύου τηλεπικοινωνιών - και την εγκαθίδρυση µιας νέας διαστημικής Βιομηχανίας η οποία τοποθετείται στα 1995. 

ϱ πυρήνας του σχεδιαζόµενου δικτήου, θα αποτελείται απὀ ένα σύμπλεγμα 26 δορυφόρων χαμηλής τροχιάς, που Βα παρέχει θεωρητικά συνεχή κάλυψη ολό- 
κληρου του πλανήτη. Οι συνδρομητές του συστήµατος θα μπορούν να αποστέλλουν και να λαμθάνουν μηνύματα χρησιμοποιώντας ένα μικρό τερματικό τσὲ- 
πης, η τιμή του οποίου θᾳ κυμαίνεται μεταξύ 75 και 400 δολαρίων. Στις περαιτέρω εφαρμογές συμπεριλαμθάνονται επείγουσες τηλεπικοινωνίες απὀ απαµο- 
νωμένες περιοχές καθώς και υπηρεσίες ηλεκτρονικού ταχυδρομείου μεταξύ φορητών πλεκτρονικών υπολογιστών,Οι ΗΠΑ εἶναι η μεγαλύτερη σχετική αγορά 
για τέτοιες υπηρεσίες, αλλά η Όρμπιταλ Σάιενσις σκοπεύει να επεκτείνει το δίκτωυ σε άλλες 15 χώρες. Μέσα στο 1895 ο τζίρος τῶν εμπορικών διαστημικών 
επιχειρἠσεὼν στις ΗΠΑ, θα ανέλθει στα 52 δισεκ. 


ΜΑΓΝΗΤΙΚΗ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ 
[ΜΝΙ) ΠΙΑ ΛΠΟΘΗΚΕΥΣΗ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 


Δανειζόμενοι τεχνικὲς από τον κόσµοτης ιατρικής, 
επιστήμονες των ΗΠΑ κατασκείασαν µια συσκευή 
αποθήκευσης δεδοµένων για υπολογιστὲς, φτηνή 
και εύκολη στην κατασκευή και η οποία δεν διαθέ- 
τει κινούμενα µέρη, ενώ εἶναι προσπελάσιµη συγ- 
χρόνως απὀ αρκετοὺς υπολογιστὲς. Η νέα αυτή 
μνήμη εἶναι ιδιαίτερα κατάλληλη για υπολογιστὲς 
παράλληλης επεξεργασίας, ὅπου η επεξεργασία 
των δεδομενῶν κατακερµατίζεται σε πολλὲς ΕρΥα- 
σἱες που τα διάφορα τσιπ αναλαμβάνουν νατα 
«τρέξουν», Στις συμβατικές συσκευές µνήµης, τα 
δεδοµένα αποθηκεύονται και λαμβάνονται ἑνα-ένα 
ψηφίο (Ριῦ στη σειρά. Αν δύο τσιπ χρειαστεἰναξπε- 
ξεργαστοὺν τα ἴδια δεδοµένα την ἴδια χρονική στιγ- 
μή, τότε πρέπει να πάρουν τη σειράτους, 

Τα συµβατικἀ µεσα µνήµης αποτελούνται εἶτε απὸ 
μικροηλεκτρονικά κυκλώματα επάνω σε τσιπ, εἶτε 
απὸὀ μαγνητικοίις ἡ οπτικού δίσκους, Η νέα μνήμη. 
γνωστή ὡς ΜΒΑΜ, βασίζεται σε φτηνά υλικά και 
σπλά ηλεκτρικά κυκλώματα: ἑνα οικιακό ψυγείο, 
ασυρματο επικοινωνία, ραδιόφωνο αυτοκινήτου και 
Φ λἰτρα µιας κοινἠς χημικής ουσίας. Η Θταιρἰα 
ΜΗΑΜ. απὀ το Σάντβεριτης Μασσαχουσέτης, 
ισχυρίζεται ὀτιή συσκευή της µπορεί να αποθηκεύ- 
σει ένα ΓιΝαμπαιτ (ένα δισεκατομμύριο μπἀιτ], πά- 
νω απὀ 10 φορές τη χωρητικότητα του σκληρού δί- 
σκοι ενός προσωπικού ὑπολογιστου. Η συσκευή 
βασίζεται σε µια παραλλαγή της τεχνικῆς μαγνητι- 
κής απεικόνισης συντονισμού (ΜΗ; που παράγει 
εικόνες του σώματος σρ «φέτες». Με την τεχνική 
ΜΗΒΙτο σώματου ασθενούς περιβάλλεται απὀ ισχυ- 
ϱὁ μαγνητικό πεδίο, το οποίο επιδρά στους πυρή- 
νες υδρογόνου του νερού ποι βρίσκεται στο σώμα 
καιτους επιβάλλει να προσανατολιστούν σαν µι- 
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κροίµαγνήτες σύµφωνα με τις μαγνητικές γραμμὲς 


ξτις φωτογραφίες το 


δίκτυο των δορυφόρων 


και 0 µικροσκοπικός 


δέκτης 


του πεδίου. Κατόπιν, οι πυρήνες αυτοι υποβάλλο- 
νταισε δόσεις ακτιοβολίας στην περιοχἠ ΕΚΠΟ- 
µπής των ραδιοφώνων. ΜΕ την παύση των εκπο- 
μπῶν οι πυρήνες αποδιεγείρονται και επανεκπέ- 
µπουν το ραδιοφωνικό σήμα σε συχνότητα που 
Σξαρτάται απὀ την ἑνταση τοι! μαγνητικού πεδίοι.. 
Αυτή η τεχνικἡ χρησιµοποιείται και στη συσκευή 
ΜΒΑΜ. Στη θέση του ανθρώπινου σώματος τοπο- 
θετείται ενας κύλινδρος απὀ οργανικὀ στερεό. Το 
μαγνητικό πεδἰο μεταβάλλεται κατά µήκος του κι/- 
λένδρου,, απὀ τα 0,2 Τέσλα στην κορυφή τοι!, µέχρι 
το 1] Τέσλα στη βάση του. Αυτό σηµαίνει ότι οι πι- 
ρήνες σε διαφορετικά σηµεία κατά µήκος του κι- 
λίνδρου θα δώσουν διαφορετικά σήματα µε την 
παύση της ραδιοφωνικής εκπομπής. Με αυτὸν τον 
τρόπο, η συσκευή ΜΒΑΜ αποθηκεύει και προσδιο- 
ρίζει τη θέση προέλευσης των διαφόρων δεδομέ- 
νων. 

Οι προσανατολισµένοι πυρήνες υὁρογόνου δεν εἰ- 
ναι σταθεροἰ, αλλά περιστρέφονται γύρω απὀ τον 
ἀξονάτους, διαγράφοντας έναν κώνο. Οιπυρήνες 
μπορούν να δείχνουν προς ὅμο αντίθετες κατευ- 
θύνσεις, επάνω ή κἀτω. έτσι μπορούμε να παρᾶ- 
στἠσουμε το 1 και 0 του ψηφιακού κώδικα µε µια 
απὀτις δυο θὲσεις του πυρήνα. Κάβες ψηφίο πληρο- 
φορίας καταγράφεται υποβάλλοντας τον κύλινδρο 
σε παλμούς της ραδιοφωνικής περιοχής, σε συγκε- 
κριµένη συχνότητα. Οι πυρήνες Που εἶναι εωαίσθη- 
τοί στη συχνότητα αυτή θᾳ γυρίσουν απὀ π.χ. τη 
θέση Όστη βέση 1, Για να διαβάσειη συσκευή τα δε- 
δομενα. εκθέτει πάλιτον κύλινδρο σε ραδιοφωνικό 
παλμό της ἰδιας συχνότητας αλλά μικρότερης 
έντασης, Οι πυρήνες διεγείρονται και μετά το τέ- 
λος του ραδιοφωνικού παλμού ηρεμούν στην 
προηγούὐμενὴ τους θέση, εκπέμποντας το χαρα- 
κτηριστικο σήµατους. Τα σήματα τών πωρήνων στη 
βἐση 1 εἶναι κατά 180” εκτός φάσης απο τη βἐση 0 
και ἔτσι εύκολα διακρίνονται. η συσκευή µπορεί να 
διαλέξει ηφία δεδομένων κατά µήκος του κυλἰν- 


ὅροι αλλάζοντας απλώς τη χρησιμοποιούμενη σι|- 
χνότητα. Με την εκλογἡ διαφόρων συχνοτήτων 
µπορεί επίσης να διαβάσει συγχρόνως πολλά δε- 
δοµένα, Δεν απαιτούνται Πηλεκτρικές συνδέσεις µε 
τον κύλινδρο, ἐτσι το μέγεθος της µνήµης µπορεί 
να αυξηθεί χωρίς τα κυκλώματα να γίνουν πιο πο- 
λύπλοκα. Το οργανικό υλικό απὀ το οποίο κατα- 
σκευάζεται ο κύλινδρος δεν έχει γίνει γνωστό, αλ- 
λά εἶναι άφθονο και υπάρχει συνἠθώς στα περισσό- 
τερα εργαστήρια, ενώ στοιχίζει λιγότερο από 20 
δολάρια το πεντόλιτρο. Είναι υγρό σε θερµοκρασία 
δωματίου, Υ' αυτό πρέπει να διατηρείται σε χαμηλή 
θερµοκρασία απὀ µια ψυκτική µονάδα, Το υλικό αυ- 
τὸ είναι κατάλληλο, γιατὶ οι πυρήνες του εκΠέ- 
µπουν ραδιοφωνικά σήματα µε μικρό εὖρος συχνὸ- 
τητας, περίπου 4 Πεγἰζ, σε σύγκριση µε χιλιάδες 
Ηεηίζ για ἄλλα υλικά. 

Η συσκευἠ ΜΒΑΜ δεν θα στοιχίζει περισσότερο 
από τις σημερινές µονάδες µνήµης και θα τοποθε- 
τείται κάτω απὀ το γραφείο. Τα πηνία ποι βα παρά- 
γουν τα σήµατα για την εγγραφή των δεδοµένων 
θᾳ μπορούσαν να προξλθοιιν απὀ την προσαρμογή 
κἀποιου πομποι ασυρμάτου επικοινωνίας, καιο δὲ- 
κτης των σημάτων απὀ το συντονιστή ενός ραδιο- 
φώνου., Για να ἔχουμε παράλληλη προσπέλαση 
διαφόρων υπολογιστών στον κύλινδρο χρειάζο- 
νται περισσότερες απὀ µια μονάδες εκπομπής-λή- 
ης, Η εταιρία ΜΠΑΜ έχει ἠδῃ κατασκευάσει ἕνα 
πρωτότυπο και η εμπορική σωσκειή αναμένεται να 
κυκλοφορήσειστην αγορά σε 2µμε 3 χρόνια. 


Τ0 ΒΙΝΕΟΦΗΝΟ, ΕΙΣΤΕ ΕΤΟΙΜΟ! ΓΙΑ 
ΤΗΛΕΛΙΛΛΕΞΗ, 


Το βιντεόφωνο (ΝιάεορησηΒ] ήταν μεχρι τώρα ἤ 
συσκευἠ που βλέπαμε να χρησιµοποιείται στις ται- 
νίες επιστημονικής φαντασίας, Αν και αυτύ ἦταν 
τεχνολογικἀ δυνατό από το 1964, όταν η ΑΤΑΤ πα- 
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ροµσίασε το «ΡἱείμίθρβοηΒ» στην Διεθνή Εκθεση 
της Νέας Υόρκης, απὀ τότε μέχρι τώρα καγείς δεν 
Εἰχε καταφέρει να παρουσιάσει ἑνα πρακτικό µο- 
ντέλο. Τη δεκαετία του 1980 η Σόνι (5οηγ}καιη 
Μιτσουμπίσι (ΜήδυβιςΠι) εισήγαγαν φτηνά βιντεῦ- 
τηλέφωνα που λειτουργαύσαν στην πρἰζα των συµ- 
βατικὠν τηλεφωνικών συσκευών, αλλά μπορούσαν 
να ανταλλάξουν μεταξύ τους ασπρόμαυρες σταθε- 
ρὲς εικόνες καιη συζήτηση έπρεπε να διακοπεί κα- 
τά τη διάρκεια της μετάδοσης της εικόνας, Τη δε- 
καετίατου 1980 εἶχαμε και την ἐκρηξη στη χρήση 
της Τηλεσινδιάσκεψης. που έγινε ἑνα εἰδος κουλ- 
τούρας για τον επιχειρηματικό κόσµο της Δύσης, 
αλλά απαιτούσε τῃ χρήση ειδικών δικτύων καιακρι- 
βὸ εξοπλισμό. Το Ψιάεορποπε 2500 που παρουσία- 
σε πρόσφατα η ΑΤᾶΤ δείχνει σαν ἑνα κοινό επαγ- 
γελµατικό τηλέφωνο και συνδέεται στην πρἰζᾳ 
ὁπως τα συμβατικά τηλέφώνα, Η διαφορά φαίνεται 
όταν ανασηκώσοιυµε την οβόνη βίντεο, η οποία δ|- 
ψειζωντανἠ εικόνα του συνομιλητή µας, ενώ ἑνα 
κουμπί δίνει, ανεξάρτητα, τη δμνατότητα να εµπο- 
διστεί η μετάδοση της εικόνας. Μια ερευνητική 
ομάδατης ΑΤᾶΤ κατασκεύασε ἑνα νεο μόντεμ 
υψηλής ταχύτητας που καταφέρνει να μεταδίδει 
διά μέσω των κοινών τηλεφωνικών γραμμών τον 
τεράστιο ὀγκο πληροφοριών της εικόνας καιτου 
ἠχου, Το μεγαλύτερο εμπόδιο για την κατασκευή 
του βιντεόφωνου ἦταν η συμπύκνωση της πληρο 
φοριας τῶν εικόνῶν βίντεο, Ὑια τις οποίες απαιτεί 
ται ἕνας ρυθμὸς μετάδοσης 92 εκατομμυρίων μπιτ 
ανὰ δευτερόλεπτο [ένα µπιτ αντιστοιχεὶ στο ϐ ἡ 
στο 1 τοι μηφιακού κώδικα). Το τηλεφωνικὸ δίκτυο 
όμως δεν μπορεί να διαχειριστεί πάνῳ απὀ 18 χι- 
λιάδες µπιτ ανά δειιτ. Για να γίνει δυνατή αιιτή η 
συμπίεση η ΑΤᾶΤ απευΒύνθηκε στην Κομπρέσιον 
Λαμπς (ζοπιργεξείοπ | ης], στο Σαν Χοζέὲ της 
Καλιφόρνια. Σαν πρωτο βήμα μείωσης του ὀγκου 
της προς μετάδοση πληροφορίας ακολουθήθηκε η 
οδός της περικοπής του αριθμού των εικόνων λή- 
ης απὀ την ενσωματωμένη στη συσκευή κάμερα, 
από τις 30 το δευτερόλεπτο στις 10. Αυτὸ σήμανε 
µείωση 60 εκατ. µπιτ το ὅειτ. Ακόμη καιµε τις 10 εἰ- 
κὀνες το δευτ. η εικόνα που δίνει η κάμερα σταθε- 
ρής εστίασης και διαμέτρου φακού περίπου ἑνα 
εκατοστό εἶναι εφἀμιλλη µε αυτή των περισσοτέ- 
ρων φορητών βιντεοομηχανών λήψης, Με τη χρήση 
μικρής τετράγωνης οβόνης τηλεόρασης, πλευράς 
8.5 εκατοστών, μειώθηκε επιπλέον ο ὀγκοςτης 
απαιτούµενης πληρωφαρἰας, Με την μικρότερη 
οθόνη απαιτούνται λιγότερα ψηφίδες (ριχεἰ5] για 
την παρουσίαση µιας εικόνας. Ενώ οι συμβατικές 
τηλεοράσεις παρέχουν τη σύνθεση της εικόνας 
από τις ἡπφίδες ενός πίνακα που αποτελείται απὀ 
300 κολόνες και 400 γραμμές. η οθόνη του βιντεό- 
φωνου έχει 11ο κολόνες και 128 γραμμές. Τη σηµα- 
ντικότερη όμως καινοτομία στη συμπύκνωση της 
πληροφορίας του βίντεο αποτελεί ο κὠδικας 
ορᾷᾶβθο, µια συσκευή κωδικοποίησης και αποκωδικο- 
ποίησης εντός του βιντεοφώνου που αγνοεἰ καθετὶ 
απὀ την εικόνα εκτὸς απὀ τᾷ κινούμενα σηµείατης, 
Η συσκευή οσᾶβς επεξεργάζεται µόνο τις περιο- 
χὲςσ της εικόνας που αλλάζουν απὀ πλαίσιο σε 
πλαίσιο, δύνοντας τη δινατότητα στο βιντεόφωνο 
να μεταδίδει και να λαμβάνειτην απόλυτα αναγκαία 
πληροφορία. Το ορᾶες διαιρεἰτην οθόνη σε 224 τε- 
τράγωνα, το καβένα διαστάσεων 8 επί 8 ψηφίδες, 
καιανολύει κάθε τετράγώνο 10 φορές το δευτερό- 
λεπτο. Αν ῃ εικόνα µέσα στο τετράγωνο δεν έχει 
αλλάξει από τὸ ένα πλαίσιο στο επόμενο τότε δεν 
πην μεταδίδει. Ετσι, το οσᾷες διατηρείἰ στην οθόνη 
τις περιοχές της εικόνας που δεν μεταβάλλονται 
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μέχρι να αλλάξουν, Για παράδειγµα. τα σταθερά 
αντικείμενα ποι! βρίσκονται πίσω απὀ τον οµιλητὴ 
δεν χρειάζεται να μεταδίδονται σινέχεια, παρά μό- 
νο αν κάποιο απὀ αυτά αλλάξει βέση ἠ ῃ ἴδια τ ου- 
σκευή του βιντεοφώνου μετακινηθεί κατά τη διάρ- 
κεια της συνομιλίας, Εκ των πραγμάτων, κατὰ τη 
διάρκεια τῆς συνομιλίας το βιντεόφωνο βα δείχνει 
το πρόσωπο του συνομιλητή µας, ἔτσι οι αλλαγές 
θα εἶναι λίγες και ο ὀγκος των μεταδιδόμενων πλη- 
ροφοριών μικρός, Τελικά, το µέρος του σήματος 
που αφορά την εικόνα βίντεο συμπυκνῶνεταισε 
11,2 χιλιάδες µπιτ ανά δευτ. απὀ τα 92 εκατομμὺ- 
ρια. Πάνω απὀ Όθδο της πληροφορίας στην αρχική 
εικόνα αφαιρείται, γεγονός που αντιστοιχεί σε βαθ- 
μό συμπύκνωσης 6.000 σς Ἰ. 

Η συμπυκνωμένη πληροφορἱα μετατρέπεται σε 


ακουστό ήἡχο, ο οποίος στελνεται µέσω τῶν τηλε- 
φωνικῶὼν γραμμών στην τιµή που κοστίζει ἑνα απλὀ 
τηλεφώνημα, Ο ήχος αὐτὸς εἶναι παρόμοιος µε αυ- 
τὸν που ακούμε όταν κατά λάθος καλέσουµε το 
νούμερο µιας συσκευής φαξ. Στην ἄλλη ἀκρη της 
γραμμής, το οοᾶες στη αυσκευή βιντεοφώνου ποι 
καλόσαμε λαμβάνει το ακουστικό σήµα και ανασιν- 
Βέτειτην εικόνα. Η ποιότητα της εικόνας υστερεί 
απὀ αμτήν της τηλεόρασης, αλλά εἶναι αρκετά. Τα 
1.200 δολάρια που κοστίζει τώρα η συσκειή αωτή, 
είναι πολλά για το ευρύ κοινό, η τιµή της βα πρέπει 
να μειωθεί σημαντικά. 


ΑΓΝΗΤΙΚΟ ΧΑΡΤΙ ΠΟΛΛΟΝ ΧΡΗΤΕΟΝ 


Τρεις ιαπωγικὲς εταιρίες κατά- 
φεραν να κατασκευάσουν πλα- 
στικὀ, μαγνητικά «χαρτί», όπου 
µπορείς να γράψεις µε ένα µᾶ- 
ψγἠτη, να σθήσεις µε μαγνητικό 
πεδίο και να ξαναγράψεις. Όι 
εταιρίες ισχυρίζονται ότι µπορεί 
να χρησιµαποιηθεί 190.000 φο- 
ρές. Μια απύ τις εταιρίες. η Σταρ 
Μα[κρόνικς (Ρί4Τ Μίἰστοπίς5], 
παρουσίασε του Νοέμβριο το 
«μαγνητικὀ χαρτί» στην έκθεση 
ζοπιάξεχ σοπιρμῖες ΞΠΟΝ, στο 
Λας Βέγκας. Οἱ συγεταίροι της 
είναι οι εταιρίες Βίκτωρ {ψοἰση) 
και Ντάι Νιπόν (αἱ ΝΙρροπ).Το 
πρώτο προῖὀν ποη χρησιμοποιεί 
το μαγνητικό χαρτί εἶναι µια πλα- 
στική κάρτα που την ονομάζουν 
«ΠἱδρΙΒγ ζατά» και θαᾳ φέρει µια 
λωρίδα απὀ το µαγνητικὀ Χαρτί, 
με αρκετὀ χώρο για ὅμο σειρές 
µε 18 χαρακτήρες η καθεμία. 
Στην πίσω πλευρά της Κάρτας 


θα υπάρχει µια μαγνητική λωρί- 
δα, ἴδια µε αυτήν τών συµθατι- 
κὠν πιστωτικών καρτών. Το µα- 
γγητικό χαρτί ἀειτουργεί µε την 
αρχή της οθόνης υγρών κρυ- 
στάλλων, οι οποίες χρησ!οποι- 
οὗνται σε αριθμομηχανές και σε ψηφιακἁ ρολόγια. Ο; υγροί κρύσταλλοι θρίσκονται ανάμεσα σε ένα 
υλικό που αποτελεί τη θάση και ένα προστατευτικό κάλυμμα. Ο1 κρύσταλλοι συνήθως είναι οµοιό- 
µορφα πρωσανατολισµένοι, ἐτσι ώστε να ανακλούν το περισαότερο απὀ τὸ προσπίπτον φως και να 
εμφανίζονται ανοιχτόχρωμοι. Εάν εφαρμοστεί ένα μαγνητικό πεδίο σε µια συγκεκριμένη περιοχή 
του μαγνητικοή χαρτιοή, τότε τα σωματίδιά του αποκτούν τυχαίο προσανατολισμό και δεν ανα- 
κλούν αποτελεσματικά το φως και έτσι εμφανίζονται πιο σκούρα. Η αντίθεση που δίνουν, μεταξὺ 
των δυο καταστάσεων, δεν είναι τόσο µεγάλη όσο αυτή τῶν υγρών κρυστάλλων. Το μαγνητικό χαρ- 
τίτης κάρτας έχει πάχος 0,2 χιλιοστά του μέτρου και οι χαρακτήρες γράφοντα! µε μιᾶ σειρά απὀ 7 
ακίδες, παρόμοιες µε αυτές των εκτυπωτών, µόνο που σε αυτήν την περίπτώση εφαρµόζεται µα- 
γνητικό πεδία, αντί της κροιυστικής γραφής µέσω µελανοταινίας, Τα γράμματα που γράφονται 
ἐχουν ύψος 3,5 χιλιοστά. Π ευκρίνεια της γραφής, 20 κουκίδες ανά εκατοστό, είναι κατώτερη απύ 
αυτή της οθόνης υγρών κρυστάλλων. αλλά οι κατασκευάστριες εταιρίες λένε ότι υπάρχουν περιθὼ- 
ρια ϐελτίωσης και ίσως γίνει στο μέλλον. Η κάρτα παρουσιάστηκε μαζί µε µια συσκευή που γράφει 
επάνω στο πλαστικό, μαγνητικό χαρτί και διαθάζει ή γράφει συγχρόνως επί της μαγνητικής λωρί- 
ἄας. Η πιθανότερη πρώτη εφαρμογή Της Βα εἶναι σε μηχανές τυχερών παιχνιδιών, Η κάρτα θα εισά- 
γεται στη μηχανή για γα καταγράφει τα προσωπικά έξοδα και τα κέρδη του παίκτη. Κατόπιν, ο παί- 
κτης θα δίνει την κάρτα του στον ταµίᾳ για να πληρώσει ἡ να παραλάθει τα κέρδητου, Το μαγνητικό 
χαρτί θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί και για προπληρωμένες κάρτες τηλεφωνημάτων ἡ για εισι- 
τήρια λεωφορείων. τα οποία θα δείχνουν πάντα πάνω στην κάρτα την πἰστῳση ποι απομένει. 
Μεγαλύτερες επιφάνειες του μαγνητικού χαρτιού Βᾳ μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν σε µαγνητι- 
κοὺς εκτυπωτές και συσκευές φαξ στο γραφείο, που θᾳ χρησιμοποιούνται πολλές φορές, σθήνο- 
γτας κάθε φορά τις προηγούμενες πληροφορίες όταν δεν είναι πλεον χρήσιμες. 


[ή ια σειρὰ από μαγνητιζόµενες ακίδες, σαν αυτές των κρουστικών εκτυ- 
πωτών τυπώνουν πάνω στην κόρτα ένα μήνυμα που εἶναι ἄμνατὸν να 
σθηστεἰ κστ' επανάληψη. 


ρου σι ΔΑ ΡΒΑΡΕΝ 


Μια 


ο Δεκέμβριο του 1891, ἑνα αεροπο- 

ρικὀ ατύχημα συνέβη σε ένα νεαρὀὸ 

πιλότο της ΒΑΕ. Ὁ ανθυποσµηναγός 

Ώουσίας Βαάει εκτελώντας πτήση µε 

αεροσκάφος Βηδίο| Βυ]ιάοᾳ συνετρί- 
βη στο ἐδαφος απὀ χαμηλό ύψος µε 
αποτέλεσµα να χάσει και τα δύο του πὸδια. 
Παρά τον ακρωτηριασμό του θα ξαναπετάξει 
με τεχνητά µέλη. Η απίστευτη όμως αυτή 
οτορία δεν σταματά εδώ. 


Λίγα χρόνια αργότερα, στο Δεύτερο 
Παγκόσμιο Πόλεμο, θα καταρρίψει οὁ 
γερμανικά αεροσκάφη. Και ὄχι µόνο αυτὀ. Σ8 
μάχη πάνω απὀ την κατεχόμενη Γαλλία τον 
Αύγουστο του '4] θα συγκρουστεί στον αέρα, 
θα πέσει µε αλεξίπτωτο και θα συλληφθεῖτο 
1931 κανείς στην Αγγλία δεν εἶχε ακούσει για 
το Σπιτφάιρ ἡ το ἄαρικειν. Οὖτε καν η ἴδια η 
ΒΑΕ. Εκείνη την εποχή τα καταδιωκτικἀ 
πρώτης γραµµής του Ηνωμένου Βασιλείου 
ήταν διπλάνα µε σταθερό σύστηµα προσ- 
γείώσης, ουραίου τροχό, ξὐλινη ἔλικα 
σταθερού βήματος και χώρίς ὀργανα τυφλής 
πτήσης. Επιπλέον εἰχαν δύο πολυβόλα 
έριχναν συγχρόνως ανάµεσα απὀ τα 
πτερύγια της έλικας, αν Φυσικά ήσουν 
τυχερός, Η ταχυτητά τους δεν ξεπερνούσε 
τα 180 µε οῦῦ μίλια την ώρα. 

Στις 14 Δεκεμβρίου της ἴδιας χρονιάς 
αγγλικές εφημερίδες έγραφαν για ἕνα ακόµα 
αεροπορικὀ ατύχημα. Στον µεσοπόλεμο τα 
ατυχήματα µε αεροσκάφη -τις πιο πολλές 
φορές θανατηφόρα- ήταν τόσο συχνά ὁσο 
και τα τροχαία που γίνονται σήµερα στην 
εθνική οδό Αθηνών-Λαμίας. 

Το ατύχημα που συνέβη εκείνη την ηµέρα 
του Δεκέμβρη δεν κόστισε τη ζωή. αλλά τα 
πόδια του αεροπόροµ. Ένας νεαρός 
ανθυποσµηναγός, ο Ντάγκλας Μπέιντερ 
συνετρίβη στο ἐδαφος απὀ χαμηλό ύψος 
πετώντας µε καταδιωκτικὸ Μπρίστολ 
Μπούλντογκ. Τα πόδια του άτυχοι πιλότου 
κυριολεκτικά συνεθλίβησαν απὀ τα γόνατα 
και κάτω, καθώς το αεροπλάνο σύρθηήκε στο 
έδαφος πάνω απὀ 50 µότρα. Όι γιατροί το 
µόνο που μπόρεσαν να κάνουν ἠταν να τον 
ακρωτηριάσουν µια και δεν υπήρχε άλλος 
τρόπος σωτηρίας του. 

Ο Μπέιντερ ὅμως δεν θᾳ το βάλει κάτω. 
Αφου πρὠτα μάθει να περπατά µε τεχνητά 
µέλη, ἑνα χρόνο αργότερα τον Οκτώβριο του 
Ὢρ θᾳ ξαναβρεθεί πάλι στον αέρα µε ἑνα 
διθέσιο Μπρίστολ Μπούλντογκ της σχολής 
ιπταµένων της ΒΑΕ το ΟεπίΓα| ΕΙγΙΠῃΠ 5οΠου! 
ΞΟΕ.9 


Το Μάιο τοι) 1933 θα αποχωρήσει προσωρινά 


1ρῦ 


απίστευτη 


Του Βασίλη Πιά 


ιστορία 


β : 
ν Ντάγκλας Μπέιντερ, Επισµηναγός στην Μάχη της Αγγλίας. Λίγαυς µήγες αργότερα θα προαχθεί σὲ 


αντισµήναρχο. Επίσημο ρεκόρ καταρρίψεων 25,5 γερμανικά αεροσκάφη. 


απὀ την ΒΑΕ και θα εργαστεί στην εταιρία 
πετρελαιοειδών Φ5ΙΕΙ έως το ξέσπασμα του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου. 

Το 1959, τα σύγχρονα καταδιωκτικά της 
βρετανικής αεροπορίας εἶναι χαμηλοπτέρυγα 
µονοπλάνα µε ανασυρόμενο σύστηµα 
προσγείωσης, πτερύγια καμπυλότητας, 
έλικες μεταβλητού βήματος, ὀργανα τυφλής 
πτήσης και σύστημα ραδιοεπικοινωνίας. 

Το Νοέμβριο της ίδιας χρονιάς ο Ντάγκλας 
Μπέιντερ επανέρχεται στην ενεργὸ 
υπηρεσία ως υποσμηναγόὸς. Πριν τοποθε- 
τηθεἰ στην 18η Μοίρα Καταδιωκτικών Σπιτ- 
φάρ. θα περάσει απὀ το 0.Ε.9. για εκπαί- 
δευση στον τύπο. Την περίοδο αυτή δεν 
υπάρχουν διθέσια Σπιτφάιρ. Ετσι η εκπα(- 
δευση γίνεται µε το αεροσκάφος ΜΙες 
Μεςῖςγ, Αυτό εἶναι ἑνα διθέσιο εκπαιδευτικὀ 
πλήρως ακροβατικό µε υδρόψυκτο κινητήρα 


Βοὶίς Βογοθ ΜθήΙπ, όπως στο Σπιτφάιρ και το 
Χαρικέιν. 

Τον Απρίλιο του 1940, ο Ντάγκλας Μπέιντερ 
γίνεται σμηναγός και μετατίθεται στην 2265 
Μοίρα Σπιτφἀιρ. Λίγοι μόλις µήνες απο: 
μένουν απὀ τη µάχη της Αγγλίας. Ἡδη απὀ 
το Μάιο οι Γερμανοί προελαύνουν στη 
βόρεια Γαλλία σαρώνοντας τα πάντα προς 
τα λιμάνια του καναλιού της Μάγχης. Η 
αποχώρηση του βρετανικού εκστρατευτικού 
σώματος απὀ τη Δουνκέρκη ἔχει αρχίσει, ενώ 
όλα τα διαθέσιµα καταδιωκτικά της ΒΑΕ 
βρίσκονται στο νότιο-ανατολικό τµήµα της 
νήσου για να καλύπτουν την επιχείρηση. ΣΕ 
αυτή τη φάση του πολέμου, ο Μπέιντερ θα 
πάρει το βάπτισμα του πυρός, Ο ἴδιος 
περιγράφει αυτήν την πρώτη του εμπλοκή 
στο βιβλίο του «Πολεμώντας στον ουρανό», 
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Ἀδόλφος Γκάλαντ. Ένας σπὀ τοις σπουάαιότερους 
Γερμανοὺς πικότους καταδιωκτικών του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου. 


«Πετούσᾶμε Πάνω ἀαπὀ την ακτή, κοντά στη 
Δουνκέρκη, κοιτάζοντας στον ορίζοντα για 
εχθρικά αεροπλάνα. Η θάλασσα απὀ τη 
Δουνκέρκη απτο Ντόβερ εκείνες τις µέρες 
της αποχώρησης ἐμοιαζε µε παραλιακό 
δρόμο στην Αγγλία μέρα αργίας. Ἠταν 
κατάσπαρτη µε πλοία, Νόμιζες ότι κάποιος 
μπορούσε να περπατήσει διαμέσου του 
καναλιού, χωρίς να βρέξει το πόδι του. 
Τουλάχιστον ἐτσι φαινόταν απὀ τον αέρα. 


Υπήρχαν πλοία συνοδείας, µικρἀ σκάφη µε 
πανιά, βάρκες, ποταµόπλοια. Ἐπαιρναν 
Εγγλέζους στρατιώτες από τη Δουνκέρκη 
για να τους μεταφέρουν πίσω στην Αγγλία. 
Πολλά πλοία µας εἶχαν βομβαρδιστεί απὀ τα 
εχθρικά αεροσκάφη.» «Πετούσα µόνος γύρω 
στα 3.000 πόδια όταν ένα Με 109 εµφα- 
νίστηκε ευθεία μπροστά µου, περίπου µε την 
ἴδια ταχύτητα µε εμένα, πηγαίνοντας προς 
την ίδια κατεύθυνση. Πρέπει να ήταν αρχά- 
ριος όπως κι εγώ, επειδή καθὀταν εκεί ενώ 
τον πυροβολούσα, χωρίς να τον καταρρίψω 
µε τις πρώτες ριπές.» 

«Την επόμενη µέρα είδα ένα Ντορνιὲ να 
βομβαρδίζει τα πλοία µας. Ἠταν ἑνα μὶλι 
µακριά. Το κυνήγησα δίνοντας όλα τα 
στοιχεία στον κινητήρα. Πρόλαβα να τον 
χτυπήσω στο ουραίο πολυβόλο.» 


Μετά την αποχώρηση του αγγλικού 
εκστρατευτικού σώματος από τη Γαλλία 
µέσω Δουνκέρκης στις τελευταίες µέρες του 
Μαΐου και τις πρώτες του Ιουνίου του 1940. 
ακολούθησε η πλήρης κατοχή της Γαλλίας. 
Πλέον η Βρετανία εἰχε μείνει µόνη απέναντι 
στην ισχυρότερη μηχανή του κόσμου. 

Εκείνο τὸ καλοκαίρι στους ουρανούς της 
νότιας Αγγλίας 700 Χαρικέιν και Σπιτφάιρ, 
συν µερικά Μπλεχάιμ και Ντέφιαν, αντιµε- 
τώπισαν γύρω στα 2.600 εχθρικά αεροσκάφη 
της Γερμανικής Πολεμικής Αεροπορίας, 
Λουφτβάφε. Η µάχη της Αγγλίας είχε 
αρχίσει. Η αναμέτρηση αυτή, γνωστή σήμερα 
και σαν «μάχη για την επιβίωση», κράτησε 
απὀ την Ίη ἰουλίου ἑῶς στις 3ἱ Οκτωβρίου 
1940. Μεταξὺ ἃ Αυγούστου και 2ἱ ΣεΠ- 
τεµβρίου έγιναν οἱ πιο σκληρές αερομαχίες. 
Από τους ὁ.080 πιλότους της ΒΑΕ που 
πήραν µέρος στη μάχη 484 σκοτώθηκαν, 422 


τραυματίστηκαν - αρκετοί των οποίων 
σοβαρά. Απὸ τους επιζώντες περισσότεροι 
από 800 σκοτώθηκαν αργότερα σε άλλα 
θέατρα του πολέμου. 

Από τον Ιούνιο ο Μπέιντερ έχει προαχθεί σε 
επισμηναγὸ - διοικητή της 245 (καναδικής) 
Μοίρας καταδιωκτικών. Η μοίρα είναι 
εξοπλισμένη µε Χαρικέιν. Πέντε µήνες 
νωρίτερα είχε εκπαιδευτεί στον τύπο, 

Τον Ιούλιο -ενώ η μάχη έχει αρχίσει- η 242 
µοίρα σταθµεύει στο Ωο/ι5ΠΔΙ! μαζί µε την 86 
Μοίρα Σπιτφἀἁιρ. 

Ο Ντάγκλας Μπέιντερ στο βιβλίο του 
«Πολεμώντας στον ουρανό» περιγράφει την 
πρὠτη φορά που οδήγησε τη µοίρα σε μάχη 
εναντίον ορδής γερμανικών βομβαρδιστικών, 
«Ἠταν γύρω στα 80 βομβαρδιστικά που 
πετούσαν στα 17.000 πὀδια σε τέλειο 
σχηματισμό. Εμείς, εννιά Χαρικέιν, βρισκό- 
µασταν σε ιδανική θεση δηλαδή απὀ Τη µεριά 
του ήλιου και απὀ πόνω τους. Ἠμουν ἑξω 
φρενών. Τί στο διάβολο θέλουν τα αερο- 
πλάνα µε τις σβάστικες πάνω απὀ την 
πατρίδα µας: Πετούσαμε σε σχηματισμούς 
ανά τρεις ακριβώς πάνω απὀ τους 
Γερμανούς. 

Είπα στους δύο σχηματισμούς πίσω µου ὅτι 
θα βούταγα για να επιτεθὼ στο μπροστινό 
µέρος του εχθρού, ενώ αυτοί θα ακολοι- 
θούσαν αµέσως μόλις τα Χαρικειν της ομάδα 
µου ὀνοιγαν πυρ. Η μἐβοδός µου πέτυχε 
απόλυτα. Όπως τους χτυπήσαµε, τα προπο- 
ρευόµενα γερμανικά βομβαρδιστικά και τα 
καταδιωκτικἀ συνοδείας Μέσεραμµιτ διασκορ- 
πίστηκαν αριστερά και δεξιά µε αποτέλεσµα 
να διασπαστούν τα ακριβώς επόμενα αερο- 
σκάφη και τελικά ο σχηματισμός κόπηκε σε 
μικρές οµάδες. Τα γερμανικά αεροσκάφη 
τράβηξαν νότια γυρνώντας στις βόσεις τους 
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[ ερμανοί πιλότοι 
απολαμδθήνουν τῃ 
λιακάδα κάπου στη 
θάρεια Γαλλία το 
καλοκαίρι του 
1844. Στο θάθυς 
τα θεροπλόνα τους 
Με 108 προετοι- 
µάξονται για την 


Επόμενη αποστη- 


λή. 


101 


και πολλά κσταρ- 
ρίφθησαν απὀ Χα- 
ρικέιν, 

Αργότερα το από- 
γευµα ακούσαμε 
ότι και άλλα βρε- 
τανικά καταδιώκ- 
τικά εἶχαν καταρρ- 
ίψει αεροσκάφη 
του ίδιου σχηµα- 
τισμού, καθώς πή- 
;. γαιναν νότια.» 


Πέντε µήνες µετά 
τη Μάχη της ΑΥ- 
γλίας, το Μάρτιο 
του 1941 η ΒΑΕ 
Γπεριπολεί πόνω 
|.απὀ την ακτή του 
καναλιού απὀ τη 
μεριά της ἠπειρω- 
τικής Ευρώπης 
σχεδόν καθηµερι- 
νά. Απὸ το Μάιο 
καταδιωκτικἀ της 
συνοδεύουν βοµ- 
βαρδιστικἁ που 
χτυπούν στρατιω- 
τικούς στόχους 
στη βόρεια Γαλ- 


λία. Ένα πρωινό του Αυγούστου, η μοίρα του 
Ντάγκλας Μπέιντερ βρίσκεται αντιμέτωπη µε 
σχηματισμούς γερμανικών Με 108. Αυτή είναι 
η τελευταία αερομαχία του Μπέιντερ προτού 
πιαστεί αιχμάλωτος πολέμου. Ο ἴδιος θα 
πέσει µε αλεξίπτωτο, αφού ένα Με 108 του 
«ροκανίσει» µε την ἔλικα όλο το ουραίο 
πτέρωμα. 


«Πετούσαµε µια ωραία καλοκαιρινή µέρα 
πάνω από τη βόρεια Γαλλία, κοιτάζοντας για 
Μέσερσμιτ» αφηγείται ο Μπέιντερ. «Υπήρ- 
χαν λίγα σύννεφα στα 4.000 πὀδια και 
καταγάλανος ουρανός απὀ πάνω, Καθώς 
εἶχαμε µπει για Τα καλά στο γαλλικό έδαφος - 
ἥμασταν τέσσερις στον πρώτο σχηματισμό- 
είδαµε 12 Με 1098 σε παρόμοιο σχηματισμό 
µε το δικό µας 2-3.000 πὀδια πιο κάτω απὀ 
µας, ένα ή δύο µίλια μπροστά πηγαίνοντας 
προς την ἴδια κατεύθυνση, Σήµανα επίθεση 
και βούτηξα. Βρισκόµουν σε τότοια ένταση 
που πλησίασα τὀσο κοντά ἑνα 109 χωρίς να 
έχω χρόνο να ανοίξω πυρ. σχεδόν θα Το 
έκοβα στη µέση. Συνέχισα τη βύθιση και 
τράβηξα” το χειριστήριο στα 24.000 πόδια, 
Κοίαξα γύρω. Ημουν µόνος ψάχνοντας για 
τους ἆλλους. Λίγια μίλια μπροστά µου 
διέκρινα τρία ζευγάρια απὀ 105. Βυθίστηκα 
σχεδόν κάθετα και βρέθηκα πίσω τους. 
Κανένας δεν µε εἶχε δει. Χτύπησα το ένα 


πε 3 : εν ος Ὁα ο Ἡ ἓ ” ἴ 
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από αυτὰ, Ξαφνικά είδα δύο 108 να έρχονται 
καταπάνω µου απὀ αριστερά. Έδωσα κλίση 
απότομα δεξιά για να τα αποφύγω αλλά 
συγκρούστηκα µε το δεύτερο 109. Αν είχα 
δώσει κλίση αριστερά δεν θα υπήρχε 
πρόβλημα. Άκουσα ένα εκκωφαντικὀ θόρυβο 
πίσω απὀ το κὀκπιτ καὶ µου δόθηκε Ἡ 
εντύπωση ὁτι κόπηκε ὁλο το ουραίο 
Πτέρωμα.» 


τις αισθήσεις µου λίγα λεπτά αργότερα, δύο 
Γερμανοί στρατιώτες εἶχαν σκύψει πάνω µου 
προσπαθώντας να βγάλουν τις εξαρτήσεις 
του σλεξιπτώτου. Με μετέφεραν σε ἑνα 
αυτοκίνητο και µε πήγαν σε νοσοκομείο στο 
οἳ, ΟπΊ6/,» 

Εκεί σε λίγο, γύρω απὀ το κρεβάτι του 
μαζεύτηκαν πιλότοι της Λουφτβόφςε. ο 


«ΤΟ Σπιτφᾶιρ έβαλε 
ρύγχος κάθετα. Το 
χειριστήριο δεν 
υπάκουε. Βρισκό- 
µουν σε περιδἠνη- 
ση. Ακαριαία τράβη- 
έα Τη µικρή μπἰλια 
απὀ καουτσούκ πᾶ- 
νω απὀ το κεφάλι 
µου και η καλυπτρᾶα 
έφυγε μακριά. 
Αμέσως ο αέρας 
ἄρχισε να σφυρίζει 
δαιμονισμένα στ᾽ 
αυτιά µου. 
Βρισκόµουν σφιχτά 
δεμένος µε τη ζώνη 
στο κάθισμα και δεν 
είχα δυσκολία να 
κινῶ τα χέρια µου. 
Λυθηκα και νόµισα 
ότι ρουφήχτηκα απο 
μια τεράστια ηλε- 
κτρική σκούπα. Η 
κάσκα και τα προσ- 
τατευτικἀ γυαλιά 
έφυγαν απὀ το κε- 
φάλι µου. ενώ εγώ 
εἶχα κολλήσει πάνω 
στην ἀτρᾶκτο. 
Ξεκόλλησα ξαφνικά 
και τράβηξα την πε- 
ῥρόνη του αλεξι- 
πτώτου, 
Πλανιόμουν στον 
αέρα, µέσα σε ἑνα 
διαλυμμένο οὐν- 
ψεφο 4-0.000 πόδια 
ἀπό το έδαφος. Ένα 
Μα 108 πετούσε 
μακριά.» 

«κάτω φαίνονταν τα 
λιβάδια της βόρειας 
Γαλλίας, Ένας χωρικός µε µπλε πουκάμισο 
ἄνοιγε την πόρτα ενός φτάχτη. Ἠταν και µια 
γυναίκα μαζί του. Με είδαν στα 800 πόδια 
μπροστά τους. Και οι δύο παρέμεναν 
οκίνητοι και τοομαγμἑνοι. Τότε κατάλαβα ὅτι 
η εμφάνισή µου ἦταν λίγο παράξενη. Ἡμουν 
χωρίς το δεξί µου πόδι. Αυτά εἶχε πιαστεί 
κάπου στο κόκπιτ, όπως προσπαθούσα να 
εγκαταλείφω. Π ζώνη που το συνέδεε µε το 
σώμα µου είχε κοπεί απὀ την πίεση.» 

«Όμως το αριστερό µου πόδι ήταν στη θέση 
του. Αυτοί οι Γάλλαι χωρικοί µε έβλεπαν να 
κατεβαίνω µε ένα πὀδι καὶ µε παντελόνι 
σχισµένο, που χτυπιόταν στον αερα. Τα εἶχα 
χαμένα. Τὸ λιβάδι βρισκόταν 200 πόδια κάτω, 
Μαι ξαφνικά έσκασα στο ἔδαφος. Όταν βρήκα 
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ῇ Ντάγκλας Μπέιντερ Ἰμήθηκε µε τις εξἠς ανώτατες διακρίσεις; 
Ἱππότης της Βρετανικής Αυτοκρατορίας (6.Β.Ε.). παράσημο εξαιρέτων πράξεων [0.3.0.], πολεμικός σταυρὀς 


διακεκριµέγων πράξεων (0.Ε.{.). Μετά τον πόλεμο τιμήθηκε επίσης για Την προσφορά του υπέρ των ανθρώπων µε 
εὐικὲς ανάγκες. Πέθανε στις 5 Σεπτεµθρίου 1982. Εδώ σε φωτογραφία της δεκαετίας του 7ῇ, την εποχή που πετούσε 
ἀκόμη µε τὸ μικρό αεροπλὰνο του. 


Ντάγκλας Μπέιντερ εἰπε σε έναν ποι 
μιλούσε αγγλικά: «Ἐχω χάσει το δεξί µου 
πόδι. Θα τηλεφωνήσεις στην Αγγλία για να 
µου στείλουν το ἄλλο ζευγάρι. Πράγματι ἑχω 
τέσσερα πὀδια, Δύο που φοράω και δύο 
εφεδρικάἀ.» «Ναι, θα γίνει αυτό» απάντησε 
εκείνος. 

Το επόμενο πρωινὸ ξαναγύρισε στο 
νοσοκομείο και εἶἰπε στον Μπέιντερ ὁτι εἶχαν 
δώσει σήμα {στους ΕγΥγλἐέζους) µέσω 
διεθνοὺς μήκους κύματος για να στείλουν το 
πόδι, χωρίς όμως ανταπὀκριση. 

Μετά τον πόλεμο ειπώθηκε ὁτι οι Ναζί είχαν 
δώσει άδεια για να προσγειωθεί αγγλικό 
αεροσκάφος στο αεροδρόμιο τοι) 5. Ώιπεί 
µε τα εφεδρικἀ πόδια του Μπέιντερ. 


Πράγματι οἱ Εγγλέζοι τα ἑστειλαν, όχι όμως 
µε τον τρόπο που πρότειναν οἱ Γερμανοί, Σε 
µια αποστολή βομβαρδισμού στη βόρεια 
Γαλλία ένα αεροσκάφος αποσπάστηκε απὀ 
το σχηματισμὀ και έριξε τα πὀδια στο 
αεροδρόμιο. 

Εν τω μεταξύ άνδρες του Αδόλφου Γκάλαντ, 
του σπουδαιότερου Γερμανού πιλότου 
καταδιωκτικού αερο- 
σκάφους μετὰ τον 
Κόκκινο  Βαρῶνο, 
εἶχαν βρει το ἀλλο 
πόδι, Αφού το επισ- 
κεύασαν, το επέστρε- 
ψαν στον Μπέιντερ. 
Αυτός, μόλις βρήκε 
την κατάλληλη ευκαι- 
ρία «προφασιζόµενος 
ότι πρέπει να περπα- 
τήσει για να το συνη- 
βίσει- δραπέτευσε για 
24 ώρες. Συνελήφθη 
και οδηγήθηκε στη 
Γερμανία κἁἀτω απὀ 
αυστηρά µέτρα ασφα- 
λείας, Μέσα ὅτους 
πρώτους 12 µήνες της 
κράτησής του στάλ- 
θηκε σε ἑξι στρᾶ- 
τόπεδα αιχμαλώτων 
πολέμου, ἀπ ὁπου 
τουλάχιστον δύο φο- 
ρὲς προσπάθησε να 
αποδράσει ανεπιτι- 
χώς, Τον Αύγουστο 
του 1945 µεταφέρ- 
θηκε στο κάστρο Όο|- 
αἡζ, ὅπου κρατήθηκε 
εως την απελευθέ- 
ρωσή του απὀ την 1η 
Αμερικανική Στρατιά 
τον Απρίλιο του 1945, 
Ενα χρόνο µετά απο- 
χώρησε απὀ την ΒΑΕ 
µε το βαθµό του Σµη- 
νάρχου και επὲ- 
στρεψε στην ΦΠΕΙΙ, 
όπου εργάστηκε έως 
το 1969. 


Στα µέσα της δεκαε- 
τίας του ᾿Β0, το µινι 
κοὐπερ έχει κάνει την εμφάνισή του στους 
δρόμους του Λονδίνου. Όλοι μιλούν για το 
αμτοκίνητο-επανάσταση. Οἱ κοπέλες πηγα[- 
νουν µε φούστα μίνι στα πάρτι και όλοι 
ακούνε Βεαΐϊες. Το Λονδίνο δεν θυμίζει σε 
τίποτα εκείνο το καλοκαίρι, εἰκοσι πέντε 
χρόνια πριν. Όμως τα δωδεκάχρονα αγόρια 
έχουν ακούσει για την ιστορἰα του Σπιτφόιρ 
και του Χαρικέιν. Εχουν ακούσει για τον 
Ντάγκλας Μπέιντερ. 
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ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΘΟΣ 


Τ0 ΥΨΗΛΟΤΕΡΟ ΜΟΝΑΧΙΚΟ ΑΛΙΙΑΒ 


Ενας ύμνος στην απεραντοσύνη του διαστήµατος 


ιμεγάῆες αναζητήσεις ΚάΙ Π εΠΙ- 

µογή του ανθρώπινου γένους γιά 

την επίτευξη των πιο δύσκολων 
στόχων, υπήρξε κάΙ θὲ υπάρχει πύντα 
σαν µια διαρκής προσπάθεια επιθεθθ(ω- 
σήςτων δυνατοτήτων του ανθρώπου. 


Στις 16 Αυγούστου του 1960. στις 7,10 το πρωί 
ο ἑοξερῇ ΚΗΙπσεί πραγματοποίησε ἑνα µεγάλο 
ἆθλο, Από τη γόνδολα του αερόστατου που τον 
ανέβασε στα ὅ1.40Όπι, πάνω από το Νιού Μέξικο, 
πραγματοποίησε ένα ακατάρριπτο µέχρι σήµερα 
άθλο ελεύθερης πτώσης που διήρκησε 4 λεπτά 
και 38 δευτερόλεπτα. ο Τζόζεφ Κἰπινγκερ, στα 
20 του ἦταν ἠδη πιλότος στην Εθνοφρουρά της 
πολιτείας Φλόριδα. Το ενδιαφέρον του για το 
διάστηµα ἄρχισε στα 20 του όταν ἄρχισε σχετι- 
κὲς έρευνες για μεγάλα ύψη µε τη βοήθεια ενός 
αερόστατου. 


ΜΕ τη βοήθεια ενός επιτελείου στρατιωτικών και 
γιατρών. εξόπλισε το αερόστατο ΕχοθΙδίοΓ Η{ για 
να πραγματοποιήσει το µεγάλο του άλμα, 6ξ ηλι- 
κία 32 ετών τὸτε (1960]. Πριν το µεγάλο εΥχείρη- 
μα προηγήθηκαν πολλά σε μικρότερα ύψη, ὅπως 
αυτὸ απὀ 23.500 µέτρα στις 16 Νοεμβρίου του 
1958. Μια µικρή εμπλοκή στα μικρό σταθεροποι- 
ητικό αλεξίπτωτο, δημιούργησε σοβαρό πρόβλη- 
μα στον Κἰτινγκερ, που λιποθύµησε και τον 
ἔσωσε το εφεδρικό του αλεξίπτωτο που ΕΝΕΡΥΟ- 
ποιήθηκε αυτόματα στα 3.000 µέτρα. Ο ΚΙΙΝΥΚερ 
ἦταν βαθιά θρησκευόµενος ἄνθρωπος, Η πίστη 
του ἐδινε αξεπεραστη ὀύναμη για το φαινομεν]- 
κά ακατόρθωτο, Όσο ψηλότερα ανέβαινε ανακα- 
λύπτοντας τη μαγεία του διαστήματος, τόσο πιο 
κοντά στο δημιουργό του πίστευε ὅτι έφτανε, 


Η προετοιμασία του Εκοβἰςίο: ΙΙ ἦταν υποδειγµα- 
τική. Η γόνδολα ήταν εφοδιασµένη µε 12 κἄμε- 
ρὲς για να αποθανατιστεἰ λεπτὸ προς λεπτό ο 
μεγάλος άθλος. Αλουμιγένια προστατευτικἁ 
περιβλήματα προστάτευαν τις κάµερες και όλο 
τον εξοπλισμό απὀ το κρύο καιτις υπεριώδεις 
ακτινοβολίες, 


Καθώς τη μεγάλη ηµερα πλησίαζε, ο ΚίΤινΥκερ 
πέρασε απὀ σειρά ιατρικὼν παρακολουθήσεων. 
Επί µια εβδομάδα ακολουθούσε µια δίαιτα µε 
πολλές πρωτεΐνες καιαπέφειγε τις τροφἑς που 
παράγουν αέρια. Τα αέρια. µε την ἀνοδο του 
ύψους διαστέλλονται και παγιδειµένα στο στο- 
μάχικαι ἐντερα, μπορούν να δημιουργήσουν 
αφόρητο πόνο, Εξετάσεις ἑγιναν ακόµα στη 
μύτη, αυτιά και λαιμά, 

Καθώς το αερόστατο ταξίδευε στα ύψη τα ξηµε- 
ρώματα της Ίθης Αιγούστου, αφήνουμε τον ἰδιο 
να µας ξεναγήσει στον μαγευτικό κόσμο των 
συναισθημάτων του. 

«Πάνω από το κεφόλι µου απλωνόταν ο θόλος 
που εἶχε σχήμα κρεμμιδιού. Ερχόταν σε αντίθε- 
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ση µε ΤΟ σκοτεινό οὐρανό. Ενώ καθόμουν στη 
γόνδολα που στριφογύριζε ελαφρά, άρχισα να 
ιδρώνω, εγώ ἢ θερµοκρασία ήταν 25. Τοφως 
του ήλιου μ᾿ έκαιγε κάτω από την αλουμινέγια 
κουρτίνα. Παρ᾽ όλο που ήµουν ντυμένος µε δισ- 
στηµική στολή, ο φόθος της ξαφνικής αποσυ- 
µπίεσης ήταν συνέχεια παρών. Η ζωή µου εξαρ- 
τάτο σπὀ την προστασία που παρείχε η πίεση 
της στολής και του κράνους. Εάν κάποιο απὀ 
αυτά "έσπαγε"ῃ αναισθησία θᾳ ερχόταν σε 12 
δευτερόλεπτα και ο θάνατος σε 2 λεπτά, 

ΣΤΠ σιωπή του διαστήματος, ήξερα ότιη ζωή 
µου εξαρτάται από τον εξοπλισμό µου, τις πρά- 
ξεις µου και την παρουσίατου θεού.» 


Η πτώση όµως απὀ µεγάλο ύψος ενέχει και 
ἀλλους κινδύνους, 

Αν ο αλεξιπτωτιστὴς ανοίξει το αλεξἰπτωτόὸ του 
αργά κινδυνεύει να πεθανει απὀ το εξαιρετικά 
ισχυρό σοκ (οι επιταχύνσεις της βαρύτητας εἶναι 
πολύ µεγάλες εξαιτίας της αραιἠς ατμόσφαιρας 
και τῶν μικρών αντιστάσεων]. Υπάρχει ακόμη 
πάντοτε ο κἰνδυνος θανάτου απὀ ἑλλειψη οξυ- 
γόνου ἡ απὀ το πολύ κρύο, Τέλος υπάρχει καϊη 
πιθανότητα απώλεια τών αισθήσεων από τους 
επίπεδους ατροβιλισμοὺς του σώματος. 

Τα αμπιπιίθς (ομοιώματα αλεξιπτωτιστών), που 
για τα πειράµατα εἰχαν ριχθεί απὀ ύψη 30.000 
μέτρων απὀ αερόστατα, έφτασαν αυτοπερι- 
στροφές µέχρικαι 200 το λεπτό, κάτιπου δεν 
αντέχει ο ανθρώπινος οργανισµός, 

Το τελευταίο. η επιστημονική οµάδα το αντιµε- 
τώπισε φτιάχνοντας ένα μικρό σταβεροποιητικό 
αλεξίπτωτο (περίπου Οπι-} που θα δούλευε όπως 
η άγκυρα σε ένα πλοίο. Η ομάδα φρόντισε ακόµα 
το ἄνοιγμα του κυρίως αλεξιπτώτου να γίνει στα 
4 ο00ηῃ, Ένα ἀλλο πρόβλημα ήταν και η συνεχής 
πτώση της θερμοκρασίας κατά την άνοδο που θα 
μπορούσε να επιφἑρει κάποια βλάβη στο αερό- 
στατο ἡ στη γόνδολα. 


«Κοντά στα 18.000πι. ο θαθμός ανόδου του 
αερόστατου έφτασε στο δ.δμέτρα/δευτερόλε- 
πτο και 0 συνεργάτης µου Γκάμπεργκ μου ζητά 
γα κλείσω λίγο την παροχή ηλίου (ευγενές 
αέριο) για να μειωθεί 0 ρυθμός ανόδου. Η έντα- 
ση σνέθαιγε καθώς πλησίαζα στο προκαθορι- 
σµένο ύψος. ΟΙ παλμοί της καρδιάς µου και της 
αναπνοής µου µεταδίδονταν µε τηλεχειριστή- 
ριο και όλα πήγαιναν µια χαρά. 

«πια ώρα και 31 λεπτά µετά την έναρξη της 
ανόδου, Το αερόστατο σταθεροποιήθηκε στα 
ὦ1.200πι. Ηταν 7:00 το πρω|... ένα ανάµεικτο 
συναίσθηµε δέους και απομόνωσης µε κυρίευ- 
σε. Ν/ώθω σποµόνωση γιαΤί εἶμαι πἐρα σπό τη 
θοήθεια από φίλους εάν κότι πύε! στραθᾶ. 
Ψάχνοντας λέξεις να περιγράφω τις εντυπώ- 
σεις µου απ αυτόν το ψηλό κα! άγνωστο κόσµο, 
ψέλλισα στον έλεγχο εδάφους: "Ὁ όνθρωπος 
δεν θα μπορέσει! να κατακτήσει το διάστηµα. 
Μπορεί να ζήσει σ᾿᾽ αυτό, αλλά δεν θα μπορέσει 
ποτέ να το κατακτήσει”. 

..«Π γόνδολα Ταλαντεύεται και γυρίζει ευτυχώς 


ἄργά-αργά. Έκανα µια συναρπαστική ανακάλι- 
ψη Βλέποντας αραιά (άχνες) σύννεφα σ᾽ αυτό 
το υψόμετρο, Κάθε κίνησή µου τώρα απαιτεί 
µεγάλη κατανόλωση ενέργειας. Αφαιρούμαι... 
Ο Δρ. Μαρῦδ με συνέφερε... “3 λεπτά για το 
ὄλμα Τζο”μου είπε και ἔγιωσα µια ανακούφιση. 
Το µεγάλο ὄλμα είναι ομόγος τρόπος να γυρί- 
σω σύντομα, σκέφτηκα. Στα 70 δευτερόλεπτα 
ἐριξα την κεραία κόδθοντας την επικοινωνία µε 
τα έδαφος, συγκρατώντας έναν προς έναν τους 
Ιμάντες τῆς γόνδολας. Άκουσα τις φωτογραφ(- 
κές μηχανές στη γόνδολα και ὁ θόρυδος των 
μηχανών μ’ έκανε να καταλάδθω πόσο ήσυχα 
ήταν στο διάστημα. 

ΣΤΟ µέτρημα 'μηδέν "πήδησα στο διάστηµα. 
0 σέρας δεν σφύριζε, οὔτε κυµότίζε τα ρούχα 
µου. Δεν είχα καθόλου την αίσθηση τῆς αυξα- 
γόµενης ταχύτητας µε την οποία έπεφτᾳ. Τὸ 
λευκό περόστητο έκανε φανερή αντίθεση στο 
σκοτεινό συρανὀ, παρ᾽ όλο που ήταν 7:12΄το 
πρωί. Ξανακσίαξα για τα αστέρια αλλά ὄεν εἶδα 
κανένα... Όταν ο σταθεροπό!ητικός θόλος των 
1.8πι7 άνοιξε, ήδη έφτασα στα 30.0Όῦπι. και 
όταν ισορρόπησα αισθάνθηκα πολύ όμορφα. Τα 
σύννεφα που φαίνονταν απομακρυσμένα τῶρα 
ερχόντοαν κατά πάνω µου. Γύρω στα δ.δὔδθπι, 
ένα πυκνό σύννεφο µε τύλιγε σε 4 λεπτά και 38 
δευτερύλεπτα ἄνοιξε ὁ κμρίως Βόλος. 

Δεν μπορούσα να δω οὔτε τον ουρανό, ούτε ΤΟ 
έδαφος. ια όμορφη εικόνα µόνο μπόρεσα να 
συγκρατήσω τη στιγµή που ενεργοποιήθηκεο 
κυρίως θόλος στα 4.50ὔμῃ. Είδα 2 ελικόπτερα 
γα µε περικυκλώνουν προσεκτικά. Κατάλαδα 
αμέσως ότι τα αυτοκ/νήτα περισυλλογής κατευ- 
θυνόντουσαν στο χώρο προσγείωσης. Η προ- 
σγείωσή µου ήταν σκληρή -στην έρηµο- όσο 
καμιά όλλη στη ζωή µου. Βλέπω γύρω µου 
άμμο, χορτήρια κα! φασκομηλιές φυτρωμένες. 
Ούτε ο κήπος τῆς Εδέμ δεν θα μπορούσε να 
μοιάζει πιο όμορφος. 

Σε λίγο τα ελικόπτερα προσγειώθηκαν δίπλα 
µου µε τους συνεργότες µου. 0 Τζορτζ Ποστ ο 
Τζην Φριτζ, ο Μποκκοαιο Δρ. Ντικ Τσαµπ 
ἤρθαν κοντά µου µε τα πιο πλατιά χαμόγελα 
µου αφαίρεσαν το κρόνος και τα δᾳριά ἄξεσου- 
6ρ της πτήσης... 

«ΛΙΥΟ πριν το άλμα έκανα µια προσευχή στο 
Θεό; '“Κύριε, πρόσεχὲ µε”του είπα... και µετά 
την ενεργοποίηση του κυρίως θόλου είπα ξανά: 
"Σ΄ ευχαριστώ που µε φρύντισες σε ὅλη µου την 
πτήση!». 


Σταύρος Αθράµογλου 


Βιθλιογραφία 
Ναϊοπαι ἄεοσίαρῃιο Ώεσεπηρει 1980 
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ΕΝΑΣ ΑΕΡΟΠΗΟΡΟΣ ΟΥ ΜΑΤΑΙ... 
Η ΠΡΩΤΗ ΜΟΥ ΠΤΗΣΗ... 


Ορισμένα πράγματα στη ζωή δεν ξεχνιούνται ποτέ γιατί χαράζουν τη μνήμη µας µε ανεξίτηλο τρόπο. 
Στη ζωή ενός ἀεροπόρου υπάρχουν πολλά πράγματα που θυµόται, ρανένα όµως δεν συγκρίνεται µε την πρώτη τον πτήση. 


αθώς αυτόν τον καιρὀ περνάω τις πρώτες 
μέρες της αποστρατείας µου, µια ολόκλη- 
ρη ζωή, µια ζωή αεροπορική, περνάει απὀ 
μπροστά µου και σηµαντικά γεγονότα 
ἑρχονται στο μυαλό µου. 
Το 185/ πέτυχα στη Σχολή Ικάρων και φόρεσα 
την ἐνδοξη στολή του Ίκαρου. 
Ετσι τα παιδικά µου όνειρα γίνο- 


Του Σάκη Μαρκόπουλου 
Σµήναρχουσξ.α 


ἑνα θαύμα! 

Το αεροπλάνο εἶχε πάρει ύψος σαν κάτι το θεἰο 
εἶχε σωντελεσθε!. Το έδαφος έμοιαζε φαντασμα- 
γορικὀ και ἐμεινα µε ανοιχτό το στόμα απὀ Βαυ- 
μασμὀ, Βρισκόµουνα σε έναν κόσµο ουράνιο! 
Εγινα αεροπὀρος! Φόρεσα το διακριτικό, «την 
πουλάδα» του ιπτάµενου, που καρφιτσωμένο 


γταν πραγματικότητα. [ 
Από πολὺ μικρός, μόλις άρχισα να 
σκέφτομαι τίθᾳα ήθελα να γίνω 
οταν µεγαλώσω, αµέσως µέσα µου 
κυριάρχησε πιδέα του αεροπόροιυ 
Η σκέψη αυτή µε μεθούσε καιέκανα 
χιλιάδες ευχές να πραγµατοποιη- 
θεἰ. Τίποτε ἆλλο δεν µε απασχο- 
λούσε, παρά µόνο πως θᾳ κατορ- 
Βώσῳω µια µέρα να γίνω αεροπὀ- 
ρος, Αφοσιώθηκα στο διάβασμα και 
ἐγινα άριστος μαθητής, Τις μέρες 
σκεφτόµομνα και τις νύχτες ἑβλε- 
πα στον ὕπνο µου πως πετούσα 
και έπλεα σε πελάτη ευτυχίας. 
Ανέβαινα σε κορφές βουνών και 
αφηνόμουνα να πέφτω στο κενο 
καινα γλιστράῳ στον αέρα, να 
πετάω σαν πουλί και να αισθάνομαι 
κἀτιτο αἐρινο, κάτιτο θείο, να 
µεθάω ατιό χαρά, µια χαρά ανεἰπω- 
τη, απερίγραπτη, αλλιώτικη. 
Άλλοτε φανταζόµουνα πάλινα |... 
ανεβαίΐνω στο σιδερένιο πουλί, να 
του δίνω τεράστια δύναμη καινα 
υπακούειστις εντολές µου. Να 
απογειώνεται. να παίρνει ύψος. να 
φτάνει στα σύννεφα και να χάνεται 
από τα ανθρώπινα μάτια στα ουρά- 
νια ύψη. 

Καιτο αποκορύφωμα της επιθι- 
μίας µου ικανοποιήβηκε πἑρα για 
πέρα, όταν ἑφτασε η µέρα να πετά- 
ξω, Είναι µια αξέχαστη μέρα. 

Ποτέ δεν θᾳ ξεχάσω την πρὠτη 
μου πτήση, όσα χρόνια κιαν περα- 


σουν. Ἐχει αποτυπωθεί βαθειά ο 


µέσα στη φαντασία µου καθώς εκεί- 

νη η εμπειρία καιη µαγεἰα της πρώτης µου πτη- 
σης δεν ξεχνιέται ποτέ] 

Ηταν ἕνα ηλιόλουστο, ανοιξιάτικο πρωινό καιη 
χαρά µου ἦταν απερίγραπτη που επιτέλους 
έφτασε η ώρα. Ανέβηκα στο αεροπλάνο και 
αισθανόµουνα σαν σε πουλἰ που το καβάλησα να 
πετάξει. Ξεκίνησα απὀ την αρχή του διαδρόμου! 
και σε λίγο το σιδερένιο πουλἰ ξεκόλλησε απὀ το 
έδαφος, Πήρα τα μάτια µου από μπροστα κι 
ἔψαξα να βρω το μοχλό του «συστήματος 
προσγειώσεως» για να ανεβάσω τους τροχους. 
Λίνα δευτερόλεπτα πέρασαν και ήταν αρκετά, 
ὡστε όταν κοἰταξα πάλι μπροστά, να βρεθώ σ᾿ 


στο µέρος της καρδιάς µου µε εκανε να χαίρομαι 
αφάνταστα. Συντροφιά µου μέχρι σήµερα µαζί µε 
τους χτύπους της καρδιάς µου, έζησε ὁ.τιέζησα, 
άκουσε ὁ,τι άκουσα, εἰδε ό,τι εἶδα. 

Ἐγινα αεροπόρος και έβλεπα ὁτι εἶχα ὀλοτο 
δικαίωμα να εἰμαι υπερήφανος. 

Νομίζω ότι κανένας άλλος άνθρωπος δεν αισθά- 
γεταιτόσο ανώτερα. όσο ο αεροπόρος! 

Ω αεροπόρος εἶναι ο μόνος κυβερνήτης του 
αεροπλάνου του, σκέπτεται, αποφασίζει και 
ενεργείµόνος του. Δίνει ζωή στην ύλη και αισθά- 
νεται παντοδύναµος, σχίζοντας τους αιθἑρες, 
Αισθάνεσαι υπεράνθρωπος, καθώς βλέπεις απὀ 


Ψηλά τη γη και σκέφτεσαι ὀτιοι ἀνθρωποι ἑρπουν 
στο φλοιό τῆς, Αισθάνεσαι ὁτι δεν εἰσαι μόνο 
σάρκα και οστά, αλλά και κἀτιθείο. 
Θυμάμαι πτήσεις µε ηλιόλουστες µέρες που τρα- 
γουδούσα και χόρευα στη βέση του χειριστού, 
μεθυσμένος απὀ κάποιο ουράνιο Βείο μεθύσι. 
Θυμάμαι πτήσεις πάνω απὀ καταπράσινους 
καµπους, πάνω απὀ ὀμορφα ακρογιά- 
λια, πάνω απὀ το Αιγαίο, βλέποντας τα 
νησιά ανάμεσά του σαν μαργαριτάρια, 
Πολλές φορές καθώς κοιτάζεις απὀ 
ψηλά και βλέπεις τα σπίτια σαν σπιρτό- 
κουτα και τη Υη τόσο µικρή, σκέφτεσαι 
''] πόσο μικρός εἶναι ο κόσμος και πόσο ἡ 
µαταιότής του µεγάλη. 
καθώς ανεβαίγεις πιο ψηλά στα ουρά- 
νια, αισθάνεσαιτιως φθάνεις πιο κοντά 
στο Θεό και προσπαθείς να βρεις τον 
τροπο να φωνάξεις ότι πιστεύεις στη 
δύναμή Του, που τα πάντα εν σοφίᾳ 
εποίησε. 
Πετάς και δεν χορταϊίνεις, δεν θέλεις 
να περάσει η ὡρα. 
Είναι ωραίο να πετά κανείς. Το ἱπτα- 
σθαι εἶναι θείον! 
Αισθάνεσαι ότι εἶσαι κάτι άλλο, ηµίθε- 
ος. Δεν θέλεις να τελειώσει η αλλιώτι- 
κη χαρά. δεν θέλεις να επιστρέψεις 
στη Υη να νιώσεις ότι δεν εἶἰσαι τίποτα. 
᾿] Πόσο χαίρομαι που έγινα αεροπόρος! 
Τίποτε δεν θᾳ µε γέμιζε τόσο πολὺ, 
Τίποτε δεν εἶναι καλύτερο. 
Νομίζω ὁτι όλοι οι αεροπόροι γίνονται 
απὀ ιδανικά κιας συναντάνε τόσες 
αντιδράσεις, γιατί αντιμετωπίζουν την 
άγνοια ὀχι µόνο τη δική τους, αλλά και 
του περιβάλλοντόσ τους. Φοβίζειη 
αγνοια. Αν υπήρχε σαφής αντίληψη, 
χίλιες φορές θᾳ προτιμούσαν οι γονείς 
ο γιος τους γα μάθει αεροπλάνο, το 
πιο τέλειο ανθρώπινο μηχανικό κατα- 
σκεύασμα. παρά να μάθει αυτοκίνητα. 
Στο δίληµµα που φἐρνουν τον αερο- 
πὸρο προτού νικήσει και πάρει την 
αποφαση, χάνεται σε λίγο καιρό μόλις 
αρχίσει µε τις γνώσεις και την τεχνική 
της πτήσης να αποκτά Εμπιστοσύνη. 
Ό αεροπὀρος προσπαθεί µε κἆθε τρόπο όσο 
µπορεί να ποτά περισσότερο, Αυτή εἰναι η χαρά 
του. 
Αποστρατεύτηκα. Ἐπαψα να υπηρετώ την 
Πολεμική Αεροπορία, Δεν ἑπαψα όμως να εἶµαι 
αεροπόρος. Δεν θα πάψω, όσο υπάρχω. να 
πετάω και να ζώτη χαρά της πτήσης. 
Δεν ξέρω αν θᾳ ήθελα να ζήσω, αν κάποτε πάψω 
να μπορώ να πετόω και αν θᾳ εἰναιικανή η ανά- 
ο της πρώὠτης µου πτήσης να µε κρατά στη 
μή, 
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ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ «ΟΜΡΑΝΥ 
ΙΝΝΙΤΕΣ ΑΡΡΙ ΙΟΑΝΤ5 ΤΟ ΕΙ ΙΙ. ΤΗΕ ΡΟΡΤ 
ΟΕ Α ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΒ ΡΙΙ.ΟΤ. 
ΑΡΡΙΙ6ΑΝΤ5 ΜυΡΤ ΒΕ ἀΒΕΕΚ ΝΑΤΙΟΝΑΙ.5 
ΑΝΡ ΗΟΙ Ρ Α ΒΗΟΕΕΘΡΡΙΟΝΑΙ. ΡΙ.ΟΤ 
ΙΙςΕΝΟΕ ΜΙΤΗ ΕΧΡΕΗΙΕΝΟΕ ΟΝ ΟΝΕ ΟΒ 
ΜΟΒΕ 
ΟΕ ΤΗΕ ΕΟΙ ΙΙ ΟΝΙΝΑ 
Β206, Α95950, Α5355, Α109 
ΜΙΝΙΜΟΜ 1500 ΗΒ5 ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗ 
ΕΧΡΕΒΗΙΕΝΕςΕ 
ΤΗΕ ζΟΜΡΑΝΥ ΟΕΕΕΗΣ Α ΗΙΟΠΙ Υ 
6ΟΜΡΕΤΙΤΙΝΕ ΑΙ ΑΗΥ ΒΕΡΕΝΡΑΝΤ ΟΝ 
ΟυΑΙ ΙΕΙΟΑΤΙΟΝ5 ΑΝΡ ΕΧΡΕΒΙΕΝΟΕ. 
ΥΟυΒ ΕυΙ.Ι ΒΕΞυΜΕ 5ΞΗΟυῦΙ Ρ ΒΕ ΘΕΝΤ ΤΟ: 


ΤΗΕ ΜΑΝΑΘΕΗ 
ΜΕΒΙΤΕΒΒΑΝΕΑΝ ΑΝΊΙΑΤΙΟΝ 5,Α. 
ΞΚΟυΖΕ 6 
(6Η. 185 36 ΡΙΒΑΕΙ/5 


ΔΕΑΤΙΟ ΤΥΠΟΥ 
ΓΕΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΣΤΡΑΤΟΥ 
ΓΡΑΦΕΙΟ ΕΚΠΟΙΗΣΕΩΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 


ΔΙΑΚΗΡΥΞΗ 
ΠΛΕΙΟΔΟΤΙΚΟΥ ΔΙΑΓΩΜΙΣΜΟΥ 
ΑΡΙΘ. ΔΙΑΚΗΡΥΞΗΣ 84/93 


Ανακοινώνεται ότιτην 21 Ιανουαρίου 1993, ηµέρα Πέμπτη και ὥρα 10:00 θα 
διενεργηθεὶ Διεθνής ἁημάσιος Πλειοδοτικός Διαγωνισμός µε σφραπισµένες 
προσφορὲς στα γραφείατου ΓΕΣΥ (651 ΑΒΥΠ - Στρατόπεδο Παπαβασιλοπούλου - 
ΑΥ. Στέφανος Αττικής - 230 χιλιόμετρο Εθνικής Οδούς Αθηνών-Λαμίας) για την 
ανάδειξη πλειοδοτών-αγοραστών εκποιούµενου αχρήστου στρατιωτικού υλικού. 


ΠΟΩΕ Οχήματα - Μηχανήµατα Μ/Χ διαφόρων τύπων 

Ανταλλακτικά (Οχημάτων - Μηχίτων - Δ/ΑΙΦ-Ε/Π κ.λπ.) 

ΠΟΕ Εξωλέμβιοι κινητήρες 

ΠΟΕ Ελαστικοί λέμβοι 

Μηχανολογικὸς εξοπλισμὸς εργοστασίου Σάπωνος 

Πλήρη συσκευή προσδιορισμού άνθρακα και θείου σε χάλυβα {600 

Υλικά συγκροτήσεως συσσωρευτών 

Ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη και µηχανὲες φορτίσεως 

Εἰδη ιματισμού -υπόδησης - εξάρτησης 

Αντιπηκτική διάλυση 

Διάφορα εἰδη μετάλλων 

Διάφορα εἶδη μετάλλων «Αίποί δἱ68/» προερχόμενα απὀ 

καταστροφή υλικών ΤΙ Ε 5 [Άρμοτα Μάχης, Αά Πιροβόλα, 
ΤΟΜΠΙ/ΙΤΩΜΑ. Ρ/Μ Πιροβόλα, Ὀλμοί) 

Ψ., Υλικά ετήσιας βάσεως 

και πολλά ἀλλα ΠΟΕ υλικά 


ὤ51 9 Οικ το 


μας, 


Πρασφορες γίνονται δεκτές στην παραπόνω διεύθυνση μέχρι 21 Ιανουαρίου 1998. 
ηµέρα Πέμπτη και ώρα 10/00, 

Πλήροφορίες και ενημερωτικό φυλλάδιο µε τοις γενικούς και ειδικούς όρους του 
διαγωνισμού (λεπτομερείς πίνακες υλικών, υπόδειγμα προσφορᾶὰς κ.λπ.) τις 
εργἆάσιµες ημέρες και ώρες στο ΓΕΣΥ (651 ΑΒΥΠ - Στρατόπεδο 
Παπαβασιλοπούλου - Αγ. Στέφανος Αττικής. 230 Χιλιόμετρο Εθνικής Οδού Αθηνών- 
Λαμίας], 

ια, 81.81.6988 ἡ 81.691.144 και 81.681.602, εσωτ. 399. 

το Ενημερωτικὸ Φιλλάδιο θα διανέμεται μετὰ την 26η Δεκεμβρίου 1992, ηµέρα 
Δευτέρα, από τη Γραμματεία του ΓΕΣΥ. 

Ὑπόνη ὁτι για την εἰσοδο των Εμπόρων Εξωτερικού (Αλλοδαπών) στα Στρατόπεδα, 
απαιτείται ἄδεια τοι Προισταµένου των Μονάδων Σχημµατισμού, 


Από το Γραφείο Εκποιήσεως Στρατιωτικού Υλικού 


συνέχεια απὀ τη σελίδα 39 ΟΡ α τη Γι] Π Ε Ι ΔΝ [ή 


ὃτι ο συσχετισμοί. της εξασφαλίζαυν το επιθυμητό αποτέλεσµα. 

Παρακάµπτοντας αυτές τις... αντίβετες εκτιμήσεις, (α καθένας µας ας επιλέξει τις πια πειατικέ! 
για τον ἰδιο] και περισριζόµενοι σε πιο προσιτές παραμέτρους, πρέπει να δεχτούμε ὅτι σε τελικ! 
ανάλυση, Π πρωτοβουλία του να ξεσπάσει ἡ ὀχιπόλομας, προς τὸ παρόν ανήκει στην «ἀλλ 
πλευρᾶ», Όταν και εφόσον όμως, αποφασίσει ο ἀντίπαλος να κινηθεἰ, εἶναι ΒΕΒΑΙΟ ὅτι αυτή Βι 
ἐχει συμβεί, αν ὀχιμε την ἐγκριση, τουλάχιστον µε την «επί προβεσμµία... ανοχή» κάποιων μεγά 
λων ὄυνάμεων (καιΐσως στα πλαίσια µιας επιδιωκόµενης γενικότερης ρύθμισης, «με πολλούς ειι 
χαριστηµένους και έναν µόνο.. εξαναγκασμένο»]. Αν Ώ παρππάνω αντίληψη, (ότι δηλαδή µπορε 
να µας «ξεποιυλήσει» η δήση], φανεί σε ορισμένους σαν απἰότευτη ἡ τερατώδῃης, χωρίς καν νι 
ανατρὲξουν σε παλιότερες ἐμπειρίες, δεν ἐχουν παρά να θυμηβούν; 

Την κοροιδία της ἑνταξής µᾶς στη «Δ.Ε.Ε.»5, µε ταμτόχροανη (και γία σμᾶς µόνο) αδρανοποίησι 
τῶν όρων ᾳλληλεγγύης, σς περίπτωση επιβεσεως. 

ΣΤην ωμή αδιαφορία τῶν «εταίρων» µας, για το εθνικἀ {υπαρειακά µας προβλήµατα, (αν Πτι 
αντιβαίνουν στα «στενά» τους ουμφέροντα], 

ΣΤην ἀποψη ορισμένων, ότι; «Ω εταίρος των 10 εκατομμυρίων (ΕΛΛΑΔΑΙ που συνεχώς εισπράτ 
τειαπὸ τα κοινοτικά ταμεία, ΠΑΡΕΜΠΟΔΙΖΕΙ Την ομαλή σύνξεση µε την περιφέρεια της κοινότη 
τας, τουλάχιστον ἀλλων 70 εκατομ. πεινασµένων καταναλωτών. 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΙ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ 

Σε µια τέτοια περίπτωση λοιπόν. που ο πόλεμας µπορεί να αρχίσειµε «ΕΓΕΡΙΣΗ ἡ ΑΝΟΧΗ» κἁ 
ποιων. ο χρόνος εἶναι ο μεγαλύτερος αντίπαλος του επιπιβέµενου. ὁ ὑποίος βα επείγεται να επι 
τώχειτους στόχους του, αφοἡ οὖτε την ὀιρβνή ανοχή µπυρεὶ να εξασφολίζοι επ ἀπίδιρο, οὖτε κα 
να δισταράσσει για καιρό την «οποιαδήποτε τάξη πραγμάτων» και μάλιστα χωρίς αποτελέσµατα 
Γι αιιτό ο επιτπβέµενας Βᾳ πρέπει νὰ κάμψει τον αντἰπαλό τοι ΟΒΙΣΤΙΚΑ, µέσα σε πολύ λογικό 
χρονικά πλαίσια, (ώστε να µην υπάρξουν σοβαρές / παρατεταµένες επιπτώσεις ὄε βάρος τρὶ 
τν]. Σ' αὐτοὺς λοιπόν τους δύᾳ παράγοντες, «ΧΡΩΝΩΣ και ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ», ἴσως να βρίσκετα 
το σπέρμα µιας αποτελεσματικής στρατηγικἠς για την αντιμετώπιση ται προβλήματος, κλιμακού. 
µενης σε δύο επἰπεδα, δηλαδή της «ἠιεβνοὺς - Εξωτερικής Πολιτικής», και της «Στρατιωτικής 
Αντιπαράθεσης». Κατ αρχἠν στα πρὠτο επίπεδο «διεθνούς / εξωτερικής Πολιτικής», πρέπει νι 
καταστήσουµε σαφὲς (µε απόλυτα πειστικό τρόπο]. ὁτικαι η παραμικρή προσβολἠ ἡ επίθεση κατό 
των συμφερόντων µας, θα προκαλέσει βαρύτατες συνέπειες και κραδασµοίϊς, εξακολουθητικό 
και για πάρα πολή καιρὀ, ὀχι μόνο σε βάρος αυτων που πρωτογενώς ενεπλάκησαν, αλλά και σε 
Βάρος κἄθε τρίτου που «εξουσιοδύτησε ἡ ανέχθηκε» Τη δρομολόγηση τέτοιων «ρυθμίσεων», καὶ 
μάλιστα γία µια περιοχἠ αναστάτωσης, πολύ ευρύτερη Του ελληνικού ΕΙΒ/ΞΑΗ. Μια τέτοια πρου- 
πτική μακροχρόνιων αναστατώσεων, σε βάρος ὁλων όσων διακιναίιν ἡ εξυπηρετούν το σιμφέρο; 
γτά τους µέσα απὀ την ευρύτερη περιοχή µας, σαφώς και θᾳ καταστήσει ζηµιογόνα την οποιαδή- 
ποτε επἐνόμπη ἡ προσδοκία κερδών, κατὰ τρόπο που θα πρέπει να ξανασκεφθοίν πολή καλά οἱ 
πάσης φύσεως ενδιαφερόμενοι, πριν αφήσουν να «ανοἰξοιιν οι ασκοίτοι Αιόλου». Και ὅταν ἄνα” 
φερόµαστε σε «σαφή και πειστική» προειδοποίηση κάθε τρίτου για την παραπἀνυ προοπτική. 86- 
ωρούμε Οτι αυτή η ἐκφραση αποφασιστικότητας, δεν εἶναι δουλειά µιας οποιασδήποτε κυβέριτ- 
σης, αλλά ενός ολόκληρου ΛΑΟΥ καιενὸς ΕΘΝΟΥΣ. σωστᾶ ενημερωμένοι! (καὶ κινητοποιἠμέ - 
νου], για το μέγεθος της απειλἠς που αντιμετωπίζει, Ἑστω κι αν ἡ προσέγγιση αυτή. Βυμίζει τη 
διατύπωση ενός... «Ηπίου συνδρόμου ΣΑΜΨΩΝ», καλό εἶναι να περάσει τῷ μήνυμα, ότι τελικἁ, 
δεν πρόκειται να υποστούµε ΜΟΝΟΙ ΜΑΣ. τις συνέπειες µιας «εγκριβείσας ἡ επιτραπείσας -σε 
βάρος µας- αναστάτωσης». Κιεπειδἠ µέχρι σήµερα υπήρξαµε «διαλακτικότεραι», ἴσως εἶναι και- 
ρὺς για ἑνα σκληρό «μήνυμα».Στο δεύτερο επίπεδο αντιμετώπισης. από καθηρά «στρατιωτικής 
πλευράς», (καιµς κάθε επιφύλαξη ένοντιτης ἄποψης των «ειδικών»ὴ, μπορούμε -αναφορικά µε 
τα σενάρια εµπλοκἠς των δύο υποθετικών µετώπων ποι εξετάσαµε- να διατυπώσουμε τις εξἠς 
Παρατηρήσεις /προτάσεις: Σε γενικὲς γραμμές; Η οποιαδηποτε άμυνα αντιταχθεί, πρέπει για 
ἕνα σηγκεκριµένο -μεγάλο- χρονικό διάστηµα, να εἶναι κυριολεκτικά αδιάσπαστη έτσι ὥστε: η μεν 
απαιτούμενη διάρκεια της ἆλης αναστάτώσης να εἶναι αποθαρρυντική για ταις 
«εξομσιοδοτοήύντες ἡ σνεχόµενους», η δε συνολική προσπάθεια να είναι ασύμφορη για τον επιτι- 
Βέμενο. Επίσης, πρέπει να κλονισθείη βεβαιότητα των επίδοξων εισβολέων, ότι θα αν  ἨτάξουμΕ 
«καθαρή ἄμυνα» (δηλαδή θὰ προσπαθούμε να ελέγχουμε µόνοτις πιβανές απὠλειὲς μας) και δεν 
Βα κινηθαύµε ΚΑΙ επιθετικά, τόσο µε την αξιοποίηση της ειικαιρίπςο του «πρώτου πλήγµατος», 
όσο και µε την κατάληψη κάθε... προσφεροµένου εδάφους του αντιπάλοι. (Ειδικά αυτή ῃ δεύτερη 
ἐπιλογή έχει ενδιαφέροισες προοπτικές, για την περἰπτῳσή µας]," Για το «Νησιώτικό μέτωπο»: 
Η τοπική αεροπορική υπεροχή του επιτιθέµενου [ομπρέλα], πρακτικά και υπό τις δεδομένες σιΝ/- 
θήκες. δεν µπορεί να ανατραπεἰ, ἀρᾳ ο αμυνόμενος 8ᾳ έχει ελλιπή αεροπορική κάλυψη. 
ΕΠΟΜΕΝΩΣ ΧΡΕΙΑΖΕΤΑΙ ΥΨΗΛΗ ΕΠΑΡΚΕΙΑ ΣΕΤΟΠΙΚΑ Α/Α ΜΕΣΑ (ΞΑΜ:Ι. Επίσης πολύ λίγες 
ελπίδες µπορεί νά υπάρξουν ότι βα διασπασβεί και ῃ αντίστοιχη θαλάσσια απομόνωση του σπει- 
λοήμενου νησιωτικού χώρου. ἅρα ο αµυνόμενος, εἰναιαπίθάνο να δΡγβεἰ σοβαρή ενίσχυση φιλίων 
δυνάμεων. ΕΠΟΜΕΝΩΣ ΧΡΕΙΑΖΕΤΑΙΑΥΤΑΡΚΕΙΑ ΣΕ ΕΜΙΦΨΥΧΟ ΚΥΡΙΩΣ ΥΛΙΚΟ (Παλλαική ἁμι- 
ναῦ Κατά την εκδήλωση της κύριας αποβατικής ενέργειας. οι συµβατικός - φίλιες ναυτικές μονά- 
δες, εἶναι πολή λογικό ότι θα απουσιάζουν, ρα ο αμυνόμενος θα υστερεί απὀ πλευράς προωβη- 
µένης Προς τη Βάλασσα άμυνας ώστε να µπαρεί να πλήξειτις συγκεντρώσεις καιμεταφορὲς τοι! 
εισβολέα. ΕΠΟΜΕΝΩΣ ΧΡΕΙΑΖΕΤΑΙ Η ΠΑΡΟΥΣΙΑ ΜΙΚΡΩΝ ΤΑΚΥΠΛΟΩΝ ΣΚΑΦΩΝ 
ΚΡΩΥΣΕΩΣ υΕΑΞΕ (πό τον επιχειρησιοκὀ ἀλεγχο της «εδαφικἠς ἁμυνας»), Σαν τελικὀ συμπέ- 
ρασμα, καταλήγουμε ὅτι το νησιωτικό μέτωπο, [επειδή ϱλάχιστα βᾳ µπορεί να βο]βηθεί µετά την 
ἔναρξη εχθροπραξιών), απαιτεὶ προκαταβολικἡ ΑΥΤΟΔΥΝΑΜΙΑ συγκεκριμένων κατηγαριών 
αμυντικού δυναμικού καιµε επάρκεια καλύπτουσα ολόκληρο το χρονικό διάστηµα προσβολής, 
Επίσης χρειάζεται να εξασφαλίζεται η ταυτόχρονη δυνατότητα του αμυνόμενου, για προκάταβο- 
λική ἡ «ανταποδοτικἠ» κατάληψη, διαφόριων προσφερόμενων /κατάλληλων εχθρικών εδαφών 
[π.χ. Κερσονἠσῶν,). 

Γιά το «Χερσαίο μέτωπο»: Στόχος της προσπάβειας σ' αυτόν τον τοµέα, δεν µπορεί να εἰναι μὀ- 
νο οι δυνάμεις του επιτιθέµενου, αλλά και αυτός που [«εκών» ἡ «ἀκων»]. προσφἑρει το ἑδαφος 
διέλευσης. Το μεγαλύτερο µέρος της αεροπορίας τοι αμυνόμενου (που σε µεγάλο βαθµὀ, θᾳ 
µπορεί να εἶναι «αποδεσμευμένη» απὀ το νησιωτικό μέτωπο], πρέπει να στραφεί ενηντἰον του 
εχθρικού «Άξονα υπερκέρασης του μετώπου» και να προσπαθήσει να διαλύσει τόσο την ἴδια την 
απειλή, όσο καιτο ευρύτερο περιβάλλον που τη φιλοξενεί, ή σαφήνεια αμτής της επιλογής, θα 
πρέπει να τεθείκατηγορηµατικἁ υπόψη όσων θᾳ σκεπτόντουσαν την παροχή τυχόν διευκολύνσε- 
ὧν σε τρίτους, ὥστε να σταθµίσουν σοβαρά τις πιθανότητες κέρδους ἡ ζημίας και να... «πράξοιν 
αναλόγως», Σ αὐτὴν την περίπτωση, το κρἰσιµο συμπέρασμα εἶναι ὁτιή τιχόν διάσπαση, συνεπό- 
γεται κατάρρευση -δηλαδή ἄνευ ὁρων συνθηκολὀγησή- κατά Την οποία ο ηττημένος υπογράφει 
όπιτου υπαγορεύσουν. Επομένως το κέντρο βάρους όλης της αμυντικής πρασπήβειας πρέπει 
να εστιασθεί σ᾿ αυτον τον τοµεα.Οι συντελεστές που τελικἁ Βα παἰξοιιν ρόλο στις ποιες εξελἰ- 
ξεις. εἶναι πάρα πολλοί και οἱ περισσότεροι αστάθµητοι, ενώ η όλη κατάσταση εμφανίζει τόση 
ρευστότητα, που κανεῖς δεν µπορεί να τολμήσει πρόβλεψη για το ΑΝ ΘΑ ΓΙΝΕΙ -Ἡ ΩΧΙ: 
ΠΟΛΕΜΟΣ. στον οποίο μάλιστα θα εμπλακούµε, Πιο συνετή φαίνεται η ἄποψη, ὁτι «δεν θα πρ - 
πει να εκπλαγούµε, ὅταν συμβεί το ανεΠιβαµητο», [αρκεί βέβαια να ἔχουμε κιµια ρεαλιστική αντὶ- 
ΛΠΙΗ για τὸ τιθόλουν ἡ μπορεί να κάνουν οἱ γρ µας και τι πρέπει να κάνουμε εμείς]. 

Ο χειμώνας που ἠδη διανύουμε, παραδοσιακά εἶναι περίοδος πρεµίας «προετοιμασίας και ανασι:- 
Υκρύτησης για κάθε ἐντονη προσπάθεια και ιδίως μα... πολεμικές αναμετρήσεις, κυρίως στην 
περιοχή µας, ὅπου Οἱ ἠύρω ὀτρατοί. ὅξν... πολυσιμπαθούν τις «λάσπες και τα μποφὸρ»). Έτσι 
φαίνεται ὁτιοαπομένουν µερικοίμήνες, για τὴν συνολική αφύπνιύη και ενεργοποίησή µας (σαν λα: 
οὐ και ἔθνους], ὦστε να µην βρεθούμε ανυποψίαστοι και αιφνιδιασµένοι, στις ἄύοκολες ώρες ποι 
πιθαγώς ἑρχονται. [ΑΚ «Ειδικού Συνεργἀτῃ] 


ΓΙΑ ΝΑ ΕΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ο, 


κ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ 


ΚΟΥΡΑΜΠΙΕΔΕΣ 


ΥΛΙΚΕ 

1 κιλὸ βούτυρο γάλακτος, Ι/2 κιλό αμύγδαλα 
1/4 πιατάκι του γλυκού ζάχαρτι 

1 11 ἑως ἃ κιλά αλεδρι,ὶ κρόκο αυγού 


ΕΚΤΕΛΕΣΗ 

ἄτυπαμε τὸ βούτηρο στο μίξερ µέχρι να 
Ἡένει σαν σαντιγή. ριανουµε τα αμύγδαλα 
καβομρδισµενα Καὶ κωπανισμενα κωντρα 
Στα ουνέκεια προσθετουµε τα ζαχαρτι, τΏ 
αλεδρι. τον κροκο τος αυγού καιτα 
δουλεύουμε αρκετπ ώρα. Ψήνοσμε τους 
κοπραμπιέδες και ὁσο εἶναι ακόµα Σεστοί 
τους πασταλίξοσµε µε αακνη ζάκαρηῃ 


Σύνταντ τις Κας Πλατή 


Πρωτούγεννα 
᾿Πιώτν Γιορτή 
του Ἀοόνου 


1 ΧΡΙΣΤΟΥΓΕΝΝΑ ΣΤΟΝ 
ΚΟΣΜΟ στ ΤΑ ΚΡΑΣΙΑ ΤΗΣ 
ΣΑΝΤΟΡΙΝΗΣ τα ΠΟΥ 
ΤΡΩΝΕ ΟΙ ΚΑΛΟΦΑΓΕΑ ΔΕΣ 
Ἱὰ ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ τὰ ΠΑΡΙΣΙ 
Ἡ ΛΟΝΔΙΝΟ; ἁ τΟ ΚΡΕΑΣ 
ΣΤΗ ΒΥΖΑΒΝΤΙΝΗ ΔΙΑΤΡΟ- 
ΦΗ αχ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: ΜΙΔ 
ΕΛΛΗΝΙΔΑ σε σαχ 


ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗΒ ΜΑΙΝΤΕΝΑΝΟΕ 
Του ος Ὀομα[θΙ 

Εκδοτικὸς Οίκος; [ΑΡ [πε, 

Β.0, Βοχ 10008, 685ραηι, ΝΥ 
82602-10000, 

υ8ὰ. 

Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες 369. 
Διαστάσεις: 20.1 χ 26.1 εκατ. 

Τιμὴ Ρ.000 δρχ. 


Ένα νέο αεροπορικό βιβλίο, τεχνικού 
περιεχοµένου, τομ σαφώς ξεφεύγει 
απὀ τα πεπατηµένα. Πράγματι, ὁπως 
το δηλώνει και ο τίτλος του, το βιβλίο 
αυτό εἶναι ένα απὀ τα σπάνια, που 
αναφέρονται αναλυτικά στις αρχές 
συντήρησης τῶν ελικοπτέρων, 
Πρέπει να τονίσουμε, ότι δεν πρὀκει- 
ται για εΥχειρίδιο συντήρησης κατα- 
σκευαστούῦ, αλλά ἑνα τεχνικό βιβλίο 
που περιγράψει τᾷ τεχνικἀ χαρακτη- 
ριστικά των ελικοπτέρων σε συνάρτη- 
ση µε τις ιδιαιτερότητες και τα προ- 
βλήματα συντήρησης που παρουσιά- 
ζουν, κάτι που το κἀνειιδιαίτερα ελκυ- 
στικὀ για το ευρύ κοινό, ὁλων δηλαδή 
αυτών που ασχολούνται µε τα ελικό- 
πτερα, ὁπως αεροναυπηγοἱ, µηχανι- 
κοί αεροσκαφών, τεχνικοίποι ασχο- 
λούνταιµε τη συντήρηση αεροπορι- 
κού υλικοῦ, αερολέσχες, ἄεροπορι- 
κές εταιρίες, τεχνικές οχολες, υπό- 
στεγα συντήρησης κ.λπ. 

Μετά απὀ µία συγκριτική περιγραφή 
τών τεχνικὼν στοιχείων των πιο γνω- 
στων ελικοπτέρων του κόσμου, σε 
µορφή πινάκων και σχεδίων, ἄκολου- 
εί μία αναλυτική αναφορά στη µηχα- 
γικἡ πτήσεως των μηχανών αυτών. 
Στο τρίτο κεφάλαιο υπάρχει µία 
σύντομη περιγραφή της βιβλιογρα- 
φίας, που συνοδεύει κάθε ελικόπτερο 
καιο τρόπος χρήσης αυτής, Οἱ τεχν|- 
κο οἱ οποίοι θᾳ κληθούν να αναλά- 
βουν τη συντήρηση των ελικοπτέρων, 
ειδικά δε αυτοί ποι έχουν προηγού- 
µενη εμπειρία σε αεροσκάφη, θᾳ πρὲ- 
πδι να γνωρίζουν κάποιες τεχνικής 
φύσεως ιδιορρυθµίες της κατασκευής 
τῶν ελικοπτέρων, οι οποίες και ανα- 
λύονται περιληπτικά στο κεφάλαιο 4. 
Στο πέμπτο κεφάλαιο γίνεται λεπτο- 
µερειακή περιγραφή των διαφόρων 
τύπων στροφείων. Στο έκτο κεφάλαιο 
αναλύονται το σύστηµα ἄξονος 
(πας) του κυρίως στροφείου και οι 
μηχανισμοί δλἐέγχου πτήσης (ΠίαΠί 
ΟοΠΙΓΟΙ5]. ενώ στο ἑβδομο αναπτύσ- 
σεται ο τρόπος μεταφοράςισχύος 
(8η ςπιὶαδίοπ] απά τον κινητήρα στο 
κυρίως στροφείο. Το ὀγδοο κεφάλαιο 
περιέχει τους διάφορους κινητήρες 
με τα παρελκόμενάτους, ενώ στο 
ένατο περιγράφεται το ουραίο στρο- 
φεὶο. Το δέκατο κεφάλαιο αναλΏει 
την άτρακτο τῶν ελικοπτέρων και ὁ,τι 
αφορά αυτήν. ὅπως τα σταθερά πτε- 
ρύγια. τις δεξαμενές καυσίμου, το 
σύστηµα απο-προσγειώσεωὼς, τους 
πλωτήρες κ.ὰπ. Τέλος, το βιβλιο 
καταλήγει σε ένα λεξικό ορολογίας, 
Ὅπως αναφέραμε και στην αρχή η 
συντήρηση του ελικοπτέρου προα- 
παιτεί ειδικὲς ικανότητες και καλή 
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του κατασκεμαστού. Το βιβλίο αυτὸ 
παρουσιάζεται ὡς ἑνα κατάλληλος, 
σύντομο αλλά και εμπεριστατωμένο 
Εγχειρίδιο, ικανό να εμπεδώσειτα 
προαπαιτούµενα, να λύσει πολλὲς 
πρακτικές απορίες, σε όποιο τεχνικό 
θελήσει να ασχοληθεί µε τα ελικόπτε- 
ρα και να τον βοηθήσει να εμβαθύνει 
στο εργοτου. 


ΕΙ Ι4ΗΤ 5ΙΜΟΙ ΑΤΙΟΝ 

Των ὁ.Μ. Βοί{ε και Κ.Α. ί8ριες 
Εκδοτικός Οίκος; σαπισι]ᾶσε 
ὑπίνειςίϊγ Ρίθςς, 

ΤΙ ΡΙΠ Βυἱαϊΐπα, Τιμπιρὶπαίοη 
Ξίγθβί, 

ζαπιρήἁᾳε 682 1ΒΡ, υ.κ. 
Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες 282. 
Διαστάσεις: 15.1 χ 22.8 εκατ. 
τιμή: 7.800 δρχ. 


Κάθε φορά που σημειώνεται ένα 
αεροπορικό ατύχημα ιδιαἰτερα στην 
Πολεμική Αεροπορἱα ανακύπτει σε 
πολλούς το θέµα της χρησιμότητας 
των εξομοιωτών πτήσεως στην αντι- 
κατάσταση των αληθινών ασκήσεων 
καιτην εκπαίδευση τῶν χειριστών. 
Εἰναι δυνατό να καταλήξουμε, µε 
«Ελαφρά τη καρδία», στο συµπέρα- 
σµα ότι αν προηγείτο εκπαίδευση σε 
εξοµοιωτή, το ατύχηµα θᾳ εἶχε απο- 
φευχθεί. Ἡ απάντηση σ᾽ αυτά τα ερι)- 
τήµατα βρίσκεται στο βιβλίο «ΕΙΙΠΠΙ 
Φιπιη]βΙοῃ» των ΒοΟΙΠε και ΦΙ4ΡΙΘ5. 

Το βιβλίο διαχωρίζειτο θέµα σε τρεις 
τοµείς, Πρώτον εισάγει τις αρχές της 
εξομοίωσης, ὥστε να προσδιορίσει τα 
βασικά στοιχεία που διέπουν ἑνα σὺγ- 
χρονο εξομοιώτή πτήσεως. Η ονά- 
πτωξη αυτών των στοιχείων διαφαίνε- 
ται και στην ιστορική εξέλιξη τών εξο- 
μοιτών, που παρουσιάζεται στο δεύ- 
τερο κεφάλοιο, 

Το κυρίως µέρος τού βιβλίου αρχίζει 
µε μα παρουσίαση τῶν μαθηματικών 
της εξομοίωσης πτήσεως. Περιλαμ- 
βάνει τις κινηματικὲς εξισώσεις και τα 
αεροδυναμκά δεδοµένα. Στο τέταρτο 
κεφάλαιο παρουσιάζεται ῃ μεταφορά 
των μαθηματικών μοντέλων σε δυνα- 
µικές φυσικές συσκευές, ικανὲς να 
εκφράσουν τή συμπεριφορά κάποιου 
συγκεκριμένου αεροσκάφους ἡ των 
συστηµάτων αυτού, Επἰ παραδείγµα- 
τι, στο κεφάλαιο αυτὸ αναφέρονται, 
το αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης, 
τα ραδιοβοηθήμσοτα, το σύστηµα δια- 
χεἰρισης πτήσεως, ο κινητήρας, το 
«ΠΒΓΟΝ/ΔΙ8» και το «5οΠΜαΓε» του 
εξοµοιωτή κ.λπ. Στο πέμπτο κεφά- 
λαιο εμπεριέχεται η εξομοίωση του 
πιλοτηρίου {οοςΚκΡ!) καιτων οργάνων 
του, νώ το ἔκτο κεφἀλαιο περιγρᾶ- 
φειτις μεθόδους µεταφοράςτης 
αἰσθησης των κινήσεων του περοσκά- 
φους, απὀ τον εξοµοιωτή στο χειρι- 
στή, και στο ἑβδομο κεφάᾶλαιο παρου- 
σιάζεται η απεικόνιση της μεταβολής 
της βέας όξω από το πιλοτήριο. Ένα 
σηµαντικό κομμάτι της εξοµοίώσης 
εἶναι οἱ δυνατότητες που παρέχονται 
στον εκπαιδειµτή και ΥΙ’ αμτό το λόγο 
Ιδιαίτερη σηµασία δίδεται, σε ὁ,τι 
αφορά τα ὀργανα του εκπαιδευτή. 


ΝΑ ΙΘ ΚΡΙΤΙΚΗ 


στο όγδοο κεφἁλαιο. ὅτο ἑνατα 
κεφάλαιο περιγράφεται η ολοκλήρω- 
ση ενός πλήρους συστήµατος εξο- 
µοίωσης Βέτοντας σε συνεργασία και 
συναρμολογώντας όλες τις προανα- 
φερόμενεσυπομονάδες. Επίσης γίνε- 
ται μνεία και στους απαιτούµενους 
ελόγχους, προκειµένου να πιστοποι- 
ηθείη πιστότητα καὶ η καταλληλότητα 
του εξομοιωτή. 

Το τελευταίο µέρος του βιβλίου 
αφορά τη χρήση των εξομοιωτών 
στην ἐρευνα και την εκπαἰδειιση. η 
οποία περιγράφεται στα κεφάλαια 
δέκα και ένδεκα Το βιβλίο καταλήγει 
µε τις μελλοντικὲς εξελίξεις. Στο 
τέλος δε, ο αναγνώστης µπορεί να 
βρει µία πλούσια βιβλιογραφία σε ὁ,τι 
αφορά τους δξομοιωτές, 

Το βιβλίο «ΕΙΙΟΠΙ οἰπιμίαίιοπ» εἶναι 
ἐτσι ἑνα σπανιότατο τεχνικό εγχειρί- 
διο, που αναφἑρεται στις λεπτοµέρει- 
ες της εξομοίωσης πτήσης, µε βατὸ 
αλλά και επιστημµονικὀ ύφος.καιθα 
μπορούσε να αποτελέσει ἑνα πολύ 
καλό σύμβουλο κἆθε μηχανικού ἡ 
τεχνικού, που θέλει να ξεκινήσει μία 
εργασία επάνω στους εξομοιώτὲς, 


ΜΕΟΗΑΝΙΟς ΟΕ ΕΙ Ι4ΗΤ 
του Α.6. Κειπιοᾶε 

Εκδοτικός Οίκος: Γοπαπι8ή 
Ξοιεηῖηϊςο ἃ ΤεσΠΠΙσαΙ. 
ἱοπ6πι8η Πουςε, Βμιπῖ ΜΙΙ, 
Ηβιον, 

Εεεοκ σΜ20 24Ε. υ.Κ. 
Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες ΑτΏ. 
Διαστάσεις: 13.8 χ 21.5 εκατ. 
τιµή: 6.40Η δρχ. 


Το βιβλίο «ΜΕΟΗΑΝΙΟ5Σ ΟΕ ΕΡΙΕΗΤ» 
ἔρχεται να οργανώσειτις γνώσεις 
που θα πρέπει να ἕχουμε γύρω από 
τιςιπτάµενες μηχανές, ώστε να κατα- 
νοήσουµε µε τον πιο απλό τρόπο πως 
πετάνε τα αεροπλάνα, πώς 
ελίσσονται και ποια είναι τα διάφορα 
φαινόμενα που δημιουργούνται σε 
διάφορες φάσεις της πτήσης, 

Στις σελἰδες του µπορείτε να βρείτε 
τους βασικοὺς κανόνες της µηχανι- 
κής και της κινηµατικής, στοιχεία ρευ- 
στοµηχανικἠς.(ροή του αέρος σε 
υποηχητικὲς ταχύτητες], στοιχεία 
της α1µόσφαιρας, περιγραφή αερο- 
σήραγγας, επεξήγηση της έννοιας 
της αεροτοµἠς κ.ά... Αναλύονται επί- 
σης οι διάφορες δυνάμεις που ασκού- 
νται στις αεροτομές, η γωνία προ- 
σβολής, η διανοµή των πιέσεων κ.λπ. 
Επίσης γίνεται αναφορά στα σλοτς 
καιτα φλαπς, Ακολουθεί αναφορά 
στους κινητήρες και καταλήγει µε τα 
της πτήσης συμπεριλαμβανομένων 
τεχνικών ΞΤΟΙ και ΝΤΟΙ.. διαδικα- 
σίες προσέγγισης και προσγείωσης 
επιδόσεων, ελιγμών. στοιχεἰών στα- 
θερότητας κ.ἀ. Υπάρχουν ακόµη στοι- 
χεία υπερηχητικής πτήσης. Το βιβλίο 
καταλήγει σε παράρτημα ὁπου ανα- 
φέρονται αριθμητικά στοιχεία των 
αεροτοµών, οι αριθμοί ΒΕΥΠΟ|ᾶ5ς Και 
προβλήματα. Το βιβλίο εισάγειτον 
αναγνώστη στις αρχὲς της μηχανικής 
πτήσεως µε λίγα μαθηματικά, πολλές 


γραφικές παραστάσεις και πίνακες 
καὶµε πολλά πρακτικά παραδείγματα, 


Τα παραπάνω θιβλίαᾳ θρίσκονται διαθέ- 
αιμα στο διεθνές τεχνικό θιθλιοπωλείς 
ΠΑΠΑΣΩΤΗΡΙΟΥ, Στουρνάρα 35. 


Ἀθήνα, τηλ.; 38.04.937-8. 


Η ΜΕΓΑΛΗ ΕΚΡΗΞΗ -Βια6 
ΒΑΝᾷ 

Του νοµπ ΕπίΟΡίΠ 

Μετάφραση: Θανάσης Βέμπος 
Εκδόσεις: ΒΟΡΑ, Τόμοι Α (δρχ. 600) 
και 8 (δρχ. 900). 


Το μυστήριο της προέλευσης του 
σύμπαντος σωναρπάζει και προβληµα- 
τίζει ταυτόχρονα. πολλούς ανθρώ- 
πους πομ συνήθως συναντούν πρὠτα 
στην ἐρευνά τους τη βεωρία της 
Μεγάλης Ἐκρηξης, Τα πράγματα περι- 
πλέκονται µε την ύπαρξη άλλων 
μοντέλων σχετικά µε τη δηµιουργία, 
αλλά η θεωρία της Μεγάλης Ἔκρηξης 
εξακολουθεἰ να ασκεί µια περίεργη 
γοητεία. 

Ερωτήσεις ὁπως; Πώς δημιουργήθηκε 
αυτὸ που σήμερα ονομάζουμε Σύμπαν, 
Γιατί υπάρχουν το Σύμπαν και ο 
κόσμος; Και πώς γίνεται να βρισκόμα- 
στε εμείς εδώ και ν᾿ αναρῶτιόµαστε 
γία τέτοια πράγματα; Γιὰ χιλιάδες χρό- 
νια ανήκαν στη δικαιοδοσία των φιλο- 
σόφων και των θεολόγων, Ακόμη και 
όταν μπήκαν τα θεμέλια της σύγχρο- 
νης επιστήμης πριν απὀ 400 ἡ 500 
χρόνια, πολλά απὀ αυτά τὰ ερωτήμᾶ- 
τα βρίσκονταν έξω απὀ τη δικαιοδοσία 
της, Δεν ἦταν παρά το 1928, οπότε και 
τέθηκαν οι θεμελιώδεις κανόνες της 
κβαντικής φυσικής και µας προσεφε- 
ᾳαν µια ενόραση της λύσης του ερω- 
τήµατος, απὀ ποι προήλθε το σύμπαν, 
Από τη δεκαετία του 1950,η πλεον 
αποδεκτή κοσµολογική θεωρία εἰνηι 
αυτή που λέει ότιτο Σύμπαν ἀρχισε µε 
µια Μεγάλη Εκρηξη. Τόοπως όμως 
συνέβη αυτή η Μεγάλη Έκρηξη είναι 
κάτι που μόλις τώρα δίνεται απάντηση 
µε το δίτομο ἐργο του Τζον Γκρίμπιν 
σε μετάφραση του «δικού» µας 
Θανάση Βέμπου. 

Ο Τζον Γκρίμπιν γεννήθηκε το 19468 κι 
εἶναι πτυχιούχος των Πανεπιστημίων 
του Σάσσεξ και του Καἰμπριτζ. Από 
τότε που πἠρε το διδακτορικὀ του 
τίτλο γράφει τακτικά για βρετανικὲς 
εφημερίδες και εἶναι σύμβουλος του 
περιοδικού «Νιού Σάιεντιστ» σε θέµα- 
τα φυσικής, Το 1974 βραβεύτηκε µε το 
βρετανικὀ Εθνικό Βραβείο για τη γενι- 
κότερη συγγραφική του εργασία και 
ειδικότερα γιατην κλιµατολογική µετα- 
τροπή. Τα θέµατα των τριάντα δύο 
βιβλίων που έχει γράψει µέχρι σήµερα 
ποικίλλουν αλλά περιστρέφονται βασι- 
κά γύρω απὀ την Αστρονομία και τη 
Γεωφυσική. Το βιβλίο του αυτό για πην 
Μεγάλη Έκρηξη είναι µια απὀ τις πλη- 
ρέστερες καιπιο σύγχρονες ολοκλη- 
ρωμένες μελέτες του θἑµατος που 
έχουμε γνωρίσει. Στην κατανόηση του 
Βέματος βοηθά καιη μετάφραση του 
Θανάση Βεμπου, που η εμπειρία του 
απὀ την μακρά δνασχόλήση με συναφή 
ζητήματα και η γλαφυρότητα και δύνα- 
μη του λόγου τουβρἰσκονται στο βιβλίο 
αυτό στον καλύτερο σηνδυασμό τους. 


ΠΤΗΣΗ ΑΕΚΕΜΒΡΙΩΣ Φε 


Ελ ΟΠ ΟΕ ΡΕ ΜΕΝ 


ΙΙ Ν ῦ ΕΞ Χο ΜΙΗ εοιΗΙ ΙΟ ΕΦ ΤΝ Ο ΜΕΙΙΕΝΙΕ ΑΙΕ ΕΟΕΕΕ ΕΙΕΝΤΕΙΕς 


ΙΞ5υΕ 97, ΡΕΓΕΜΒΕΗ 1932 


ΒΑΙ ΚΑΝΕ ΙΝ 


ΤύΗΜΟΙΙ 


Εδῄονήπᾳ πε ἀιβΙΠΙΘῃ(Θίιοη οΕ πα βονιδί ᾱ 


Όπιοῃ ἃπό ἴΠβ γβςπυΠ!ηΦΙη Εξίεγη Ευτορθ, 
Ἠ16 5 /ΔΊΙΟΠ Ιῃ ιο Βάἰκάῆς Γ8ΠΠΙΠΑ ΠΊΒΠΗ 
0ὔ5β/νετς οἱ π8 ρεηοᾷ ω5ὶ ΡβίοΓε {πε Βαἱβαπ 
ΥΝ8Ι5 1 [πε θα1ὶν να: οἵ Μις σεπίµΓψ, ΒυτΙ8 
ἴπις {γμβ οΓΙ5 14 5µροΓοια| (β.Β/ΠΡΙΒΠςΒ 
5ιΠ06 ΠΙΑΠΥ θΠαήρθς οσομµιθᾶ 1η Ευίαρθ 
ιποε ἸΠοπᾖ [η α ΙΠ/θ6-ίοἱά ἀΤΤΙΟΙΒ 6 ἰγ {ο 
βινΕ 50Π18 8ΠΦΙΝΕΙ5 [0 [Πβ πΙᾶΠΥ ηΙΘΕΙΙΟΠ5 
Ει8ἰ 4Γ156 Ίτοπι ἴΠ8 εβοεπἰ εν ΕΠΙ5 ΙΠ {Πε Ίο/πιθΓ 
Υμῃοξὶα νιᾶ 


ΑΙΗΒΟὖΡΘ Α350:1 


Τη8 |89ἱ Ρµ1 ποί Ιθ88ἱ πΊεπρεγ οἱ ἱΠ8 « Απους 
Τ8ΠΠΙΥ» ἔσοκ ἴο 18 αι: Το {8 ἤγεί Ίπιε θ8ΠΙγ 
ΙΑ5ί Νονοπιῶθί Ρεσοπιπῃ ἴη8 8 Εςί Ί]ῃ εἰ 
ΔΙΠΙΠΕΓΙΠ {8 οπίς, ΊΝς ἰΚε 8 |οοΚ 0η ΠΟΝΝ 
Ἠπ6 Α3930 [π5 Ιπίη 1Π8 «ἰαπι]γ, ἃς Με! 85 
ΑΙΟΙΣ θΓαἴεσιες ἴο 4ΕΑΙ [πε ή οπρεί 
{Γοπι ἴπε «οἴΠΕ/ 5ιάθ οἱ (πε ΑἰΙαπίις» 


Ι ΕΑΗΟΕΤ 45: 

[51115 αηοίηετ ΙΠΠετ Ιπ [18 ΕΙ ποπ 

Πβῦµοῃ οἵ | έ8γ[6ἰ (ης. Νε ἰάΚς 8 Ιο0κΙπίο 

ἴΠπΕΙΓΙαἱ65Ι ἄθεισπι [Παἱ ρΓΟΠΊΙΞΞ5 ΙΟΠΏ (8ηΠ8, 

Βκοερίιοπα µεΠίππιαπος απᾶ μπβιερᾶξδσεί 
πάψεΙ ουπηῖοιι 


ΑΡΑΝ ΑΙΗΠ 5ΕΙ Ε- 

ΠΕΕΕΓΕΝΟ6ΕΕΟΗΟΕ: 

Α πνο-μΒή ργβαπἰαίιοπ οἱ 1π6 4ΑΠΟΕ 85 ΨΕΙΙ 

5 ἴπβ αἱ εἰβπιβῃῖς οἱ ἰπε οἵπε «αμαπεςε 
Αγπιεά Πεινισβς, 


ςΑΒΟΤΑΕ ΙΝ 

ΙΜΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ ΑΙΗ 

ΤΗΑΝΡΡΟΗΤ 

ΒΕαυι ΑΤΙΟΝ: 

υπ ἆ {Εν γεβί5 αΏε οβΟοίαῃς κας ἃ νο 

Γ8ΓΕΙΥ πεβγᾶ Ιπ 1 18 Ιηἰβ/ΠΒΙΙΟΓΙ ἂιέ- 

ἱγβπδροῦ ΌυβίΠβςς, ΤΠΙ5 Ι5Ποί 50 βΠΝ πο 

ἃπη ἃ! οβΗοίβΠε ΙΕ ταβιαἰν ΏεςσπιΙᾳ 

οοηΊτονθ/διᾶΙ απ σοιπρισαἰεά (588 ΡΕ 
ΙΠΙΒΓΕΔΙΙΠῃ αυθβίιοῃς. 6 


ΒΗΑΟΑΗ ΑΟΑΙΝΩΤ 
ΘΤΕΑΙ ΤΗ 

τΕςΗΝΟΙ ΟΥ: 

ΦΙΘΕΗΠ ἱεζηποίοσυ ρ/ΟπιΞθά [ο πιᾶΚβ ΓἈζίαΓ 
απ οΏξοιείς διΓνε/ίαπςε 5γςδίδπι απ 
δμοςβθθίμ!ψ αβιινετες ἵηπε Ἰγδί ᾳεπεγα[ιοη οἳ 
ΒΙΓΟΓΒΙΕ ΙΝΙΠ τβάμορᾷ τβ68/ 5ι(βίωΓς. Βυί1ς 
ἴπις νιοίσιν ιπαἰ{ Ἀθν Αρριιοβίιοπς οἵ 8Π οἱ 
1888 {γ {0 ρί0νε ἴΠαί οἰθαίή ποπ 8 
κδοΠἸθᾳρθά» ο|μίιοῃ, 4 


ΙυΝΑΗ ΒΑΘΡΕ: ΝΑΘΡΑ 
ΒΕΤΩωΗΝ5 ΤΟ ΤΗΕ 
ΜΟΟΝ: 

ἑπᾶς 856 Βωσμ/ιη{ς ΠΓαΝη ἂδ ΝΑΣΑ 
ΒΠΜΙΦΙΟΠΣ ἃ ϱβ/πιβηβπ/ η: ομΜροςί. ἃ 
ταρηιπὶ Γαπι Ανιαίιοπ ει ἃ ϱρᾶσε 
Τεσῄποίοςν 90 


ΤΗΕ 20ΤΗ 
ΑΝΝΙΝΕΗΡΑΗΥ ΟΕ 
ΤΗΕΙ ΑΡΤ ΜΟΟΝ 
ι ΑΝΟΙΝΑ: 


ΑΦ µΙ8Π5 0; ἉΓείΙΗΠ ἴο {π8 Μηοῃ ἄγε βΙγβαΏγ 
υπΠΕΙ ΔΥ. 48 {88 ἃ 5ἱΓ0ΙΙ ἄοῃ Ίο πἹθίηον 
Ι8πβ Πα Της «Αροῖιο Ἐν ΠἹΙΘΒΙσή 


Οπ Νονεπιρετ 26 πα αυτίπᾷ ἃ 
ἄεπιαποιπᾳ 8ΙΓ οοπιρβἰ ΘΧΘΓΟΙΞ5Ε 
(Όιδειπ]α: ΑιΓ σοπιραϊ Τασίιος - 4) 
ρείΜ/6εῃ {ομί Ε-16 απᾶ ἴουι ΜΙ8Πε 
2000 οναι ἴπε ΝοΓίΠ Αεσεβῃ Φ6ᾶ 
868, ἴνο οἱ 18 8ΙοΓαἩ σοἱιάβα ΙΠ 
ἴπθ αι;, ἅμτιπα Π6ανν οφ ΠᾳΠ]πο. 
ἨΝΠΙ αἱ ἴπθ {πι απ |αδί ραΓ! οἱ {8 
ΕΧΕΓΟΙΞΕ "ΙΕΠΑΧ-3", ΑΠΙςΠ 15 ἃ 
ΓΘαυ|8: πιυ[έ-ρομσιε 8ΓεΠ8 ἄΙ55ΙΙΠΙΙΒΙ 
8ΙΓ οοπιθᾶ! αχεΓοίδθ, ρεΓίοΓπΙΘΟ οΠΙΥ 
ὉΥ 049ΑΕ πα Ι5γβεί! ΑΙΓΕογοε Δρ8Γί 
{τοπι ΗΑΕ, ἰπε Νο 2ο/{ίΠεΕ-16'ς. 
ριοῖθα ϱΥ Οαρίαιη Αἰεχαπᾶεί Β/Π- 
ᾷ8Κ, 08ΙΠ6Φ ἰαςίισᾶι Δἀναπίαρε νε: 
Νο 4 οἱ πε Μιγαρθ’5 ριοῖθαά ϱΥ 
μθυίαπαπί Ὠιππήτις ΒΓαίσιος. Ας ἴπθ 
Ε-16 ἰπιεα ἴο ρεΓίαίπι 8 5Παρ 5ποί 
5ΠΟΟΙΙΠΩ (ΕΟΧ 3] οπ ΜιΓασε 2000, 
ἴπε Ιαἰτοι πἱαγίοα  ΠεανΥ ΡΓΘΕΚ ΙΠ 
ο/86/ Το ἄνοιο {811 Ιαἴο υπ ρ8Γ8- 
Πιθίθγς, ἴΠ5 Ι65ΙΠᾷ 5ρ68ᾷ αἰπιοςί 
ΙΠ5δίαηΙ]γ, ΦΙΠπος ἵπθιςο Νας ποί 
εποµςῇ 56εραΓαἴιοη θεΐψ/6εῃ ἴπε ο 
ΒΙΟΓΑΤ, ἴπα Ε-{6 {οιςθα 5 Μαν [ο 
ἴπε νεγίισαἱ αἱ {1Π οἱ {πθ ΜιΓαςθΘ 
2000 ΜΠΙςΠ ή ΠΠ ΜΙΙΠ 5 6αΠΟΡΥ. 
ο8µδιηᾳ οαρί8ιπ᾽5 Αἰθχκαπαςθ 
Βγιπάᾶκ ιππιεαιαίε αεαίπ απα 
ἀθβί[ογιπα ΜιΓ8ᾳς’5 2000 οοπ!γοἱς 
[ογοιπα Ιιθμίθησηί ΒΓαἴσΙ68 {ο ΕΙθΟΙ, 
ἴο 08 γβουνθΓθς 8Π6/ α ΝΠΙΙΕ {Γοπι 
ἴπε 5θᾶ ὈΥ απ ΑΙΓΕρΓοξβτβδοιβ 
Πιδιισορίθ:, 

Ταςίισαἰ Αι Εοίσοε Οοπιπιᾶπαετ, 
(εηθίαΙ οιοι ΘΧΡΙΔΙΠΘΚΙΠ 8 ρί6ςς 
ζοπ/εΓεηος ας ἰπε ἀσοιαεηὶ, ἴΠαί 
Ηειἰθπίς Αι Γοισς ΙΙ σροηἴιπιμε {0 
οοπομοἳ 5µςΠ ΕΧΡΓΟΙ565 ΙΠ ἴπθ 


παπιθν/οΓκ οἱ ἴπε ἀοσίηπε "ΊΓ8ΙΠ 85 
γου ΙΙ πᾳπί"ρεσαµξε: "οομβιθίίπῃ 
ἴπε Πηγεαϊ5 6 8Γ8 {8οιπᾳ, ΝΕ μᾶνε 
Πο οἴπει οροπ”. 


(ΛΕΕΚ ΜΜΙΥ Τ0 ΦΕΙΕΕΙ Α ΝΕΑ 
πά ΤΟΝ ΥΕΝ 


ΤΠ6 ΦΓ8ΕΚ Απ ΜΗ 5εἰεοῖ α ΠΕΝ 
11/4 ἴοπ νεῄιοἰε ἰοτερἰᾶσε ἃ ν8Γιθῖν 
αἳ οἰάει ϱαιρπιεπί. ΑοσρΓᾷιπο {ο 
(πυ5ίΥ Γ6ροϱῖς, ἴπς 5οΓἱ-((5ἱ Ιποἰμᾶθ 
ἴπ8 πΘΜ/ νοῄιοἰς ΌΥ ἴπθ (αἴθΘΚκ Ε.ΒΩ 
Ὀα5ες οη ἴπε Μεισοάθς-ΒεηΖ 2406 
4Χ4, ΑΓ88άΥΙΠ 58Ινίος ΝΙΙΠ Της 
ΑΙΠΙΥ απ ἴπα ΑπιθΓιοᾶπ Πι8ᾶεΕ 
Ηωπππιετ, ΤΠ8 Ιεἰίογι5 ἃ οουπιραϊ 
ΡΓΟΝΕΗ, ΡµΓΡΟΡΕ αΕ5ιαπεᾶ νεῃισιε 
ρυΐ 85 α ρεἰτο[ επσίπε απᾶ Ιἱ5 ΙηΙιάθ 
{Γ8ΠΙ8 (1965 οοΠποβ{ης ἰπ8ΐ ΙΝΙΙ μή 
ἄΓοθξ (οᾶᾶς. Ωπ 116 οἶῃ6ι παπα, ἴΠ6 
Ει ΒΟ νεῄΠίς|ε Πᾶ5 ἃ 856 6Π6ΙΠ8 
8Πα {Πε {θοΚ ΑΓΠΙΥΙς αυ[ῖς 58{15Π8ά 
ΜΙΠ ἴπε 5πια!!6Γ 3/4 ἴοπ ἴτμοκ. 


ΕΧ-ΝΝΑΕΟΝΙΡΝΕΝΤΙΝ ΟΚΕΕΚΣΕΕΥΙ{Ε 


Αδ Μα πεποπθαιπ α Γερο/ἳ ΙΠπ ουΓ 
ἰαδίιδ5µς, ἴπε ἄΓθεκ Α/ΠΙΥ Πᾶ5 
ἈΙΓΘΒΟΥ {ακεπ ἀΘΙΙν6ΙΥ οἱ ΕΧ-ΝΝΑ 
Βαμίρππεπί Όθεῃ Οἰνεῃ ἴο ἄ/θθος 5 
ραᾳγῖ οἳ ἴπε ἄρε/πιᾶῃπ ΠΙΙΙΔ/Υ ἂδδιδ- 
ἴαπος. Τπ6 εαυιρπιεπ{ ιπο]υᾶε πε 
Ἁπὶι-ιΓοταΗ πιιδδιε 5γδίείῃ 3Α-Β8Β 
"αθςκο”. ἴπε 5ε[[-ριορείθά ζ5ι/-23- 
4 απᾶ πο [ονοα ζ5-ὁ3-2 απἴι- 
ΒΙογαΠ θυη 5υ5ίεπι, ἰΠ8 ΜΙΟΝ ΒΜΡΕ- 
1 απά ἴπε ΑΡΟ ΜΤ-Ι Β 8ἱΙ οἳ 5ονιθῖ 


ϱΠΙ6ΙΠ ἃ5 Μ6ἱ ας ἰπς πιμήρἰε τοςΚκβί 
ΙδυποΠε/ ΗΙΜ-70 5γείεπι. ΑΙ ο{ἴπεςθ 
ΜΙ ρε ιη{θᾳΓαἰθά Ιπίο [πε εχιδίεά 
Απιν ιπ[γαςἰτησοίωτε απομΠῃ ἴπε 
πια]οιίγ οἱ ἴπε εαμιρπεπί!Ιῃ 5εΓνίσε 
8το οἱ ΨΕΞΙΕΓΠ ΟΓἱΠΙΠ απάᾶ ιῃ 
ραΓίιουἱ8Γ ΑπιθΓΙΟΒΗ ΠΙ8ᾶ8, Ι/οΓίῃ 
πιεπίίοπιπα!5 18 {8οἳ ἴπαϊ ιΠ 8ήΙοη 
πιαΠΥ ο[ ἰπαδθ Μθᾶροη 5γδίθπις 
(πίγοᾶμος ΠΕΝ ορ6/811οΠ8| αοσίήπθς 
ἴο ἴΠ6 (1ΓΘ6Κ ΑΙΠΙΥ 51η08 ἴπθ 5ΒΓνΙΟ8 
Πας πο πιο απΙΙ-ΒΙΓοΓΔΠ{ ἀείεποξ 
σαρθΏΙήγ αἳ ἴπε ἴπιε Ώ88η απ ΙΙ 
Γεσυ!Γε οεΓἰ8ΙΠ 6Π8ηΠε5 ἰο ἴΠα 
ορεΓαἴίοπα| οΓγᾳ8ηΙδ8ἰιοῃ οἱ 50πιε 
μπιῖς. 

ΤΗ6 6χρθ/ιθήςθ Τοπ ἰπ8 θχ-Εαδί 
(6/ΠΙ8Π θαυἱρΠεΠί 5ο {αΓΙ5ρος/νθ, 
ΑΠΙΔΙΟΓ οοποθ/η ϱβδίσες [Γαιπίπῃ !8 
πιαιπίΒΙΠίΠᾳ ἴπς θαμιρπιπί, 5ρθοἰα!ἰν 
ἴπθ πιδςσ!]ς 5Υςίβπι5. ΤΠ6 αΓ6ΘΚ 
ΑΙπΙΥ, βοςθΓάᾶιπᾳ ἴο 80ΠΠΕ ΓθΘρΟΙΠΙ6 
ΝΙ {ωτπ {ο ρ8Γ50ΠΠΕΙ {ΓΟΠΙ {πε ἴογπιεγ 
Εαξί αε/πιαῃ ΑΓπιν ἰπαί νι! {οπι τε 
πισίεις οἱ ἃ ΤΓΑΙΠΙΠΩ ἅπα πιᾶΙΠ- 
ἱεπαπος αίουριη οοορείαοη ΜΗ 
«Γ86Κ οἩ!οθ/5 ἅπα ο{πθ8/ ϱ8/ΓΡΟΗΠΕΙ, 


(ΕΕ ΕΡΙΡΜΕΝΤ ΒΕΕΝ θΕΙ1ΥΕΡΕΌ 
Τ0 (ΑΕΕΓ(Ε 


Ώ{θεοε |5 ἄἱ50 (βοβΙνίπᾷ θζμιρηπεηί 
ψἰπίπ ἴπς “οβξσβΙΠᾳ᾽ ρτοσεςς οἱ 
ἴπε οοπἰεχί ΟΕΕ Δρτθεπιεηί, ΤΗΕ 
ατεςκ ΑΓΠΥ, Το Ιηδίαησς ΨΙΙ 
(β6εΙνθ 916 081118 ἴ8ηΚ5 (ΑπιθΓισᾶΠ 
πιαᾶς ΜΒΟΑ 1/Α5 απᾶ ἄε/πιᾶΠ πι8αάς 
"θοραγα 1" τοπ ἴΠ6 454, ἄθΓπιβΠΥ 
8ηα ΝεΙΠεγιαπάς] πα ΙΙΙ εΠπ8Ρἱ8 
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ΕΙ ΙΕ ΣυΡΡΙΕΝΙ ΕΙ Τ 


ἴπε Ῥθγνίοε [ο τερἱαςθ ο|ά "ΚοιθαΠ 
Μαι νπίααε εομΙρπιεπ!. ἰπ|αἲε 
Οσίορει, 78 “.εοραγΏ 1” 8ης νε 


ἄεινεγεᾷ {Γοπι ἄΒΙΠΙΒΗΥ, Μη. 8 


πιοπίῃ αἰ[ει 98 ο{ {πε 178 Ἱ θοραγά 
1. 1θπές ἴγοπι Νεἰπεήαπάς {ο[ον/ες, 
:αδίσυππιε {πο 5 ΑΓπιγ παπάς 


γρ το Ώγρεσε Μ60 πιαΙπ Παἴίιθ 


.] 
ἵαπκς ἂξ Ν6ΙΙ ας ΜΊ110Α2 9Ρ 
Ηοψήσεις. Μοξί οἱ ἴπε εσυιρπιεπ{ 
Ψ! σε είναι {ο ὤτεεοε ὀμήηᾳ Ίπε 
[δί δἰκ πποπίης οἱ 1994. 


Αἰπιοςί 60 ἓο οἱ ἑαιἱρπιθηί ἀθοίιηθς 
{0Γ ἄ1θ6εςθ Πᾷνθ Ώθεπ ΒΙΙΝΘΓΘ6 50 
(81. 


6ΚΕΕΚ ΑΕΗΥ ΝΙΗ ΟΛΗ ἆ ΜΙΧΕΡ 
ΛΤΤΑΕΚ ΜΕΙΕΟΡΙΕΕ ΕΙΕΕΤ 


Αοσοτᾶιπῃ το δἰαἰαπιθῃῖς Γοπι ΜΟΡ 
ο{Πσ/8ἱ5, πο ἄίδΕβΚ ΑΙπιν ΙΙ 
Εν επί 8|Ιγ {ογπι ἃ π]χθς αἴῑαςκ 
Πθιισορίθί ἤθθί ςοηΞΙΞΙΠΩ οἱ ΑΗ-ΊΗ 
8Πᾷ ΑΗ-64. Α5 Νε Γβρογίθά ΒΑΓΙΙΘΓ 
ἴπις γθαΓ. ὤΓθθςς Ρ]ᾶσοθᾶ ἀπ ογᾶΒί 
{ο 12 ΜΌΒ ΑΗ-64Α αἰῑαςκ ΠθΙΙσορ- 
ἴβες ΙΝΙΙΠ απ ορίιοη οἱ 8 πἹοΓθ 
ΠΙαΟΠΙηΘΦ. Π8/Ν6((ο5 ΜΜ 5ἰατ! {π |αῑε 
1984 ο: οα1)γ 1995, ΤΠ8 151 1168 
ρ/οςς55 οἱ ῥρᾶδδιπᾳ δµίρίµ5 
θαμιρηπεπί Το οἴμετ ΑΙες ο/εΓες 
Ὁσίῃ ἄ[δεςς απ ΤΗΓΚΘΥ ΑπιᾶΙ! 
πμηρθις οἱ ΑΗ-1Ρ Βἴί8οΚκ ΠαΙίσορ- 
τει» ἃς Επί πιοᾶς! {5 ἱάκεη οι{ οἱ 05 
ΑΠΠΝ 56{ΝΙς8, {θθσθ 5 ορηξἰθΒγίΠᾷ 
{π8 ο{ίθγ απᾶά ΒοοσοΓᾶιπᾳ ἰο 
ιπίογπια [ο ρἰ8η5 ἴο αοθμΟ Ώου 
185 8ΙΓΟΓΑΙΙ 10 Τ0ΓΠΙ 4 5εοοπ μπι, Α 
ἴδαπι οἳ αΓθθκ Απ οΠἱςβ[ς, 
8ΙΓεΒάΥ ἱπ ίῃε ὑυπήεϱ θίαΐθς ἅγε ΙΠ 
ἴπε Ρίοσθξς οἱ 5ΕΙΘΟΗΠΩ Πεµσορ{εις 
Ίτοπη ἴπε οἱ οἳ πε ἂν δ8Ι8ΡΙ6 δἱοῦκ, 
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Κλόδος τής ζΟΜΡΕΡΚΕΕΣ» Α.Ε.. Α. Σι ηρού 44. Η]1 42 Αθήνα 
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Ἱώρα... οἱ Ὕ«σκ 


Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φορά. οἱ 4 "Ἕροχοι ειναι πλέον 
διθέσιµοι οπ-]ΐπε. Μέσω της "Ἠλεκτρονικής Βιθλιοθήκης” 
του συστήµατος Οσπρια ἰπ], οἱ αγαγνώστες τῶν 4Τ μπορούν 
τώρα να διαθάσουν το περιοδικὀ στην οθόνη του ὑπολογιστή 
τους. Κι ακόµα, χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Ἠγρεγιρχί 
του συστήµατος, μπορούν να ψάξουν στην ὕλη παλαιότερων 
τευχών για συγκεκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοβινήτων. τεχνί- | 


κά χαρακτηριοΏωκά. σαγ γραφείς κ.λα, 


Ετσι. οἱ 4Τ αποδεικνύουν έμπρακτα την προσήλωαή τους 
στην υιοθέτηση Και την εφαρµογή γέων καϊνοτόµών τεχνολο- 
γιών αναπτυγµένων στην Ελλάδα από Ἕλληνες για Έλληνες, 


ΠΤΗΣΗ/ΗΙ2/92 


Είμαι κάτοχος υπολογιστή: 
Αρριο: Πα 


Προς: "Τεχνικές Εκδόσεις" Α.Ε. Γοργίου 6 ΑΘΗΝΑ. Τ.Κ. 118 36. Τηλ.: 9230892 


Ναι, ενδιαφέροµαι να μάθω περισσότερα για τον τρόπο, µε 
τον οποίο μπορώ να έχω οη-πε πρόσβαση στην ύλη του 
περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ, απὀ το σύστημα "Ἠλεκτρονική 
Βιβλιοθήκη” της Οοπιριηκ. 

Επώώμα ο ----------εττεσσαλτττττ-ττατττοσσατττ τσ η σλκλσλττελι 
[πα ΠΕ πα ο ο ο ρς 
ἹωμΙἩο ο ο ο ο- ο ο κα απτῃ 


ΙΒΜΙ, ΡΟ ή Συµδατού: 
Απιίσα: Γ} 


 Ν 


ΠΡΟΒΛΗΜΑ 
ΔΕΝ Ειναι 
Πως ΝΑ ΓΛΥΣΤΡΑΣ 
ΣΤΟ Χιον[. 
ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΕΙΝΑΙ 
Πως 
Να Μη ΓΑΥΣΤΡΑΣ. 


Το ἕνα απρ 
τῆς (οοάγεατ 
ξέρει τι Θα πει 
χιόνι, δεν έέρει 
ὅμως τι θα πει 
γλύστρηµα. 
Ειδικά 


σχεδιασμένο 


Όιτεαβ (Ε1Ρ4 
ΚΑνενα ΠΡΟΒΛΗΜΑ 


--- ΞΕΠΕΡΝΑ ΚΑΘΕ ΠΡΟΩΣΔΟΚΙΑ 


γ1α τις σκληρές 
συνθήκες 

του χειμώνα 
ἑέρει τι θα πει 
τέλεια κράτημα 
σε βρεγμένο, 
λασπωμένο ή 
αιονσμένα 
ὀρόμο, ακόµη 
και γωρές 
αλνσίδες. 


αο οΟΡΤΕΑΗ 


0,5 χγρ. 
Νικοτίνη 


εἰο Ὑγείας προειδοποιεί: 
ΣΜΑ ΘΛΑΠΤΕ |Ι 
ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


Τοκεγ(βιονταράκ) είναιστην πραγματικότητα 
μιαριζσικήμµετατροπήτου ΜΙΓ8ΟΘ/ΗπΠπου έχει 
ὅμως ποηῦῦ ανώτερες επιδόσεις, εωεβιξίακαι 
ΗηΒεκτρονικά. Δοκιμάστηκε γιαπρώτη φορά στη 
μµώχηπώόνωαπότονηιθανομµεταχρώματατῆς 
Ισραμβμινής αεροπορίας όπου υπηρετείσαν 


αεροσκάφος αεροπορικής υΠεροχΗςκΟο  Προ-- 
σθοµής στόχων εδάφους. 


µε τους Άραβες γείτονες τον. τὸ [σραήλ χρειά- 

στηπε να δυηιμάζει πάντα τα οπλιπἁ του συστή- 
µατα σε αληθιγές συρράξεις. Αυτό τους δίνει την 
εγ/ύηση ότι έχουν δυπιµαστεί στη μάχη αλλά καν ὅτι 
ἐχουν χρησιμοποιηθεί απὀ µια αποτελεσματική και 
ιὀναίτερα ἐμπειρή σεροπορική δύναμη όπως αυτήτου 
Ισραήλ. Ανόμεσό τους εἶναι παιτο ΚΗτ. το οποίο αν 
παιπροέρχετσι σπό ένα παλιό αεροσκάφας, το [ῥ455αμ1{ 
Βτεριιςι Μίγαξε 111. έχει υποστεί τόσο εκτεταμένες 
μετατροπές έτσι ὥστε να εξακολουθεί να είναι ακόµη 
αι σήμερα ένα εξαιρετικ αεροσµάφος πολλαπλών 
ρόλων, Το ΜΙΤαρε Π ήταν µια μεγόλη εμπορική επιτή- 
χίᾳ και πουλήθηκε σε όλο τον κόσμο. σε χώρεςποι ήθε- 
λαν να δημιουργήσουν µια μοντέρνα χαι ικανή αερο- 
πορική δύναμη µε ἑνα λογικό κόστος. Πράγματι. ὅπως 
αποδείχθηκε µετον Πόλεμο των Έξι ημερών το 967. 
τα Μίτάρε ΠΙΟ/ αντιμετώπισαν και νίκησαν µις πολύ 
μεγαλύτερη δύναμη ΜΙα διαφόρων τύπων, αν και σε 
απτήτη νίπη µεγάλο ρόλο ἐπαιξε και Ἡ πολύ ανώτερη 
Επαἰδευση των Ισραηλινών πιλότων. 

Το Μίταρε ΤΙ έχει ὅμως ορισμένα βασικά μειονεκτή- 
µατα ὅπως η µεγάλη ταχύτητα απο-προσγεἰώσης που 
σπαιτεὶ πολύ µαπρείς διαδρόμους (ιδαίτέρα σε συνθή- 
χες υψηλών θερμοκρασιών ἡ όταν µιταφέρεται µεγάλο 
φορτίο)’ μικρή ικανότητα σε κλειστές αερομαχίες 
λόγω μεγόλης οπισθέλκουσας σελλειστές στροφὲς που 
μειώνει την ταχύτητα παι την κινητική ενέργεια. έλλει- 
ψη ώσης του πιγητήρα σε όλα τα ύψη και ἑλλειφη 
μοντέρνων ηλεἈτρονγικὠν. Το ΚΙ εἶναι το απυτέλε- 


Ντιµετωπίζοντας µια σιγεχή κατάσταση ἐντασης 


σμα της προαπάθειας εξάλευφης όλων αυτών των µειο- 
γεπτηµάτων. Ριζυώτερη από ὀλας τις αλλαγές που έχει 
υποστεί το ΙΤ είναι η αντικἁτάσταση του κινητήρα 
ΡΝΕΟΜΑ Αιάγος από το σεπέγα] Εἰεσίτο 170-11Ε, την 
ισχυρότερη απύ ὀλεςτις επδόσεις του 176, γεγονός πουν! 
αὐξησε την ώση µε µετάχαυση στα επἰπεδο της θάλαῦ- 
σας απὀ τα 60ΚΧΚΕ (1322515) στα 8513ΚΡ (18000ΙΡ] μια 
αύξηση κατά 435, Έτσι μειώνεται δραματικά το ανα- 
Ἰκαίο μήπος απο-προσγείωσης Χαι η μείωση τῆς Νινη- 
τικῆς ενέργειας σε παρατεταμέγες στροφές, γεγονός 
που αὐξάνειτις δυνατότητες του αεροσκάφους σε 
λειστές αερομαχίες. Ο νέος πιγητήρας μειώνει το 
µήχος της στράχτου, αυξάνοντας όμως ελαφρά τη διά- 
μετρο και µια µεγάλη εισαγωγή αέρα έχει προστεθεί 
στηβάσητου κάθετου σταθερού. 

Οπτικά. το κυριότερο χαρακτηριστικότου ΚΗτ (από 
το μοντέλο (7 και μετέπειτα] εἶναι τα πτερύγια χάναρ- 
Υτ. που βρίσκονται πάνω στις εισαγωγές αέρα (από τὸ 
{ὁ (απατᾷ προέρχεται και το γράμμα µετο οποίο χαρα- 
πτηρίζεται κόθε τύπος). Τα πτερύγια αυτά, που εἶναι 
στοῦερά και έχουν µεγάλη οπισθόκλιση. απορούν να 
ὀφαιρεθούν για αποστολὲς όπου δεν χρειάζεται αυξη- 
µένη ευελιξία. Είναι όμως μόνο η πιο οφθαλμοφανής 
από τις αεροδυναμιχές βελτιώσεις, πον περιλαµβά- 
χουν αυξημένη χορδή στο εξωτερικό 40 της πάθε πτέ- 
ῥυγας Ἆαι τοποθέτηση ενός «δοντιού» στο χείλᾶς πρὺ- 
σβολής, όπως επίσης καντα «μουστόπια» δεξιά και 
αριστερά του ρύγχους (σχεδόν στην ὀχρη στα μονοθέ- 
σια. πιο πίσω οι λίγο μεγαλύτερα στα διθέσια µογτέ- 
λα]. Το ρύγχος έχει επίσης επιµηκυνθεί παν έχει Ἰΐνει 
πιο αιχμηρό µε πεπλοτυµέγνες πλευρές και τὸ πάτω 


Τα ΚΕΙΓ χρπσιμοποιήβπκαον πάνω ὑπά εὐ Αθανο 
αποσταπὲς προσθοβής εδάφους και κπταστοΠή, 
περόµυνας, ακσοπουθώντης ΡΗΑπίοΠῃ οπβισμένι 
µε πυρασύβους αντι- ραντάρ και ἄομθορδίζύντεαι 
τΏν περιοκῆ µετά την εξὐυδετέρωσήτους, Από 
όσα στοιχεία όµως είναι γνωστή, κανένυ συριαι 
σεροσκύόφυς δεν ἐχεικαταρριφθεί ππὀ ΚΕΙ}. 


µέρος. Όλες αυτές οι βελτιώσεις έχουν επιφέρει αὖ 
μένες ικανότητες, σε όλες τις ταχύτητες χαι σὲ αυὔξη 
γες γωνίες προσβολής, Στις οπο-προσγειώσεις, εκ' 
από τη µείωση του ανανκαίου μήκους ὁμιδρόμου ἐ 
επίσης μειωθεί και η γωνία προαβολής πατά τη ὃμ 
χεια τῆς προσέγγισης. ἀνξάνοντας έτσι την ορᾳτότι 
του χειριστή, Σε γενικές γραμμές έχει βελτυωθείη σ 
Βερύτητα και ο έλεγχος τον αεροσκάφους σε ὁλι 
τους ἄξογες παι στ ὀλεστις συνθήµες πτήσης, Το 8 
σχυµένο σύστηµα προσμίωσης µπορεί να αγταποκ 
θεί σε αυξηµένους ρυθμούς καθόδοτ, και εχτός 
φέρει φορτίο. να πραγματοποιήσει προσγειώσεις 
μικρό μήκος. Σε αποστολές ὄμειαδυσης χαμηλοῦ ύψι 
και µε μέγιστη ὥση, τὸ αεροσκάφος αποδειινύτ᾽ 
πολὺ λιγότερο εὐαίσθητο στις αναταράξεις από 
Μϊταξς αι µπορεί πια να φέρει σε πέρας τήν σηµαν 
πή αυτή αποστολή. 


Ἐνο ΚΕΙ ζ-7, έτοιµα να σπαγειωθεί ία µια σπυ 
στοβή δομδαρδισμού στο Αἰθανο. Φέρει ένω τυῃ 
κὀ φορτίο µε θόμδες στους κοιπισκούς φορείς, 

δύο απορριπτόµενες δεξαμενές κπυσίµου στυυι 
εσωτερικούς πτερυγικούς φορείς κυι πυραύβου 
σἐρός-σέρος για αυτοπρσστασίᾳ σεσυς εξωτερι 
κους. Πρόκειτα! για πυρούπους 5ισεμ/πσεν, αν 

κοι συνήθως χκρμπσιμοποιούντσι 9Η8ΕΓΙΥ Π Βγέῃο 


τὰ διθέσια τζ-2 και τζ-7 διακρίνονται σπὀ τὸ 
αισθµτά μακρύτερο ρυγχος που προσφέρει ποπύ 
καβή ορηυτύσητα στους χειριστές. Εκτός από 
ἑκπαιδευτικά, τα διθέσια χρπσιμοπσιαύνται και 
σαν αναγνωριστικά και απεροσκόφη πηεκτρονικού 
πυβέμου, µετον δεύτερο χειριστή να ασχσπείται 
μετα επιπΠέον πβεκτρογικήά. 


Αεροσκάφη παραγωγής 

Το αρχικό μοντέλο παραγωγήςτου Κἠγήταντο ΚΗγς- 
2 με αφαιρούμενα πτερύγια κάναρντ. Το αντίστοιχο 
διθέσιο μοντέλο ήταν το Τς-2 το οποίο εἶχεεπιμηκυμέ- 
νὸ ρύγχος µε κλίση προς τα κάτω που σε συνδυασμό µε 
τη µικρή του διάµετρο προσφέρει πολὺ καλὴ ορστότη- 
τα στοὺς χειριστές ακόµα παϊν προς τα κάτω. Το πίσω 
πόππιττου Κῄτ Τς-2 φιλοξενεί πολλές φορές συστή- 
µατα που αποπσιάζουν απὀ το μονοθέσιο μοντέλο, µια 
μαι στο διθέσιο μοντέλο έχουν επίσης ανατεθεί και 
αποὔτολές αναγνώρισης σλλά και ηλεπτρονικοῦ πυλέ- 
μου. Τα στοιχεία που υπάρχουν εἶναι λίγα, αλλά εἶναι 
πιθανόν τὸ δεύτερο µέλος τον πληρώματος να χειρίζε- 
ται εξελιημένους προειδοποιητές σημάτων ραντάρ, 
ραδιογωνιόμετρα, ἀναλυτές σηµότων και να συγκρίνει 
τα εχθρικἁ σήματα που λαμβάνει µε αυτά ποὺ υπάρ- 
χουν στις βάσεις δεδοµένων, Σε αποστολές ἠλεκτρονι- 
κἡς υποστήριξης πιθανότατα είναι εφοδιασμένο µε 
εσωτερικούς και εξωτερικούς εχτοξευτές παραπλανη- 
τωκῶν φωτοβολίδων χαιαερόφυλλων ὅπως και µε ηλε- 
πτρονικά αντίµετρα ακόµα πιο εξελιημένα απὀ αυτά 
που φέρουν όλα τα υπόλοιπα σεροσµάφη της 
[σραηλινής αεροπορίας. Το 1963 παρουσιάστηκε ένα 
γέᾳ μονοθέσιο μοντέλο, το Κῑτ 7, το οποίο ενσωμά- 
τῶνε σημαντικές βελτιώσεις, Μια απὀ αυτές εἶναι ὃ 
ισχυρύτερος πινητήρᾶας 119. ο οποίος τώρα ἀποδίδει 
454 ΚΕ (1000ἱΗ) περισαύτερη ὥση σε σχέση µετο ς-2. Το 
(-Ἱ αναφέρεται ότι έχει αὐξηµένη πονότητα µεταφο- 
ράς φορτίου και αυξημένη αμτίνα δράσης. αν κόι το 
εσωτερικά μεταφερόμενο κπαΐσιμο έχει παραμείνει τὸ 
ἰδιο. Έχει όμως αυξηθεὶ τὸ συνολικό βάρος τοῦ αερο- 
σκάφους πον είναι πια 16.200Κ6 (35.ΤΙΣΙΕ] από 
14.100 ΚΕ (3245015) και μπορεί ἐτσι το ἀεροσκάφος να 
μεταφέρει μεγαλύτερα ὁπλικά φορτία µε πλήρες εσι- 
τεριχό καύσιμο. Τρίτος σημαντικός τομέας βελτίωσης 
στο {0-1 είναι τὸ καινούργιο κόκπι µε τεχνολογία 
ΠΟΤΑΣ (Παπάς Οπ Τπτοιίε απᾶ 5Ποκ-Λιακυβέρνηση µε 
τα χέρια σε µαγέτα και χειριοτήριο) αυξάνοντας την 
εργονομία και μειώνοντας το φόρτο του χειριστή σε 
καταστάσεις μάχης. Ένα απὀ τα πιο σηµαντικά στοι- 
χεία απὀ τα οποία εξαρτάται έκβαση µιας μάχης 


είναι τα πηλεπτρυνικά του αεροσκάφους, το μεγαλύτερο 
στοιχείο τών οποίων είναι τὸ υαντάρ. Οι καθαροἱ 
ουρανοίτης Μέσης Ανατολής επιτρέπει οτα Κῄγνα 
φέρουν σεπέραςτις αποστολές τους χρησιμοποιώντας 
µόνο ἑνα μικρό ραντάρ μέτρησης αποστάσεων στην 
άχρητου μικρού και λεπτού ρύγχους. Το ρύγχος είναι 
μεγαλύτερο απὀ αυτό που υπάρχει στο ΜΙΤαΡε 5. χαι 
περιέχει περισούτερα ραδιοβοηθήµατα, Στις περισού- 
τερες φωτογραφίες που έχουν ὀημοσιευτεί. το ραντάρ 
είναι το Εἶτα ΕΙ 20018. ἑνα μικρών διαστάσεων παλ- 
μικό θαντάρ Ντόπλερ. που λειτουργεί σε συχνότητες 
Ι4 τόσο σε διαµόρφωση αέρος-αέρος ὁσο σέρος-εδά- 
φους. Δεν έγει Δυνατότητες ἐρεννας και αν και παρό- 
µοιες φωτογραφίες δεν έχουν δημοσιευτεί. το ΚΙΙΤ 
μποῦεί να δεχτεί ένα πολύ μεγαλύτερο ρύγχος όπου 
προσαρμύζεται το πολλαπλών διαμορφώσεων Εἰτα 
ΕΙ/Μ-2021 ἡ κάποιο ἀλλο ανάλογων ικανοτήτων. Το 
ΕΙ.-2021 ἦτο ΕΙ -20218Β εἶναι ισχυρά ραντόρ Ντόπλερ 
ελέγχου πυρός, µε δυνατότητα κατόπτευσης, χαρτο- 
γράφησης, έρευνας πάνω απὀ θάλασσα χοι αποφυγής 
αναγλύφου, 


Τοπικά κατασκευασμένα πῃΏεκτρονικά 

Σχεδόν όλα τα ηλεκτρονικά εἶναι κατασκευασμένα στο 
ἱσραήλ. γεγονός που φανερώνει την τεράστια τεχνολο- 
γική ανάπτνξη της χώρας αυτής τα τελευταία χρόνια. 
Πολλά ὁμως επιµέρους τμήματα απὀ αυτά τὰ ηλεκτρῦ- 
νικά κατασκεμάζονται αφού έχουν πρώτα αποντηθεί 
τα δικαιώµατα απὀ αμερικανικές εταιρίες, ὑπου 
ῥέβαια αυτό επιτρέπεται απὀ τους αμερικανικούς 
περιορισμούς για τη µεταφορά τεχνολογίας, 
Παράδειγμα αυτής της τακτικής είναι το σύστηµα ναυ- 
τιλίας πολλαπλών διαμορφώσεων ΕΙΡΙΙ 5-Βύθθπου 
υπάρχει στο ΚΗτς-Ττο οποίο κατασκευάζεται µε 
ἄδεια της 5ΙΠΡΕΓ-Κ6ΑΠΟΙΙ, Στα τελευταία ΚΗγς-Ίπου 
ᾖγήκαν απότη γραμμήπαραγωγής, ἐχειτοποθετήθεί το 


Ξ 


σύστηµα άφεσης οπλισμού και ναυτιλίας ΤΑΡΕΙΡΙΙ 


ΝΕΝΟ-Ι41 ή ΝΠΝΣ-341, τὸ οποίο αποτελεί και ἑνί 
ενιαίο σὐνολο συμβατό µε την τεχνολογία ΗΟΤΑΝ 
Ἐχει επίσης τοποθετηθεί ἑνα σύστημα διαχείριση: 
ὑπλιομού µεπλήχτρα αφἠς τοποθετημένα οτον πίνακί 
οργάνων, Ἡ εταιρία Ἱκταε[-ΕΙεσίΓο-οριίος πατασγευά 
ζει το ΗΟΏ που περιλαμβόγει και τὸ αυτόματο στύχα 
προ. Στο λόππιττου Κῄτ ς-/ έχουν επίσης τοπύθετή 
θεί και εξελιγµέγες οθόνες πολλαπλών λειτουργιών 
μαζί µε υποσποτήµάτα νἰάερ και λέάερ ια τη χρήσι 
«ἐξυπνων» βομβών, Για την πατευθυνόµενη βόμβι 
0811-15 υπάρχει Ἆάι ἑνα σύστημα ζεύξης δεδομένων 
καθώς ναι µια οθόνη μαι εἶναι πιθανόν τὸ Κῄσς-Τ νι 
μπορεί να μεταφέρει και την βελτιωμένη ἐκδοση ΠΒ 
αυτής της βόμβας, Τα συστήµατα ἐγκαιρῆς προειδο. 
ποίησης είναι και αυτά τδιαἰτερα εξε]λημιένα αν και τε 
περιοσότερά τοὺς στοιχεία είναι ἀπόρρητα. Τα ατρα 
Ἠτίδια ηλεκτρονικών αντιμέτρων Εἰία ΕΤ «8200 καὶ 
ἱ -Β230 είναι τα μόνα Ἰνωστά, μπορεί ὁμωςτο Κῄγς 
να φέρει νεότερα τέτοια συστήµατα. Το ατρακτίδις 
ΕΙ -Β200 είναι ένα πλασικό, πολλαπλών συηγοτήϊω! 
σύστηµα παρεμβολής πον εμπέµπει μπρυστά μαι πίσι 
και περιέχεται µέσα σε ένα ατρακτίδιο που ζυμίζει 24έ 
ΚΕ ἰΦ4 110). Το [.-8230. είναι ἑνα διαφορετικό σύστηµα 
πιθανότατα µε έλεγχο τής ισχύος και της διεύθυνσης 
εκπομπής του σήµστος µε υπολογιστή. Μπορεί νο 
ενσωματωθεί στο σεροσµάφος κατά πολλούς τρόπους 
αλλά είναι αμφίβολο αν υπάρχει αρχετός χώρας στε 
ΚΗτ για την τοποθέτηση ὁλλῶν συστηµάτων εκτός τοι 
προειδοποιητή σημάτων ραντάρ (ΚΝΕ τοῦ οποίου οἱ 
σπειροειδείς δέκτες μεγάλης διαμέτρου έχουν τόπυβε. 
τηθεί στις πλάγιες επικαλύψεις του κάθετου σταθεροί 


Τὸ ΚΕΠ {-7 ἤταν το τεἠβευτπία μοντέβυ παρσγω- 
γής γιστῃν ΙσραΠηινή περσπορ/ο κι είχε ισχυ- 
ρότερο κινπτήρα, μεγαβύτερο δάρος απογείωσης 
και σκτίνο, ποπύ θεβτιωμένο κύκπιτ και καινυύρ- 
για πβεκτρογικά. ΤσΚκα/γί-Ζτπς φωτογρπφίᾳς 
πετά φέροντός φορτίο ᾱ 5Ι0ΕἨΝΠ48Γ, µια διαμὸρ- 
φωσππαου χρησιµσποιξείαι µόνο για απαστοΠές 
ανσχαίτσισης. 


Μέχρι την παράδοση των Ε-16Ν στο πµερικανικό 
ναυτικό, και για ά περίπαυ χρόνια, τα σμήνη 
ΑσσγεςςυΓγς χρησιμοποίησαν 17 δεμτιωμένα ΚΕΙΡ 
ζ-2που έγιναν γνωστᾶσε αμερικανική υππρεσία 
σαν Ε-21Α. 

που σε συνδυασμό µε ἀλλους δέμτες ραλύπτουν κατά 
Ἀθή τὸ ἀεροσκόάφος. Το ΚΠτ έχει εννέα φορείς στήρι- 
Ἑης οπλισμού, Ἆαι μπορεί να τοποθετηθεἰ ἑνα ατράκτί- 
ὅιο πηλεπτρονικού πολέμου σε ένα απὀ αὐτοὺς χωρίς 
μενάλες αλλαγές στο μεταφερόμενο οπλισμό. 

Ούτετο Μίτασε ΠΠ] οὗτετοὸ Μίταρε 5 ἐγοιιν τη δυνατό- 
τητα νά μεταφέρουν φορτίο μεμαλύτερο των 4.000ΚΕ 
(8.5 1811) ναι αυτό ακόμα µεκόστοςτην τεράστια µείω- 
ση της ακτίνας δυάσης τοῦ αεροσκάφους, Το κῄτς-2 
μπορούσε να μεταφέρει φοοτίο 4.200ΚΡ 9.250/Ρ) αι 
τὸ ώμιο αὐτό πέρασε στο ϱ-Τστα 5. ΤΤΡΚΕ (12.132ΙΝΗ. 
που αντιστοιχεί σε ποσοστό δθάς του κενού βόρους 
του αεροσκάφους, Οἱ βόμβες μεταφέρονται συνήθως 
στους πέντε φυρείς της ατράκτύν. διαμόρφωση που 
αφήνει τους εσωτερικούς ατερυγιποὺς φορείς ἐλεύθὲ- 
ρους για τη µεταφορά απορριπτόµενῶν δεξαμενών 
πανσίμοι παιτους εξωτεοικοὺς για τη µεταφορά 
πυραύλων ὁπα[ήτ ἡ ΡΥΠΙΟΠ. 


Νέατεχνοβογία 

Πλήρη στοιγεία των εσωτερικών συστηµάτων του ΚΠΤ 
δεν έγουν ποτέ δημοσιευτεί, αλλά εἶναι σἰγουρῦ ότι 
διαφέρουν πολ! απὀ τα συστήµατα παλιάς τεχνολο- 
πας πο συναντάμε στα Ἀῄαξε Η και». Απότις λες 
πληροφορίες πον έχουν διαρρεύσει. ειναι προφανές 
ότι τὸ κύριο ηλέπτρικό αὐστηια Ἑανασγεδιάστηκε εκ 
του μηδενύς, µε την χὐριᾶ κοχύ γα προέρχεται από δύο 
γεννήτριες Ι5ΚΝΑ µεσυνεχή τάση απὀ εναλλάντες Ἆαι 
μπαταρίες Νωελίου-Καδιάου, Μεγάλη προσοχή δό8η- 
πεεπίσης στὰ συστήµατα πὀρατλεκών, µετα ὀνπλα 
πυκλώματα νο βρισκονται ὁσο γεται µαπρήτερα το 
ένα απότο άλλο ἵια ἀποφτνή εξουδετέρωσής τους απὀ 
ἑνα μόνο χτύπηια, Νέο εἶναι καιτο χόκπιττου Κῑτ 
και ὁ χειυιστῆς ενός Ἀίταξε θα βρεθεί μπμοστά σε 
όργανα καινούρύτα µε καλύτερη εργονομία. Έχει επι- 
σης αντικατασταθεί το εκτινασσύµενο κάθισμα τοι! 
Μτάμε Π{.πὸν δεν μπορούσε να χρησιμυποιηθεί παρά 
µόνο µεταγύτητες μεγαλύτερες των 40 κόμβων. απύ 
ἔνα συ γυσνο κάθισιᾶ Π.10Ρ της Ματιίπ Βακετ τοι 
μπῶρει να χωησιμοποιηΒεί και µε μηδενική τα γύτητή 
απὺτο ἑδαρος, Μια ιδέα τον συστήµίτον ία τῶν επτι- 
ὁῤσεων τον Κτ μπορούμε να πάθουμα πο τή στοι- 
χεία που δίνει η ΓΑΓγιά το κιτ αναβάθμισης ποχ π0ς- 


Όβα τῃ Ισραββ!ινό περσοσκᾶφῃ έχουν ονομασίες 
σεσκεσπ µετυ ἡιαντδρι. ΣΕ αυτή τπ φωτογραφία 
τὸ ΚΕΙ (ιὐγταράκ!) µας δε/ΧνεΙ τὴ εγτυπωσισακῶ 
νύχισπτου, τόσο για αποστσβὲς προσθοήης εδό- 
φους, ὅσα και για αποστοβές σνηκχαίτισπς. Το ζ-7 
µπορε! επίσης νο μεταφέρει κα! «έξυπνες» δόμ- 
θες, ὅπως ΜάνΕΓΙΕΚ, 58µ-15 και δΠΤΙΚΕ. 


ω... 


σφέρει στοὺς χρήστες των Μίταρε 1 και 5. Ἡ πρόσθε- 
σητων πτερυγίων κάναυντ. μειώνει το αναγκαίο 
μήκος διαδρόμου απογείωσης κατά 45 7πῃ (|σθθόδια | 
Ἆσι την αμτίνα στροφής του αεροσκάφοις από Ι036πῃ 
σε θ0ΦΙῃ σε ύψος 15.000 ποδών. Η εταιρία αναφέρει 
επίσης ὅτι τα μικρύτερα φορτία που ανάπτήσσσνται 
στις πτέρυγες παι την ἀτραμτο λόγω τον πτερυγίων 
κάναρντ. αντιστοιχούν σε μιαρύτερη κόπωση και 
μεγαλύτερη διάρκεια ζωής ὀκαύτου σκάφους, Το ενι- 
σχυμένο σύστηµα προσγείωσης επιτρέπει επίσης την 
αὔξηση του μικτού βάρους κατά 2.192 ΚΕ. Οι φαρδύτε- 
ροι τροχοί και το με αλύτερῦ Ίπρος από το έδαφος επι- 
τρέποῦν τη µεταφορά ογκυδέστερων φορτίων καὶ τη 
Ἰρήση ημι-προετομιασμέγων διαδρόμων, Αναφέρεται 
επίσης στο πιτ και ένα σύστηµα ΚΝΕ πάλυψφῆς όλων 
των κατευθύνσεων. µε οθόνη απεικόνισης απειλών και 
εκτοξευτές αερόφυλλῶν και φωτοβολίδων στὸ πίσω 
µέρος της ατράκτου. Δεν υπάρχουν πληροφορίες πιά 
το ανάλογο σύστηµα στο ΚΙ, 


ΚΕΙΓσε υπηρεσία 

Σε υπηρεσια µε την αεθοπορια τον [σραήλ. τὰ 2004 
Κήταποδέικνύοντιη ιδαίτερα πολύτιμα. Έχουν µικρή 
ειδική κατανάλωση 241σίμΟΝ. µε όλη διαθεσιμότητα 
και εἶναι πολύ απυτελεσματικά, Αν χαι είναι πολύ ευέ- 
Άϊκτα σεροσκάφη µε καλές επιδόσεις σε αερομαχίες. 
δεν μπορούν να συναγωνιστούν τα Γ-{5 γαι Ε-ἰέ σε 
αυτούς τους ῥόλους, Τα αμεβιπανικά σεροσκάφη εἶναι 
πολή πιο ικανά αλλά και πολύ πιο ακριβά. και όποτε 
αυτό εἶναι ὀυνατό, αποφεύγεται η χωήσητους πάγο 
από εχθρικό έδαφος, Την αποστολή αναλαμβάνουν 
λοιπόν τα ΚΙ μάςί μετα εκσν γθογισµένα Α-4 
»ΚΥΑΝΚ και Γ-4 ΡΠαπιοπι. Ολα αυτό τὰ αεροσκάφη 
ἔχόυν ῥεχτεί αυνεγείς εκσυνχοὐνισμοὺς και τὰ ηλε- 
Χτοονικά τους εἶναι μοντέρνα και αποτελεσματικά. 
Είναι μάλιστα σχεδύν σίγουρο ὅτι, πέχοι πολύ πρύ- 
σφατα το Κῄτ (0-7 διέθετε πλεχτρονικά πιο σύγχρονα 
απὀ όλα τα αεροσκάφη σε υπηδεσία σε χώδες τον 
ΝΑΤΟ µε εξαίρεση ίσως το Ραπανία Τοτπαάο. 


Ένα απὀ τα μειυνερτήµατα που είχε η τοποβέτηση 
κινητήρα 179 στα ΚΙ είναι οτι 0 πινητήρας αυτᾶς 
νει ορατό ἵχνος καπνού πίσιυ τοι. ιδιαίτερα όταν 
τουργείσε μέγιστη ισχύ. Π εταιωία ΒείεΚ, που ε 
µέρος της ΙΑ] και πατασκευάζει κινητήρες και ἑφει 
πέρας τὴν πῳυσαρμουή τον πινητήρα µέσα στην ἆ΄ 
πτο τον ΚΗΤ, μετά από έρευνα ποι ξανασχεδιασμό 
σμένων τμημάτων του κινητήθα κατάφερε να µειι 
αυτότυ ἵχνος καπνού σεπυλἠ γαμηλά επίπεδα, 
Μετο ΚΗΤ. τὸ [σραήλ κατασκεύασε ένα πολὈ ἄποι 
σµατικό αεροσκάφος µε πύλὰ καλές επιδόσεις 
χαμηλό κόστος παιτο οπου απέδειξε επιγειρησι 
την αξία του. Το εγδιαευον ποπ ταὐηλώθηκε ὁ 
απὀ πολλές χώρες δεν οὐή "παει σε πωλήσεις. ιά 
εξμιτίας τοῦ αμεριλανιποῦ κινητήρα, ἢ ἀμερικα) 
Ἀνβέρνηση πρόβαλλε βέτο και σταματούσε τήν πώ] 
πρυς τις χώρες αυτές, Οι μόνες πωλήσεις στις οπ 
ὄννανεσαν και οι Αμερικόνοι ήταν για 3 σεροση 
πρυς την Κὐλομβία και 12 προς τον σημερινό, Ἐ 
άλλος. αν και προσωρινός χρήστης τον ΚῑΤ ἠτα 
ναυτικό των Ηνωμένων Πολιτειών. Τὸ ναυτικό ἐ 
Ίνεστις ἀρχὲς της δεκαετίας του 'θνα αντιλοτα 
σειτα Ε.Ε που γρηαιμοποιούσε στα σμήνη Αρρτεν' 
Το Ισραήλ ανταποκρίθηκε και προσέφερε το δωί 
δαγεισμό 15 αεθῥσκαφών. Τα ἄεροσκάφη αυτή Ἱ 
ΚΗγς-Ζτα οποία δέχτηκαν µια ανοβόθµεση. αν πα 
σε επίπεδο 0-7, Ενσώμόάτώναν όμως όλα τὰ απαρο 
τα ἠλεμτρονικά για παρακυλούβηση σε πραγμα 
χρόνὺ όλων των παραμέτρων των αερομαχιών 
νπηθεσία µε το αμεριπανικό ναυτικό ήταν γνωστά 
Ε-21Α και υπηρέτησαν µε την Μοίρα 
«(Ππα]εΏδεί»» απὀ τη ναυτική βάση Οσεάνα καὶ 
ΥΜΕΑΤ.ΑΟ{ «δπίρετε», µια Μοίρα του Σώματος 
Πεζοναντών από τη βάση Γιούμµα της Αριζόνα 
αεροσκάφη αυτά χρησιμοποιήβηκαν μέχριτην πι 
λαβή των Ε-Ι6Ν και εἶγαν όκα επιστραφεί στο [ορ 
μέχριτο Σεπτέμβριο 1989, Τον Οκτώβριοτου | 
υπογράφτηκετια συμφωνία µεταξύ της γαλλι 
«ΝΕΟ ΜΑ καντης Ἱκταε[ί Αἱγοταῇ Γπάυσίτίες (1 
την τοπωθέτηση του πινητήρα 9Κ-50, που έρου 
ΜΙταρε [:-]. στο ΙΤ. Αυτό θᾳ ἑλυνετα προβκὴμ 
πον δημιουρ]ούνται µετην ανάγκη ἄδειας εμ µί 
τῶν ΠΤΙΑ Ίνα την πώληση του ΚΠΤ και θα επέτρεπε 
Ισραήλ να διαθέσει µέρος των αεροσκαφών ποι. 
σκύνται σε αποθήκευση, Από τα περισσότερα απὀ 
ΚΙΓπου ὑναθέτει ἀυτή τη ατι/μἠ το Ιαρήλ. πιστεύ 
ύτι περίπου 100 βρίσκονται σε αποθήκευση. Η Το 
έχει εκδηλώσει ενδιαφέρον τα να ποντήσει µεί 
περοσκάκη. ναι είναι πιθανόν να χουν ἤδη παραὸ 
απὀ τα αποθέµατα τον [σραήλ. 34 µανοθέσια ΚΙΙτ 
και  ὐιθέσια Τς-7, Τα Κῑτ, αν οἱ εξαπλίκουν αν 
µάχιμες μοίρες της Ισραηλινής σεθοπυρίας ἐγ 
πλέον αρχίσει νὰ αποσύρονται. καθώς παραλαμβί 
νται περισσύτερα Γ-]6 και Ε-ἰ5. Απέδειξαν όμως 
μύχη ὑτι πρόχειται Ἠια ένα αεροσκάφος μὲ πολλές 
γώτητες πον μπορεί να επτελάέσει διάφορες ἀποστο 
όπως απέδειξαν και ότι η βιομηχανία µιας µιὴ 
χώρας οπως τὸ Ισραήλ μπορεί και ἔχει την τεχγόὴ 
σία να κατασκευάσει ἑνα αεροσκἀφὺς επιδόσεων, 


Επιμέλεια Γ, Φρα νιαδι 


Παραββαγές ΙΒΙ ΚΕΙΥ 


Κῄτ; ρχικό μοντέλο παραγωώγης, αρκετές φορές αποκαλούμενο 
λαβεµενα και κή; ο-Ἱ ατρακτος ἴδια σχεδόν µε το Μιαπε ΙΙ, µε 
µεγαλιτερα ὅμως Πλάτος προς την ουρά Ίλα να χώρεσει ο κινητἡ- 
ρας ΘεπεεαΙ Εἰεοίτς 78, πεπλατυσμένο εμπρός τµήµα οτράκτου, 
τέσσερις εισαγωγές αέρα στην στρακτο και µια μεγάλη εισαγωγἠ 
ἁπηβάση τοι κάθετοι σταθερού, ενισχυµένα σύστημα 
προσγείωστις και ξανασκεδιασµένο κοκπιτ 

με νεα ηλεκτρογικἀ ισραηλνῆς πραξλευπσης 


ανν Ἕμ ὀρμεμς 


ΚΗΙΓ ζ-ὅ2: Ραντάρ ΕΙΙ4 ΕΙ. Μ-οΟΠ1 σε επιµηκυμένο ρύγχος και δια- 
φορες βελτιώσεις για αύξηση της ευελιξίας κοιτων χαρακτηριστι» 
κών απο-προσγείωσής, σε αυτά περιλαμβάνονται μεγαλύτερα 
χείλη προσβολής, πτερήγια κανααντ πάνω στις εισαγώγες αὐρα 
και «μοιιστάκια» δεξιά και αριστερά του ρύγχους. η ο 
αρχισε στα Τέλη του 184, 


Κέιν Τζ--Σ: Διθεσιο εκπαιδευτικἀ μοντελο που πρωτοπεταξε το 
1981 µε χαµηλωμενο βύγχος και επιμηκιµένη ατρακτο κοτᾷ 8άοπι 
καιµονοκόμµατη καλύπτρα για τους δύο χειριστες - 


{ -ι-- -, 


νους όν ο. 
ΚΕΙΓ 2: Βελτιωμενὸ μοντέλα. η παραγωγή Του οποιου αρχισε το 
193, μειοχυρότερο κινητηρα 9.9 1Ε και τρχνολογία ΠΟΤΑ 5 
(Παπάς Όπ Τργοβίς Απ Φήςκ] και βελπωμένα ηλεκτρονικα 
ΚΕΙΓΤΙ--7: ἀιβεσιο Εκπαιδευτικο μοντέλο βασισµενα στο ϱ-τ 
Μερικά Τς-7 µπορεί να επιχειρονν και σαν περοσκἀφη Ε 


τεχνικά καρακτηριστικά: 


ΒΙΒΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΦΟΡΤΙΟΥ ΙΑ! ΚΕΙ 


πσσ --- 
ἷ Ἰ 
2 κ πυροβόλα ΏΕΕΑ 260 των ὁ8 2 πυροβόλα ΠΕΕΑ 562 των 26 


1} µε σνοχορηγιο 125 βληματων 
Άν πωρβυλους περος-περος 
ΒΑΙ8ΕΙ ὉπαΊπγ σε πτεριήικους 
ψορεις 

1ῆκ βόμβες Με 83 των 454 πιλων 


χιλ µε αναχοπηγία 125 Βλημάτων, 

2 κπυριυμοως περος-αξρος 

ΒΑίΦε! θΗΗ/:ς ὃς πτεριῤῃκαιις 

φορείς 

κ ηποσριπἹομένες δέξαμενες 
[] κάωθµοω των 1300 λιτρω) 68 τε: 


Ρυγκους ψορεις κους φθρείς] 
Ί καιρωκτδιο αντµετρων ΕΙ 
ΕΙ: «8205 σε κοιλιόνο φόρεα 
Διαμορφωσπ περαπορικἠς Διαμόρφωση 
υπεροχής Βομθαρδισµου 


το Κιτ χρησιµοποιείταικατα κυρια 
λόγο σε αποστολες προσβολής, 
εδαφαυς. µια και ἔχει ἡβστερες. 
δωνατοτητες απο ἵαξ- 18 καιξ-168 
που ὄιαθετειῃ ἱσραμλινή περοπο- 
ῥα Διαφορών Ίνπων θομβες και 
ρσωκετες µπαροιν να µεταφερθουν 


Το Κὶ δεν Εχει παρα µΟνΏ ενΏ 
μικρων ὃναστασεων ρόνταρ µετρη: 
σης αποστασεώὠν Αήπορειομως να 
Ξξοπιστε!µε ρ0ν1αρ πολσπλων 
διαμορφωσεων κανιων για ερέωνη. 
αν ἕαιουτο σπανις συµβοινει 0 
αυνήθιαµενος απλισμος νὰ απο- 


/49ε παλιηκη φορες. δπε πτεριη- 


ηλ 


ον 
γ 
Ί 


Ἀκπιρβολα ΏΕΕΑ 556 των ΠΠ. 


ΧΙΔ. µε ανοχαρηηᾳ 125 βληµόἸων 


ἐκ πυρασλους ἄερος-σερας 
ΒαΊ8Ε ΒπαΊπί σε Πτερκους. 
φῦρεις 


ος κοἸειθηνσµενες βυµβες 08ἱ). 
1 


Διαμάρφωσπ προσθοΠήέ 
ακριθείας στόχων εδή- 
φους 

Το ΚήΓµπαρει να μεταφέρει µεγάλο 
πριθµα κατευθυνόμενων οπλων για 
Προσβολτ ακριβείας στόχων εὔο- 
ῴσυς ΜΠΟΡΕΙ να µετοφερει µεχριθ 
κάτευθυνοµενες Άομβες 2Μ.ά5 
ΜάνΕΠΟΚ ἡ ὅυς 68). 15. Τα ΕΕΕΜΥ- 


/ νο 


ήν ἁ μή 


νε φ 
ν 


3 πυροβυλα ΠΕΕΑ ΒΒ0 τῶν 3ῇ 
χιλ. µε πναχορτρα 125 βλημάἸων 
2 πιῤμλους περος-σέρος 
Παΐᾶε ΘΗΑΠΙ ϱε πΤῥυνικους 
Φῦρεις 

τς δυ-23Α ατρακτίδια πιιμοβα» 
Ἀθυ σπα κπιληµό φορέα 

3 κκάλάθοις ῥσικετων Μία Ίσα, 
με Ἱδρουκέ Τὲς των ΒΒ μιλ. ο κάβΕ 
"ας σε πσεριήικους Ώρεις 


Διαμόρφωση προσθοβής 
στόκων εδάφους 

Ηισχυς πυρος των δυο εσωτορίκιων 
πωροβύλιην τοι αερασκήβσις µπο» 
Ρε να πμξηβειµε την προσαρµυγὴ 
τομ ατρακτιδιήυ 50-21 κάτω υπό 
την αἴραμτο. τα οποιᾳ περιέχΕιΤὸ 
πμρηβΏλο των 20 ηλ ΜΒ] ψυίζατ 
της Βεπειεί Εἰεσίπο. Το πιραβολο 
µπΟρει νΏ χρησιμαΠΩΙΗΒει ἴσσο σε 


- ἵ στολὲς περος-αερος ειναι ο πυραι- σε τετοιες αποστολες. και Ία σερό- μένα ηλεκτρονικα Τομ αεροσκάφους, ὁ ἡ 
Πτέρυγεςκαιπτερυγια --- λος Βαἰδεί 8Η2//:. ἂν και εχει ἄρΧΙ: σκαφος δΙσΒετει κα Τὰ πυροβόλα ΕΥνΙοίΝτα µεγόλες πιθανότητες ο μας ολ. 
ο η δηπι” δει Ὃ ο Ητα απή τον νεῦ- ΠΕΕΑ στην ατρηκτο Επιβίωσος Διαφόρων τιπών καλαβαι ρουκετων 

ἳ : τρ ΕΜ 
Εκπέταθµα πτδρι ών κάναρντ 3 3πι μιαν πως 
Επιφύνεια πτεριὼν κάναρντ 1 βΕπι: 

Στοιχεία αναγνώρισης ΙΑΙ ΚΕΙΥ {. Πμικυκλικές εισαγωγές 
Ἀτρακτος σέρα µε μυτερούς κώνους 
Μήκος στ Επιφάνειες κάναρντ µε στο εσώτερικότους, 
Ύψος να μικρή γωνία προσβολής 

: πάνω στις εισαγωγὲς αερα. 

ᾗ Ἰωση πι Ἡ 
ο . ροε. ... 4 βήΠη Γωνιώδες κάβετο 
Μετατρόχια 3 οῦπι σταβερό µικρων 
Βάρη σικλ., - [νι μ 
Κενό Ίκαι εκτίμηση) 7β25κ0  Ίν οι μ «μουστόκια» σ Ὃ πως. ἐν 

: α πλάγμα του ϱύγχοι ἳ 
Ὃ να ο λλιά ον θ9ύα σωλήνας ὦ " κ . οταθερου 
Αισµαρφωση µαχης µε 2 δεξομενές ἥνας Τ1ιτὸ τοποῦετηµέ- ο. μου 
καυσµιων των 500 λίτρων ε γος κἀτω απότδρώγχος οκ. έ ----- - 
και πυράύλοίις περος-αέρας ΦΠΙΔΙΤΙΙ α1βῶσκα ; πε . | 
Διαμόρφωση πᾳασβυλἠς εὔόφους Πτέρυγα «Λέλτα» µε . 
µε ὁ απορριπτοµενες δεξαµενες καυσίμων «δόντι» στα χείλος πρασβο- Πεπλατυσμένο κάτω µερος. 
των 08] λίτρων. Β βόμβες των 227 κιλών λής στα µισα Τουµήκους ατρήκτου και Επιμηκυμένο 
καιῦ πιραυλοις σερος-αὀρας ΠΒΙΓΙ 1άθέύκο τοι ρύγχος µε καινούργια ηλε- Καλισκο πτερυγιο στοπίσω 
Μέμστο ἀπογειώσης τθοθκᾳ κτρονικὰ μέρος της απβκτου 
ΕΠΙΠΩΣΕΙΣ: ; - - 

Οπβικό Φορτίο Επικειρησιακή οροφή 
Μεστή ταχυτητα πε υιός μεγολυτερο ἕ ἓ 
των 1 1000 πι 
Μαύῃ 2,9 {40 πι τὴ . 
Μέγιστη ταχύτητα στο εππεδΏ 5 
τῆς θάλασσας χωρις φορα 139Η Κπιήι 9 ἔ 
Άρχικος ρυθµοσ ανόδου: 1400 Οπη/ η Ξ ώὡ 5 : ἒ 
Ακτίνα δράσης µε εφεδρικο 5 . β ἔ -- σα 
καυσίμου για 20 λεπτά; 75 ΚΙ -ᾱ -- ος ἅ - ιν ο 
Ακτίνα δρήσης σε αποστολή Η:::-0-Η!. 1188 Κπι Ἡ ω τά νι α -- δ ω νά ξ Ξ 
ω Ξ 
ο ο  Ε ἵνα ας α- κ . ὃ δε 
9 ἓν ἓε 5Η ο ὃ  ὃὉ ξ ἓ κα 
πα Ξ 5 ἃ ἃξ 5 ξ ἃἆ 3 τὸ 59 


Μέγιστη ταχύτητα σεύµος 


ΜιΠ-οᾷ «Εἰοῇαν!-Β» ΜθοΠ 2,35 
ΜΙΤ8ΠΕ ΙΕ ΜΕςΠ 2,2 


Βυ-20 «ΕΙ έε"ῶ» ΜΟΙ 2:08 
ΜΙΠ-Σ1 «ΕΙΡΗΡΕΚ-)ς Μασῃ 510 


Ε-18ΕΙΦΒΙΙΠΠ Ράϊσοπ ΜΒΕΠΖ 
ΜαΠΠΙΟΡΕ-5Ε ΜΕσΗ 1188 


Μέγιστη ταχύτητα σε καμηηό ύμος 


Μ-23 «ΕΙσῃφει-Β» ΜΑΕΗ 12 


ο -------ι 


Μ/208 ΊΙΕ ΜΒΕΠ 1,1 

Μια-21 "Ειδηθεά-»' Μ8οῃ 1108 
5-20 «Εἰλει-Ώ» ΜθΟΗ 1:05 
Ε-Ι8ΕιΦΡΊΙΠᾷ ξαἱοση ΜΑΙ Ἰ 
Νρπιτορξ-8Ε ΜΘΟΝ 093 


Αναγκαίο µήκος διαδρόµου απογείωσης 


Ε.16 ΕΙΑΡΙΙΠῃ Ε8Ισυη 385 πῃ 


Βι-σῇ «ΕΗΙβί-ο 
Μιῃ-21 «ΕΙΑΡΟΕΚ:) 
ΜΙΠ-29 «ΕΙορεΙ.Β» 


Εἶθπι 
π/ππι 
αοπι 


μην - 


ΜΙΔῃΕ ΤΠΕ 1130 πι 
Νοπίπτορ Ε-5Ε 1880 πι 


Αυτό το παπαπιόεερο ΚΕΙ ζΓ-2 φέρειτα προσθσφαιρούμενα πτερύ- 
για κόναρντ, ενώ είναι θαμμένα στο τυπικό καμσυφβόζ της 
Ισραπβινῆς Αεροπορίας γιΏ αεροσκάφη προσθᾶοΠής στόχων εδά- 
φους. Τ5 µεγάβα μαύρο και πορεσκαβῖ τρίγωνα στπν πτέρυγα και 
το κάθετο σεσθερύ τοπσθετήβηκαν για τΠν Οπτική αναγνώριση 
των ισραπβινών ΝΕΘΞΠΕΓίζων πρχικών ΜΙΥΑσ6 που εἰχὲ προµηδευ- 
τε[το Ισρπήῇ κα! σεᾳ οποία αργότερο τοποθετήθηκε κινπτήρας 
729) κσ/ των ΚΕΙΓ από τα Μ/γασε γειτονικών αρρθικῶν κωρῶν. 
Εύμφωγνα όµως µε πηπρσφυρίεςπ Αίγυπτος τοποθέτησε κυιστα 
δικάτῃς ΜΙΓ3ΦΕ σνόπογο «τρίγωνα» για νη εξοπυτήσειτους 
Ισροµβιγοῦὺς. Τα αερσπᾶΒύνο σπεικοανίζεται εδώ µε µία κσιβισκή 
δεξαμενή 1500 ἠίτρων, κα δύο πτερυγικες δεξαμενές 500 Μίτρων 
πκόάθε µία. Στους εξωτερικοῦς πτερυγικοὺς φορείς μεεσφέρονται 
δύο δπῄμσοτα ισρσπβ!νηῆς κατασκευής καξας/ 5ΗΠΕΓΙ 2 ενισχύονεσς 
τον μόνιμα οπβισµότων δύσ πυρσεόἃων ΡΕΕΑ των 30 χιῇ. µε υνα- 
χκορπγία 280 θβηπμύτωντο καθένα. 


ΙΑΙ Κεἰγ σε υπηρεσία 


ἱσραήῇη 
Η Ιαραηλινή αεροπαρία-ΠΕγ! Η΄ ἁ νι ἔχει παραλάβει πανω απὀ 200 ΚΙ 
τα οποια εξαπλίζοιν τουλάχιστον τέσσερα σµηντ. απά τὰ οποια 


τᾳία σε απαὀτολές αναχαϊίτισης. 
ν αἱ 


«- κ. 


ῶθσ 


(σπμερινος 

Η δευτερη χώρα της Ἀατινκης Ἀμερικης που απεκτησε Κῄπ εἶναι 

Ισημερινός α οποιος ξιοβέτει 18 αεροσκαφη απὺ τὸ 12 της αρχικής 

παραγγελίας τὲσσερις πύραυβσα! 
απέρος-σέρος ΑΙΜ- 
20 5Ι4εΜΙΠά8Γ εἶνηι 
ϱ σπή/σμὸς συτου 
του Κάἰτίζ-7. 0! 
τοπικῆς κατασκευής 
ΚΑ{88ἱ 5ΠΑΓΙΓ και 
ΡΥΙΗσΗ ἐχουνσε 
μεγαβο ξσθμὸ οντι- 
κσταστῄήσε/ τους 
αμµερικανικους 
5/σε/πσεγ. 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
ΙΙ ΚΕΙΒ 


1 Κεραια ΟΗΕ 
2 Όνραιο Ιρας ναυπλιός 
ἃ Κεραια ΕΟΜ 
4 Δομή κάθετοι σταθερὀ! 
5 ῥομη πηδαλίου διευβνσης 
Β. Μηχάνιόµος κπῦης 
πήδαλίου διευβυνσης 
Τ ἄθκος ΣλΕΥ Χου 
πηδολίου διευβκινσις 
Β. Λοκῆς καθέτοι σταβερου 
4 δραυμκος μηχανισμᾶς 
µινησης πηδαλιου ὄιευβινσής 
10 Φως σπὀφίνης συγκρυυσεών 
11 καλιμμα ἀλέξιπτωώτου 
αναόχεσης-πεδησης, 
1ῷ Αλεξηιτωτο 
ανασχεσης-πεόπσης 
13. Μηχανισμός απελειβερωσης 
ΠΛΕΕΙΠΙωΤΕΙΙ 
14. Ανιυ καλιμμά οκροφυσιου 
18 Αεροδυνομικοι φράκτες 
18 ἀκροφυσιο 
μεταβλητής ὄιατοµης. 
17 Σηµειὸ στήριξης 
πισω Τµηµαῖϊος ιό 
18 Όπες απόρριψης περα ιέης 
18. Κανάλι µετπκυυσης Βώππηρα 
20 Γιροφυνακπηῃας 
21 ὀαμερισμα Ἱλεκτρονικιύν 
5 Σηµειο ατήριξης ἄσκου 
κὔβετου στοθερύι! 
93 Πλαιοιο σπηριξης ὅσκου 
πσθετοι σταβερου 
24. Δομπ τηῦιν µεροις πτρσκτου 
28. Ὑδραυλικος μηχανισμός 
κησης ΕΕισυῤρΩποιητικου 
ΒΙβνῄπ 
26 Κηιλιακη δεξαµενη κασιµων 
αἳ Σηµειο ἄιπιάεσης κινητηρα 
28 Ώπες απορριής περα ιξης. 
23. Καλυμμα εισαγωγής περα 
καθετοι σταθεροι; 
3) Εισαγωγή αερα ὑυξης 
31 Κυρίως πλσια α1ρώκτοι 
3ρ Αεξαμενη λαδιου 
ᾖᾷ. Κινητήρας ἄρηρτα! ΕεΟΙήΙς 
4ΤΘ-ΕΕ-ΙΤ 
34 Εισαγωγή 6ερα ψιέης 
35. Θυριδῦ προσβασης ἔµπρος 
σημείου σπηριξῃς κινητηρα 
3Ρ Απιστερῦ εσώτεοικὸ εἰενόῃ 


9{ Αριστερο εξωτερικό θἱρήρη 
38 Αριστερύ φως ναυτιλίας 
58 Κυρια δεξαμενή 


59 Τμειο πλήρωσης 


καυσιµοι πτερυγας ὁεξαμενων καυσίμου 
40 Φορεας εκτόξευσης 58. ἄομῃ Επιμανειας καναρντ 
- μι 5/ Αρθρωση κολμτρας 
υραυλος περος-περος. 5Β. Λαβη ϱξτερικοι) 
ΙΒΙΗΙ ἀνόιγματός καλυπτρης 
40. ἠεξαμενη καισίου 53. ΤρΏχίες εκτπνασσομενου 
χειλοις προσβολής καθισµατος 
43. Σωληνώσεις σιστηµατος 80. Ραδιοβοηβήματα 
μπυσιμου ι 48. Δομη ἀἹράκτου 81: Εκτινασσοµενα καβισµα 
ο ιά ο μα ως ὥς 
ς υσσωρευτὴς ον 
ὦ ᾖ λλ ΜΙΝηΤηρα αναστροφης πτήσης 8 Λοβες ἐκτιναξης κάβκαματο 
πε ης πηρα 82 Ῥαχαιο καλυµµα Βὰ, Πλαγιος πινακας οργανων 
41 Αριστερος µινητηρης 6] ΜΜποικαλες οξμγονου 65, Κεντρικος πακαςῦ ὀργονω! 
παρελκημενών σταβερης. 5ὰ Έμπρος δεξαμενή 86. Ημ 
Ἰαχυτητας Καησιµου ατρακτου) 64 Αλεξινεμιὸ 


48 Αγωήος περα 144 88. Σωληνας Πτα 


κΚοῆσμθία 

Η ππωτη εξαγωγική σπιτυ χα Ίπμ ΜΙΓΤΡΒΕ µε Την παραγγελία της 
Κολόμβιας γιό 13 αερήώσκῦρη τα Όποια ΕΠΙχειρουν απῃ πι βαση Τζερμαν 
Ὠλαν Τα πρωτα σιιμᾶολαιο ειχε υ ιογραφει το Ι8Β1 πλλα ἄκυρωθηκε κι: 
ὁι συνόμιλιές ξανάρχισαν το 1383 µε τη σιμβαλαιο νὰ υπογράφεται τα 
1988. Εινπι πιβανή τα αερηπκαΤτ. να παραδοθηκαν χωρις τα αναβζθμι- 
ομενα ἠηλεκτρονικά Που ἠβελέ η Καλυμβια Το Ισρσηλ εχει επισης ανσλα- 
βει να ανόβαθµΙσει και τα Μ/αηΕ 5 πο ἄπαβετει η Καλημβια τοπαβετω- 
τας τον κώπτηρα «79 και τα Πτερίρια καναρντ Πονω στις εισαγωγες 


ρα 


ρα ] 


68 ἠσμη ουγοις 

τῇ Τηλεμετρική ῥαν πρ 

ΤΙ Κωνας ρυνχοιις 

Τη. Σωλήνος Πιο 

{3 «Μουστακία" ρυ ήχους 

Τᾷ ῥιαβητήῤης 

το Σωστημα πμτηματου πιλότου. 

ἡ ἠιαμέρισία πλεετρον κών 

1 Σμστηµα αδρανειακής 
Πλοήγησης 

18 ὄταπκος ενπλλόκτηρα 

τα ἆεροια ΗΕ. 

δα Πρδωστηρις 

87 Πίνακας ελεν κου ῥαντορ 

Βὸ Χειριστήρια 


ΗΠΑ-Αμερικηνικό Ναυτικό 
Τό Νουτιχο τῶν Ηνωμένων Πολιτειών θελαντας να εξοπλίσει τις ειδικες 
μοιρες Αβη/6Ξ50/ µεχρι την ΕπιλΟγη νέου τυπου δεχτηκε την προσφΏρα 
1ου |ορσηλ για τον δωρεαν ὅανεισμο 12 αεροσκαφων Κΐπ Τα αεροσκαφη 
αυτα ορισθηκαν σαν Ε-21Α και εξαπάισαν την ΥΕ -4ᾱ «ΟΠ8Ιέηῃδίς« στη 
ναυτική βαστ Όσεανα της Βιρτζινισ καιτην ΝΜΕΑΤ.Δδ1 «πετ» το 
Σωµατος Πεζοναύτων Χρησιμοποιήθηκαν απο το 18985 µεχριτο 1988 και 
επεστραφησαν στο Ιοραπὰ οταν αρχισαν να παραδιδανται τα Ε-ΙΒΝ 

- .. 
λ « 

- . 


Αλ. ε----- 


89. Απβη µετατόπισης 


αΏθισμοτος 


84 ἠσκυσκινησης 


επιφανειών ελέγχου 


β5 Θριδη Ρηνιαιου σκελους 
ΒΕ Ρηνιοιο σκελος 
Β7 Προβολεας πρασγειωσης- 


αβοχοδραµησης 


88 Μαλιδιρηνιαισυ σκελους 
88 Ῥπιαιος τροχος 
50 Αμορτισερ ρηνια!ου σκελους 
31 Αξανας πεµιατραφης 


μηνιαιου σκελους 


35. Κυλωνᾶρος ασφαλισης 


σκελους 


83. Σµστηµα κλιµατισµου 


4 Βυριδᾳ ρήνιαιου ὀκέλους. 

85 Κώνος εισαγωγης αερα 

88 Δεξια ΕισΟγωγΏ αερα 

ϱ7 Μπχανισµας κινησης 
κωνου εισαγωγής 

96 Καναλεσποµακρυνσης 
Οριακου ατρωµπτος 

89 Στσµια κοννης δεξιου 
πυροβυλου 

100 Άγωγος 6ερα 

101 Βοπβησικἡ εισογωγή σερα 

196 Ειζα πἹερυγίοι; καναρν 

193 Σταθεροπο!ήτης ἵασης 

104 Θυριδα Τροσβασης 

διαµερισμσῖος ηλεκτρικων 

15 Καννπ δεξιου πιροβολου 

196 Γυροβολο ΌΕΕΑ των 30 γιά 

197 Αγωγος τροφοδύσιος 
βληµαἴων Πωροβυλαα 

1098 Σηµειοπροσδεσης 
εὔπρος ὄσκου 


----η 


Σε ὁμερικανική υππρεσία, τὸ ΚΕΙΓ 
ὀνόμάστηκε Ε-214 και µΠπρέτησεµετα 
σµπνῃπ ΝΕ-δ «ζΠαµΘΠΠΕΙΣ» του σµερικαγ]- 
καυ ναυτικου και ΥΜΕΗΤ- 401 καπίῤθέες» 
εου Σώμµστος Ππεξονσυτων. 


108 Αεξήμενη καυθµου 
χεικους προίβολης 

110. ἆσμη χειλειις πρασβολης 

11 ἂεξιος κινήπιρος 
παρελκυµενων οτάβερης 
ταχυ]ηῖας 

112 Καταπακτη κυριου 
σκελους προσγειωσης. 

113 Γρυλος ονασυρσης 
κυριου σκελοι»ς. 

14 Ανω οεροφρενο πτέρυγας 

118 ΝΜπχανισμος κίνησης 
περοφμενοι 

1186 Κοτω οεροφβενο πτέρυγας 

117 Αξονας περισἹρΏβρης 
κυριου σκελους 

118 Αµμορτισερ 

118 Θπριδα κυσιοι σκελοικ; 

190 Κυριο σκέλος αμαρτισερ 

121 Ψαλιδωτος συνδεσιος 
κυριου σχελους 


122 Τροχος κριου σκέλους 
193 Κικμα δηκής 
164 Σηµειοπροῦδεσης 
κυριος ὕοκου 
Ἰῶ5 Σωληνιμεις 
αυατηµατος καυσ]µσυ. 
196 Κυρια ἄεξαμεντ 
καυσιμου πτέρυγας 
147. ἂσκος χειλους προσβοβης 
128 -«Δοντιν χειλους Προσβολης 
128 Δαμη χειλοις; προσβολης 
130 Δοκοι κινησης χειλοικ; 
προσβολης 
141 ἄρμη πτεριπας 
135 Μηχανισµος κίνησης ΕΙθνΟΓΙ 
1431 Δομη εἰθιθῃ 
134 Εξιαορροποιητικὸ Εἰβν ΟΠ 
138 Επωτερικο εενο) 
138 Μηχανισµος κίνησης 
εξωτερικου ΕΙένου 
13{ ΚαμπιλιυμενΏ κροπτερυγιο 
138 Δεξιο φως νουπλιας 
138. Φαρεας Εκτοξείαπις 
πυρουλου 
40 ΠιυΜος σερος-αερος 
ΞΙΩΊΠΓ 
141 Σηµειο σπ]ριξής Πυλωνα 
142. Πτεριίγια απορριΠτοµενης 
δεξαμενής κουσιµων 
143 ΦορεΏς δεξαμενής καυάψμων 
144 Απορβριπτοµενη δεξαμενῃ 
καυσ]µων 80Π λΙτρων. 


«Δόντι χείᾶους προσβολής: 

Το χείλος πρωσβαλἠς του οεροσκαφοικ; Χαρα- 
κτηρίζεται από ἑνα «δόντι», το οποίσ βελτιώνει 
τα πτητικἁ χαρακτηριστικα σε μεγάλες γωνίες 
πρασβολήςκαισε μεγάλα ύψη, Ν 


κεραία ΗΕ: 

Ένα ειδικό ὄμηλεκτρικὸ κάλυμμα αἲ 
στην καρικβῆ του κάθετου σταβερ. 
κεραία ΗΕ. 


Φως αποφυγής συγκρούσεων; 
Το φως αποφυγής σιγκρούσειν χρησιµοποιείται 
επίσης κάι σον πίσω φως ψουτιλίας. 


Πάνω στο κάθετο σταθερὀ βρίσκεται ο προειδο- 
ποιητής σηµότων ραντάρ που καλύπτει το πίσω 
Ημισφα!ριο Του αεροσκάφους. Εἰναιμέρος του 
συστήµατος πλεκτρονικὠν αντιμότρων Εή -Β908 
ἠ1-8312. 


Υποδοχή απεξίπτωτου πέδησης: 

Σε µια ειδική Ιποᾶοχη µε κωνικό κάλυμμµαστη πο 
βαση του κάΒετου σταθερού βρίσκεται το αλεξί- 

πτωτο πέδησης. 


Οπές απόρριµπς αέρα: 

Υπύρχουν τέσσερις τέτοιες οπὲς σε διάφορα 
σηµεία τής ατράκτου ἀπό ὁποι απορρίπτεται α 
αέρας που χρησιµοποιείται για την ψύξῃ δισφό- 
ρων αστηµάτων. 


πύραυβοι αέρος-αέρος ΞΠΣΕΓΙΓ2: 

Ὁ εξωτερικὸς πτερυηκός πυλώνας µπορεί να 
δεχτεί έναν πύραυλο αέρος-αέρος υπέρυθρης 
καθοδήγησης ΒΑρίι8εἰ ΘιαίΠΙ ἡ Βγίποη 3, ο οποῖ- 


ος εἶναι µια Ισραπλινή παραλλαγἡ του βιαενΙπᾶετ. 


Απορριητόµενη δεξαμενή καυσίμων: 
Απορριπτόμενες δεξαμενές διαφόρων πύπων κάι 
χωρητικοτήτων μπορούν να προσαρμοστούν 
στους πτεριπικοιὰς φορείς. Αυτή εδώ ἐχει μια 
χωρητικότητα 509 Αἴτρων. 


Φως αποφυγής συγκρούσεων: 

Πρόκειται για ενα φις υµηλής έντασης που βρι- 
ἡ οκεῖαι στο σηµείο ὀποι υπήρχε η κεραία ΗΕ στα 
Ἄλήτασε | καιστης Γαλλικής αεροπορίας. 


νήματα 
ππτει τὴν. 


Ἀ 


500 λίτρων. 


Αερόφρενα: 

Ἐνεργοποιουντοι απο υὔραυλικοὺς γρυλους και 
αποτελούνται απὀ δύο επιφάνειες που βρίσκο- 
νταιστο πάνῳ και στο κάτω µέρος της πτέρυγας. 
Ιδίου τύπου αερόφρενα συναντάμε και στα Μιταρε 
ΙΙ και Ἡ, αν και το σχήμα τους εἶναι διαφορετικά. 


Κοιβισακή δεξαμενή καυσίμων: ἑ. 
Ηκοιλιακή δεξαμενή καυσίμων έχει χωρητικότητα / 


Εκτινασσόμενο κάθισμα: 

ΤΟ ΜΙΝ εἶναι εφοδιασμένα µε το Εκτι 
κάβισµα ΙΙ 10Η της ΜατΙΙΠ Βα(κΕΙ, ποιι 
ενεργοποιηθεί απο µηδενικὸα υἱψος κί 
κή ταχύτητα, Τα Μαῆ6 ΙΙΙ ἄεν διαβέτ 
καθίσματα, 


Πτερύγιακάναρντ: 

Τα πτερύγια αυτά, που εἶναι πφαιρούμενα, βελ- 
πώνουν τα πτητικἁ χαρακτηριστικἁ του ἄεροσκα: 
φους. ειδικἁ µε μεγάλα φορτία. Βελτιώνοιαν επί- 
σης τα χαρακτηριστικἁ πτήσης κατά τη διάρκεια 
των απο-προσγειώσεων, 


Κώνας µεταββππής γεωμετρίας: 
Οκιούµενος κώνος στα εσωτερικό της εισαγῳ- 
γἡς πέρα επιτρέπει τον ἐλΕγχΟ της ροής και πῖς 
ποσότητας ταυ πέρα ποι περνά στον κινητήρα 
ια μέγιστη απόδοση σε όλες τις φάσεις της πτή- 
σης. 


Αισθητήρες θερμοκρασίας: 
Υπάρχουν δύο τέτοιοι αισθητήρες που δίνουν 
στοιχεία στα μποσμστήµατα ται) αεροσκαφοι».. 
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/ Εμπρᾶς κοιβιακός πυπώνης: 


/ Μπορει να δεχτεί δύο βόμβες ΜΕ 82 των 227 
/ κιλών. 


Πίσω καιβιακός πυπώνης: 
Στο πίσω µέρος του κοιλιακού πυλωνα μπορούν 


να προσαρμᾶστουν τρεις βοµβες Μήκ 82 των 2027 
κιλών. 


μυρ: 
Το σύστημα ναυτιλίας και άφεσης οπλισμού ΕΙΡιί 
- Τηρε 391 περιλαμβάνει και ένα προηγμένο ΗυΟὈ 
Μ και είναι µέρος του ηλεκτρονικού συστήµατος 
4 οπλισμού Βγ5!ειῃ 82 


Ασθητήρες πίεσης: 
Δίνουν στοιχεία στα συστήµατα ελέγχου πτήσης 
καιάφεσης οπλισμού, 


κεραία υΗΕ: 
Ηκεραία αυτή εἶναι συνδεδεμένη µε τα ραδιοβοη- 
Βήματα του αεροσκάφους και Τους ασυρµάτους 
υΗΕ (µια ΗιΦΗ ΕΓΒάΙΘΠΟΥ-Πολύ υψηλών συχνο- 
πήτων). 


Προθοβείς προσγείωσης -τροχοδρόµπσης: 
Οι δύο προβολείς είναι προσαρμοσμένοι πάνω 
στο σκέλος του ρηνιαίου τροχου 


Ιςσγ8ςθί ΑΙΓΕεΓΔΙΗί Ιμαιμςίγίθς ΚΕΙ ζ-2 
ΗΘΥΙ Η4’ ΑνΙΓ(Ισραμβινή Ποβεμµικἤ Αεροπορία) 


Ρύγχος: 
Στα ρύγχος βρίσκουμε το μικρών διαστάσεων 
αλλό αξιόπιστο ραντᾶρ Εἰ /Μ-20018Β µε δυνατὸ- 
τητες µέτρησης απόστασης και εγκλωβισμου 
ο. - στόχων, το οποίο δίνει στοιχεία για την απεικόνι- 
ση στοιχείων πάνω στο Ηὶ)Ώ και στο σιπτηµα 
πλοήγησης καιάφεσης οπλισμού. Στα μετέπειτα 
μοντέλα ΚΗΓ-Ο7 βρἰσκοιµε και το παλμικό ραντάρ 
Ντόπλερ Μ-σΏ5 1 το οποίο βεβσια έχει πολύ αυξη- 
μένες δυνατότητες. 


Σωβήνας Ππᾶὸ: 
Μπροστὰ και κἀτω απὀ το ρὔγχας βρίσκεται ο 
σωλήνας Πιτόὸ Σε μερικά σεροσκάφη υπάρχει 


αΜουστήκισ»: : 
Δυο πτερύγια πολυ µικρων διαστάσεων ἔχουν. 
ενσωματωθεί στα συνθετικά υλικα σπὀ τα οποία 


ένας ακόµα αισθητήρας κάτω απὀ το ϱίπχας και 
ἑνας σισθητήρας γωνίας προσβολής στην αρι- 
ὅτερη πλευρά. 


κατασκευύζεται το ρύγχος και βελτιώνουν την 
αεροδυναμική συμπεριφορά του αεροσκάφους. 


Μ 

αμ από τὸ ρύγχος βρίσκεται ο προειδοπογτής 

"των ραντὰρ ποι καλύπτει τὸ εμπρός ηµι- 

ριὸ του αερασκαφους Εἰναιμέρος του 

ος πλεκτρονικὠν αντιµέτρων Ε/.-8403 
1 


κπῆυμμα του ραντάρ Ντόππερ: 
πλερ ὧξν εμφανίζει στοιχεία σε 
ἔσα στό κοκπιτ, αλλα συνεχως 
εες μετρήσεις στο σύστηµα ναυτ: 


(αργτὶρῃί 

Ονηής ΡΕ ἱσρέίοπ 116 1902 
Αθγολμαςε ΡΗἡΗΐπα Πιὰ 
ΡΙΙοἱ Ργεςς 114 


